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OBJETO DEL CONCURSO

Con este concurso se trata de fijar las bases para la adjudicacion y posterior
realizacion de las labores de renovacion de via de la curva numero 5 entre los
PKs 81/062 y 81/189 de la linea Bilbao-Donostia, entre Zumaia y Zarautz.

Las actividades de renovacién se encuentran motivadas por el deterioro del
armamento de via (traviesas, carril y sujeciones) en dicho tramo, que da
lugar a labores de mantenimiento frecuentes por aparicién de defectos en
parametros geométricos en la via y garrotes en época estival.

Dentro de esta obra, se procedera a la modernizacion del armamento
existente (carril RN 45 en configuracién de barra larga soldada y traviesas
monobloque con sujecién nabla) por otro armamento nuevo con la siguiente
configuraciéon: traviesas monobloque de hormigoén tipo Dintra RTT con doble
tacon a lo largo de toda la curva, todo ello en configuracion de barra larga
soldada con carril RN 54.

Estos trabajos se realizardn de acuerdo a las especificaciones recogidas en
este pliego y en documentos anexos al mismo.



DEFINICIONES

Se definen las siguientes figuras:
Promotor: ETS.

Director de la obra: Técnico de ETS el cual supervisara la correcta
ejecucion, ajuste a la planificacién y contenido de los trabajos contratados al
licitador en las condiciones que se recogen en este pliego, documentos anexos
gue lo acompafan y el pliego de condiciones generales.

Contratista: La persona fisica o entidad juridica adjudicataria de este
concurso.

Delegado del contratista: Representante del contratista ante ETS. Dicha
persona sera el representante del contratista de los trabajos que éste realice
ante ETS informando y dando relacién de su ocurrencia al director de la obra
de ETS.



3.1.

3.2.

DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

PROGRAMA DE TRABAJOS, PLANIFICACION

El contratista presentara la metodologia mas adecuada para la consecucion de
los trabajos descritos en el punto 6 de este pliego desarrollada en base a su
experiencia en la realizacion de actuaciones de este tipo. Dicha metodologia
sera aprobada por el director de la obra de ETS previo al inicio de los
trabajos.

El contratista realizara planificacion detallada de los trabajos a ejecutar
contemplados en este pliego en base a la metodologia por él redactada. La
planificacion se realizara de acuerdo a que en ella se plasmen todos los hitos
que componen la realizacion de este trabajo en las condiciones que se
establecen en el punto 6 y anexos del presente pliego.

Dentro del programa de trabajos se deberan de indicar descripcién del
personal asignado a los trabajos, medios materiales y descripcién organizativa
de los recursos humanos y materiales dispuestos para la consecucién de los
trabajos de acuerdo a lo dispuesto en los apartados especificos de este pliego.

CONTROL DE LOS TRABAJOS

El contratista remitira al director de la obra informes del seguimiento de los
trabajos durante el plazo de realizacion de los trabajos aqui detallados. Los
informes de seguimiento incluirdn el conjunto de actividades realizadas asi
como otras observaciones que permitan conocer el seguimiento adecuado de
las tareas encomendadas.

El contratista se reunira periddicamente con el director de la obra a peticién
de las dos partes. De las reuniones, se realizardn actas donde se expongan
los temas tratados y las decisiones tomadas, el estado de cumplimiento del
planning de trabajos etc.

Ante cualquier duda o propuesta, el contratista se dirigira al director de la
obra, el cual aclarard las dudas que en el desempeno de los trabajos
contratados le surjan.

El director de obra podra inspeccionar la marcha de los trabajos; las
observaciones o prescripciones que se derivan de la inspeccion seran
indicadas al contratista a través del director de obra de ETS o de personal
dependiente del mismo.



ANTECEDENTES

El trayecto entre Zumaia y Zarautz es un trayecto en via Unica de la linea
Bilbao - Donostia por el que transitan los trenes de viajeros con una
frecuencia de 30 minutos - 1 hora en cada sentido con la actual malla de
circulaciones. Por este tramo también transitan los trenes de mercancias.

Este tramo alberga la curva nimero 5 que tiene un trazado de via dificil con
un radio de tan sélo 150 m.

La tipologia de armamento es obsoleta y estd constituida por traviesas de
hormigéon monobloque con sujecién nabla, carril RN45 en configuraciéon de
barra larga soldada. La ultima renovacion de via en este tramo data del afo
1994,

La degradacion de los materiales en este tramo es importante. La via
presenta un acusado desgaste ondulatorio en toda la curva. Las traviesas
presentan fisuras y las sujeciones nabla no aseguran la correcta clavazon del
carril con la traviesa. Es por este hecho que dicho tramo es especialmente
propenso a las pérdidas de alineacién y a la formacion de garrotes en los
meses de verano, asi como la generacién de sobreanchos generados por la
inscripcion de los trenes en la zona de curva que no es contrarrestada por una
adecuada clavazén de las sujeciones nabla, que estan ya muy deterioradas.

Todas estas patologias en materiales y en parametros de via generan una
dedicacién extra de mantenimiento a ese tramo aumentando frecuencias de
bateo, aumentando presencia de la brigada en esta zona simplemente para
contener la degradacién de la via. En verano es una zona fuertemente
propensa a garrotes por lo que frecuentemente suele ser objeto de
limitaciones temporales de velocidad en via.

Dado el estado de la plataforma y el deterioro de los materiales actuales, se
propone realizar una actuacién de renovacion de via (principalmente
materiales) disponiendo de un armamento moderno mas robusto para el
exigente trazado de la linea en ese punto, aumentando la vida util de la
instalacion y la mantenibilidad del tramo. Por otra parte se pretende colocar
unas traviesas especiales tipo (Dintra RTT) con doble tacén en la zona curva,
para evitar los episodios de garrotes en verano.



5.1.

DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

SITUACION DE LOS TRABAJOS. ALCANCE Y EJECUCION. MAQUINARIA
Y MEDIOS HUMANOS

Los trabajos de renovacién se desarrollaran de la curva numero 5 entre los
PKs 81/062 y 81/189 de la linea Bilbao-Donostia, entre Zumaia y Zarautz. Se
trata de un tramo en curva a izquierdas de radio 150 m.

Se localizaran en la zona o préximos al tajo el acopio o acopios necesarios
donde se almacene el material para la obra. La designacion de la zona apta
para acopiar el material se realizard en el transcurso de las labores de
replanteo, si bien por proximidad y cercania a la obra el acopio mas apto
corresponderia a la zona ubicada en el apeadero de Arrona.

El trabajo consiste en la realizacién de una serie de actuaciones destinadas a
la reforma del armamento de via. Un resumen de los trabajos a realizar es el
siguiente:

e Superestructura de via: Renovacién de traviesas, carriles y sujeciones
incluyendo el cambio de los materiales obsoletos por nuevos asi como las
soldaduras aluminotérmicas necesarias para conformar un sistema de
barra larga soldada.

La descripcion detallada de los trabajos asi como las unidades necesarias para
su ejecucion se realizard en documentos anexos.

Todas las actuaciones se replantearan in situ en el terreno antes de realizar
los trabajos. Los trabajos seran realizados por el contratista en el plazo
determinado en las bases del concurso previo planning detallado propuesto
por el adjudicatario en base a los trabajos descritos en el documento anexo
de unidades a ejecutar.

Es condicién indispensable que la renovaciéon de la superestructura se ejecute
sin _corte de via. Por este motivo todos los trabajos que incluyan
interceptacion de via deberan de ejecutarse en banda de mantenimiento en
horario nocturno. A la hora de determinar los rendimientos de los trabajos y
su plazo de ejecucion, la contrata debera tener en cuenta que en horario
nocturno, a fecha de redaccién del presente pliego, en este punto de la red no
hay grafiadas circulaciones regulares de mercancias con lo que el intervalo
nocturno es pleno desde que el puesto de mando concede el corte de via a la
finalizacion de los servicios ferroviarios hasta que comienza el servicio al dia
siguiente. No obstante, es posible que a fecha de ejecucion de los trabajos se
observen las circulaciones de trenes de mercancias de modo puntual no
regular. Esta circunstancia debera de tenerse en cuenta a la hora de atribuir
los rendimientos a los trabajos y operaciones a realizar en obra.

De acuerdo a la especificacién de los trabajos recogidos en los documentos
anexos a este pliego, el contratista aportara la maquinaria ligera de obra
publica o pesada de via necesaria para la correcta realizacion de dichos



trabajos. De la misma manera el contratista procurara el personal necesario
para la ejecucién de las tareas programadas.

Todas aquellas maquinas de via o biviales a utilizar deberan de estar
validadas o identificadas por ETS segun la normativa PS - SC - 11. Todos los
trabajos a desarrollar en via se ajustaran a la norma PS - SC - 9 - Trabajos
de via y control de contratistas - y a la PS - SC - 14 - Banderines de
sefializacién de trabajos en via.

5.2. TRABAJOS A REALIZAR

El conjunto de los trabajos a realizar, unidades de ejecucion, mediciones etc.
se recogen en los documentos anexos de especificaciones técnicas.



DESARROLLO GENERAL DE LOS TRABAJOS

La empresa adjudicataria realizara planificacion detallada de los trabajos a
ejecutar contemplados en este pliego y en documentos anexos. La
planificacion se realizara con el objetivo de que la afeccion de los trabajos a la
circulacién sea minima, siguiendo la maxima de no realizar ningun corte de
circulacién permanente para la renovacién del tramo. De acuerdo a lo
comentado, todos los trabajos que supongan ocupacién de via deberan de ser
realizados en horario nocturno. Se dejaran para horario diurno aquellos que
no tengan repercusion en las circulaciones (acopios, trabajos con ocupaciones
intermitentes de la via sin bloqueo, replanteos, desbroces, etc.)

Previamente al inicio de los trabajos y de acuerdo con el contratista, se
realizara el correspondiente replanteo para delimitar:

Acopios: Delimitacion de acopios para el material nuevo a utilizar en la
renovacion y para el material de via a retirar.

Unidades de obra: Confrontar las unidades de obra a ejecutar y sus
mediciones de acuerdo al pliego con las unidades de obra y sus respectivas
mediciones en campo.

Ampliaciones o modificaciones: Definir ampliaciones en el alcance de las
obras o modificaciones con respecto a los trabajos detallados en el documento
de especificaciones técnicas de acuerdo a lo indicado en campo.

Dependiendo de los trabajos a acometer segun replanteo, se ajustara y
ordenard una planificacion especifica a la contrata de acuerdo a las
necesidades o condicionantes detectados que justifiquen un desajuste con el
planteamiento inicial segun oferta.

Una vez acordados todos los términos del replanteo se dara comienzo a la
fase de obras.

En el documento de especificaciones técnicas se citaran las fases de las obras
propuestas por ETS y las alternativas posibles. Como norma, se propone
realizar previamente las labores en infraestructura (muretes guardabalasto,
cunetas in situ, tratamiento de taludes, etc.) si procede en la ejecucién de los
trabajos.

En lo referente a los trabajos de renovacion de via mediante la sustitucion de
las traviesas en el tramo indicado por traviesas de hormigén monobloque tipo
DINTRA para carril UIC54. Se mantendra el carril RN 45 con la sujecion nueva
para carril UIC 54 suplementando con pletinas la diferencia de perfil. Se
procedera al cambio de carril disponiendo en los empalmes el correspondiente
cupon mixto sustituyendo las barras del actual carril por un carril en barra
larga soldada UIC 54 realizando las soldaduras aluminotérmicas necesarias.
Previamente a la operacion de cambio de carril y de acuerdo con los plazos se
procedera a perfilar y batear con maquinaria pesada todo el tramo una vez
saneada la plataforma y sustituidas las traviesas. Finalmente y tras la
operacion de sustitucién de carril se eliminaran los suplementos en las barras



6.1.

6.2.

de carril viejo y se volvera a alinear y nivelar la via en segunda nivelacion
liberando tensiones en el tramo renovado.

Todos los trabajos se realizaran conforme a la ley vigente de prevencion de
riesgos laborales y demas reglamentos y normativa afin. En el caso de utilizar
maquinaria de uso en via o maquinas biviales, estas se homologaran
conforme a la PS - SC - 11 utilizandolos en via de acuerdo al Reglamento de
circulacion y Sefiales. Todos los trabajos a desarrollar en via se ajustaran a la
norma PS - SC - 9 - Trabajos de via y control de contratistas - y a la PS - SC
- 14 - Banderines de senalizacion de trabajos en via.

Todos los trabajos que se realicen en via cumpliran la normativa NAV de ADIF
en toda su extension de acuerdo a:

e Parametros

o Calidades

e Manipulacién de materiales
e Ejecucion

e Recepcion

Responsables de ETS inspeccionaran los trabajos, aclarardn y daran
instrucciones precisas al contratista sobre los problemas encontrados en el
transcurso de la obra.

PROGRAMA DE TRABAJOS. HORARIOS DE ACTUACION

Los trabajos se realizardn de acuerdo a la programacion aprobada a la
contrata. Debido a que se desea que la afeccidon al trafico ferroviario sea
minima, los trabajos se desarrollardn en banda de mantenimiento en horario
nocturno siempre que impliquen ocupacion de la via o bien en horario diurno
(si no requieren de ocupacion de la via).

Los trabajos a realizar deberdn de estar autorizados semanalmente por el
comité de intervalos previa peticion de intervalo de trabajos. Diariamente se
autorizaran por el puesto de mando local dependiendo de las necesidades del
PM, circulaciones y otras condiciones especificas de la explotacion ferroviaria.

MATERIALES DE ViA

El contratista realizarad el suministro de los materiales de via a utilizar en la
renovacion que se indican en el documento de especificaciones técnicas anexo
a este pliego. Este material se acopiara, estando disponible en los acopios
mas cercanos.



6.3. VARIANTES PREVIAS A LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Previo al inicio de los trabajos y en funcién del replanteo se adoptaran todas
aquellas variantes al proyecto original que se estimen oportunas debidamente
justificadas. Las variantes podran incluir unidades adicionales por necesidades
nuevas planteadas o pueden ser variantes en la metodologia o ejecucion de
los trabajos. No obstante, cualquier variante sera aprobada por ETS previo a
la ejecucion de la misma.
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MODELO DE PRESUPUESTO: CUADRO DE PRECIOS. PRESENTACION DE
LAS OFERTAS

Se recogen en documentos anexos las mediciones efectuadas para la
ejecucion de los trabajos. Dichas unidades constituyen la base del
presupuesto a presentar por el contratista en funcidon de un precio unitario a
ofertar por cada unidad de obra a ejecutar.

El importe maximo para la ejecucién de esta obra es de 131.500,02 € (IVA no
incluido), como importe correspondiente al presupuesto de ejecucién por
contrata con una duracion maxima de 2 meses.

Dentro de este plazo se entiende comprendido el periodo de replanteo,
suministro y acopio de los materiales de obra, ejecucion y finalizacion de las
obras de renovacién de via en el tramo indicado.

Las ofertas incluiran desde el punto de vista técnico la siguiente informacion:

1-  Valoracion econdmica de los trabajos descritos en el documento de
mediciones de acuerdo a los precios unitarios de las unidades de obra
a efectuar.

2- Plazo de realizacion de la obra y planning de los trabajos a realizar
recogidos el apartado mediciones del documento aparte.

3- Experiencia en trabajos similares realizados para ETS u otras
administraciones ferroviarias.

4- Relacién de maquinaria necesaria a utilizar en los trabajos a realizar.
Relaciéon de maquinaria pesada de via métrica a disposicion de los
trabajos, traccion, plataformas, tolvas, bateadoras, perfiladoras,
magquinaria de excavacion bivial, dUmperes adecuados para circular
sobre vias etc. En aquella maquinaria pesada a utilizar se deberan de
reflejar las placas de validacién de los vehiculos ferroviarios de ETS si
las dispusiera.

5- Relacion de personal directivo y mano de obra directa a nivel de
capataz asignado a estos trabajos con su correspondiente experiencia
profesional tanto en ETS como en otras administraciones ferroviarias.

6- Relacién de personal homologado por ADIF para la realizaciéon de
trabajos de soldadura aluminotérmica.

7- Relacién de pilotos y Encargados de Trabajos homologados por ETS.
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8. CRITERIOS DE ADJUDICACION

Los criterios adoptados para la valoracion de las ofertas y su adjudicacion se
indican en la caratula del pliego.

Irdn, 02 de febrero de 2021
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