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1.-OBJETO DEL PLIEGO

El presente Pliego tiene por objeto describir los trabajos, enumerar las materias que han
de ser objeto de estudio, definir las condiciones y criterios técnicos que han de servir de
base para el mismo y concretar la redaccion y presentacion de los documentos que debe
elaborar el consultor, para que el trabajo pueda ser aceptado por la propiedad.

Incluye también la descripcion de los documentos e informacién que la propiedad pone
a disposicion del Consultor. Con la excepcion de esta documentacion sera de cuenta del
Consultor la realizacion de todo el trabajo necesario para alcanzar el objeto del contrato.

2.- OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del contrato es la prestacion de servicios de Asistencia Técnica al
Departamento de Infraestructuras Viarias de la Diputacion Foral de Gipuzkoa, para la
redaccion del estudio siguiente:

TIPO: Proyecto de Construccion.
CLASE: Mejora de carretera.

TITULO: MEJORA DE LA CARRETERA GI-631; TRAMO DE
ADELANTAMIENTO ENTRE EL PK 22,950 Y EL PK
24,400 (AZKOITIA-URRETXU)

TERMINOS MUNICIPALES: Azkoitia.
TERRITORIO HISTORICO: Gipuzkoa

El trabajo para el que se solicita Asistencia Técnica consiste en la preparacion, de
acuerdo con lo exigido al respecto por la legislacion vigente, de los documentos:
Memoria y Anejos, Planos, Pliego de Prescripciones Técnicas y Presupuesto, necesarios
para definir suficientemente las obras que han de efectuarse y la forma de realizarlas,
precisando las caracteristicas de los materiales a emplear, asi como su procedencia y las
especificaciones de las distintas unidades de obra a ejecutar, con el fin de conseguir los
resultados dptimos conjugando los puntos de vista técnico y econdémico, tanto en la fase
de construccidn de las obras, como en la de su conservacion.

3.- CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

La carretera GI-631 entre Azkoitia y Urretxu tiene una longitud total aproximada de 13
km. y discurre por un desfiladero del rio Urola, con pendientes muy reducidas, similares
a las del rio, y con un trazado en planta especialmente sinuoso en el que los vehiculos
que circulan por ella apenas tienen posibilidades de adelantamiento de forma segura.

En el afio 2011 se redactd un proyecto de trazado que contemplaba una ambiciosa
mejora de toda la carretera para conseguir un trazado de velocidad minima de proyecto
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de 55 km/h, lo que obligaba a separarse de la actual carretera en muchos tramos con
varios cruces del rio y numerosos tuneles. Dado su elevado presupuesto de 177 M€, su
ejecucion no llegd a iniciarse en ninguno de los seis tramos en los que se subdividid. En
el actual contexto social y econdmico no es justificable abordar una actuacion de esa
naturaleza. Por otra parte, la estrecha relacion social y econdmica de las poblaciones de
Azpeitia y Azkoitia con las de Urretxu y Zumarraga y la existencia de actividades en la
zona que unen a estos municipios hace que no esté en discusion la necesidad de
mantener en buenas condiciones de seguridad y funcionalidad este tramo de la GI-631
y, en la medida de lo posible, ir mejorandolas poco a poco.

Con tal fin, el afio 2016 se redact6 un estudio de alternativas que analizo las opciones de
mejora global de esta carretera entre Azkoitia y Urretxu, con unas caracteristicas mas
ajustadas para procurar la maxima reutilizacion de la explanacion de la carretera actual,
dotandole de tres tramos de adelantamiento en cada uno de los dos sentidos, donde es
mas facil encajarlos y realizando mejoras puntuales de trazado en los tramos de peores
caracteristicas y en sus accesos, con el acento puesto en la mejora de la seguridad vial.

De las diferentes posibles actuaciones de mejora analizadas se prioriz6 la construccion
del tramo n° 2 de adelantamiento, cuyas obras se estan ejecutando actualmente. En estas
circunstancias, con objeto de continuar con el proposito de mejora paulatina de esta
carretera, se aborda la definicion de la mejora del tramo n® 1 de adelantamiento y
parcialmente de la curva 3, incluidos en el citado estudio de alternativas, constituyendo
un nuevo tramo de adelantamiento en cada sentido de circulacion, reduciendo
adelantamientos peligrosos y acortando tiempo de recorrido en ambos sentidos.

El Proyecto de Construccion a realizar se cifie al &mbito de la carretera GI-631 entre el
punto kilométrico 22+950 y el punto kilométrico 24+400, en término municipal de
Azkoitia, es decir, en una longitud de 1.450 metros, si bien se analizara el trazado en
unos 100 metros antes y después de la zona de actuacién, por lo que la longitud de
estudio del proyecto sera de unos 1.650 metros.

Se trata de realizar un ensanche y mejora de este tramo de carretera, ampliando su
plataforma hasta disponer de un tercer carril, que sirva de adelantamiento, primero en el
sentido ascendente de p.k.s, en direccidn hacia Urretxu y luego en direccion contraria, y
permita también mejorar las condiciones de seguridad de un acceso a varios caserios
existente en el tramo. Se tomara como base el trazado recogido en el Estudio de
Alternativas, pero este debera ajustarse en funcién de los condicionantes observados de
todo tipo y especialmente los geotécnicos.

Ademaés de las consideraciones generales mencionados, como caracteristica principal de
la actuacion prevista debe resefiarse la intencién de aprovechar al maximo la plataforma
existente, teniendo en cuenta las elevadas dificultades de tipo geoldgico.

No obstante, desde el punto de vista de trazado, especialmente en planta, se analizara la
geometria de la carretera actual, detectando los puntos de posible incumplimiento de la
Instruccion de Carreteras, Norma 3.1-IC de TRAZADO vy las posibilidades de
correccion para su geometrizacion de acuerdo a dicha norma. A tal efecto, se considera
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deseable alcanzar los parametros minimos establecidos para una carretera tipo C-50 en
los tramos de tercer carril de adelantamiento.

También, se deberd analizar la existencia de infraestructuras de servicios de cualquier
tipo y su posible afeccion por las obras proyectadas, manteniendo los contactos
oportunos con los Organismos y compafiias titulares de los Servicios afectados para
definir correctamente la reposicion de los mismos.

El Presupuesto aproximado de Ejecucion Material de las obras a proyectar de este tramo
considerado (Tramo 1 + Curva 3) se estimé en el Estudio de Alternativas en
8.612.749,96 euros.

En el anexo n° 1 de este documento se adjunta planta orientativa de la solucién a
proyectar.

4.- DOCUMENTACION A DISPOSICION DEL CONSULTOR

4.1. La Administracion facilitard al Consultor la documentacién siguiente:

e Proyecto de Trazado de la Mejora de la carretera GI-631 entre Azkoitia y
Urretxu, redactado por la ingenieria EPTISA CINSA en diciembre de 2011.

e Estudio de Alternativas de Mejora de la carretera GI-631 entre Azkoitia y
Urretxu, redactado por la ingenieria EPTISA CINSA en julio de 2016.

4.2. La Administracion proveera de credenciales al personal del Consultor que precise
operar o tomar datos o informes en otros Organismos Oficiales para que puedan llevar a
cabo su mision sin impedimentos.

5.-PLAZO DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El plazo fijado para la redaccion del Proyecto de Construccion serd de siete (7) meses a
partir de la firma del contrato.

Al menos con un mes de antelacion a la finalizacion del plazo de redaccion se hara
entrega a la direccion del proyecto del documento de borrador completo del trabajo para
gue una vez analizado por éste, se realicen los ajustes y se edite y entregue el
documento definitivo dentro del plazo de redaccion aprobado.

6.- PRESUPUESTO DEL CONTRATO

Se ha fijado un precio total maximo, comprensivo de todos los trabajos y conceptos
exigidos para la correcta ejecucion del Contrato, de 103.818,00 euros (IVA del 21%
incluido).
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Este importe se ha establecido teniendo en cuenta los precios unitarios orientativos y
partida alzada orientativa que se reflejan en el siguiente cuadro y las mediciones
estimadas de las unidades previstas.

- PRECIO UNITARIO
Uds. DESIGNACION SIN IVA TOTAL
1.00 P.A. de abono integro de redaccion

"~ | de proyecto de construccion 70.000 € 70.000,00 €
36,00 |m. de sondeo mecanico 400,00 € 14.400,00 €
4,00 | calicata 350,00 € 1.400,00 €
TOTAL 85.800,00 €
IVA 21 % 18.018,00 €

IMPORTE TOTAL
CON IVA 103.818,00 €

7.- DIRECCION DE LOS TRABAJOS

El Director de los trabajos de referencia, serd un Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos de la Direccidén General de Carreteras.

El Ingeniero Director desempefiara una funcién coordinadora y establecera los criterios
y lineas generales de actuacion del Consultor, quien realizara los necesarios trabajos de
calculo y detalle. En consecuencia, no serd responsable de lo que, con plena
responsabilidad técnica y legal, proyecte y calcule el Consultor.

8.- INFORMES SOBRE EL. DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

El Consultor informara por escrito o de palabra, al Ingeniero Director, cada vez que le
sea solicitado o si lo requiere la marcha general de los trabajos encomendados.

En las dos primeras semanas del trabajo, el Consultor presentara a la aprobacion del
Ingeniero Director un programa de trabajos en el que se definan los plazos parciales en
los que se completaran las diferentes fases mas significativas del proyecto, con especial
atencion a los documentos del diagnostico y propuesta de campafia de reconocimientos
geotécnicos, y del estudio geoldgico-geotécnico, documentos que serdn objeto de
entrega parcial

Al objeto de realizar un adecuado seguimiento de los trabajos, se celebraran reuniones
quincenales con la direccion de los trabajos y cuantas otras requiera el Director del
Proyecto. De las citadas reuniones se levantara acta con el conforme del Director del
Proyecto y del Ingeniero Autor.

Asimismo, el Ingeniero Director del Contrato y los miembros de su equipo tendran libre
acceso, para inspeccionar los trabajos, a las instalaciones del Consultor y de sus
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colaboradores y podran consultar libremente los documentos y archivos relacionados
con el trabajo.

Al menos con un mes de antelacion a la finalizacion del plazo de redaccion se hara
entrega a la direccion del proyecto del documento de borrador completo del trabajo para
que una vez analizado por éste, se realicen los ajustes y se edite y entregue el
documento definitivo dentro del plazo de redaccion aprobado.

9.- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

Los trabajos a desarrollar en el Proyecto de Construccion, son los siguientes:
9.1. TOPOGRAFIA.

Se tomarad como base topogréafica el levantamiento taquimétrico a escala 1/500 realizado
en el afio 2011 para la redaccion del Proyecto de Trazado de la mejora de la carretera
GI-631 entre Azkoitia y Urretxu.

La direccion de contrato proporcionara unas bases de replanteo en la zona del proyecto
con coordenadas en el sistema ETRS89-UTM30 y altura ortométrica que serviran de
origen para la ejecucion de los trabajos de topografia.

Las coordenadas de dichas bases estdn obtenidas por observacién GNSS desde la Red
de Estaciones Pasivas de la Diputacion de Gipuzkoa o por poligonales de precisién
encuadradas entre dichos puntos; la altimetria esta obtenida por nivelacion geométrica
desde las sefiales de la Red NAP del Territorio Histdrico de Gipuzkoa.

Como trabajos adicionales o de topografia complementaria se efectuaran los necesarios
para actualizar y completar con precision la misma para el Proyecto de Construccion.

Con cardcter orientativo se sefialan los siguientes puntos completar expresamente:

e Adicién de topografia complementaria en zona de Depoésitos de sobrantes (E:
1/1000).

e Obtencién de posibles topografias complementarias que se consideren
imprescindibles para la correcta redaccion del proyecto.

e Redaccion del anejo de topografia y elaboracion de la cartografia para este
proyecto a partir de los datos del Anejo de Topografia y cartografia del Proyecto
de Trazado de la mejora de la carretera GI-631 entre Azkoitia y Urretxu.

La metodologia de los trabajos a realizar debe ser aprobada por la Direccion Técnica del
Contrato.



ACTA61c60209- f 0c0- 4a52- 9003- 139010788cal

Gipuzkoako Diputacion Foral
Foru Aldundia de Gipuzkoa

Bide Azpiegituretako Departamento de
Departamentua nfraestructuras Viarias

PLT-C-2022-0002
ALD/gn

En los trabajos en la carretera se deberan realizar siguiendo un Plan de Seguridad y
Salud, redactado por el Consultor y aprobado por la Direccion del contrato, que incluya
las prescripciones de la Norma de Carreteras 8.3-I1C de “Sefializacion mévil de obras”.

El Plan aprobado debe regular de forma segura el paso alternativo del trafico por un
solo carril, por medio de seméforos o sefialistas en el tramo que se esté trabajando,
segun se vaya desplazando.

9.2. GEOLOGIAY GEOTECNIA.

Se revisara el estudio geoldgico del “Proyecto de Trazado de la Mejora de la carretera
GI1-631 entre Azkoitia y Urretxu, realizado por EPTISA CINSA, y se completara con la
informacidn obtenida para este proyecto de construccion.

Se actualizara el plano de planta geol6gica a escala 1:1.000, con una franja minima en el
lado derecho de la carretera de 200 metros de anchura a lo largo de todo el tramo, méas
las zonas afectadas por la reposicion y/o desvios de carreteras y caminos, y depositos de
sobrantes, acompafiado de la leyenda estratigrafica correspondiente y de la informacién
hidrogeoldgica (puntos de agua, fuentes, surgencias, etc.).

En todos los macizos rocosos que hayan de cortarse se revisara la informacion existente
del proyecto de trazado de los datos estratigraficos: sucesion, potencia de las capas
encontradas supuestas, y también génesis, tectonica (discontinuidad, detritos, fallas),
geomorfologia (inestabilidad, alterabilidad) e hidrogeologia del perfil obtenido. En caso
necesario se actualizaran o completaran.

El estudio geotécnico consistira en un informe completo y pormenorizado sobre las
condiciones geoldgicas y geotécnicas de la zona por la que discurre la carretera. La
franja a estudiar serd de los 200 metros de anchura a lo largo del lado derecho de la
traza de la carretera en estudio.

Ademas, se estudiardn con la misma profundidad las caracteristicas y condiciones
geoldgicas y geotécnicas de los diferentes posibles emplazamientos de depdsitos de
sobrantes.

La informacion geoldgica-geotécnica se elaborara partiendo de los datos béasicos del
estudio geoldgico del Proyecto de Trazado y se complementara con la observacién
directa del terreno y una campafia geotécnica complementaria.

La campafia geotécnica complementaria estard fundamentada en la investigacion
sistematica de los terrenos a excavar, su clasificacion frente a los medios de excavacion
y su utilizacion en la ejecucion de terraplenes y formacion de la explanada, junto al
estudio de aquellos puntos del tramo de actuacion no analizados en el proyecto de
trazado, los que sea previsible la aparicion de algun problema particular, de forma que
sirva para el estudio de los problemas geotécnicos de los desmontes, de los terraplenes y
estructuras.
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El consultor preparara un proyecto de reconocimientos geoldgicos mecanicos que,
partiendo de los datos existentes, defina detalladamente los diferentes sondeos,
calicatas, prospecciones, toma de muestras, ensayos, etc., necesarios para la correcta
definicién de las caracteristicas geotécnicas de los terrenos objeto de estudio, el cual
sera presentado al Ingeniero Director del Contrato para su aprobacion. En dicho
proyecto se incluiran planos detallados con la situacion exacta de todos los
reconocimientos y de los accesos previstos, asi como un plano parcelario de las
ocupaciones temporales necesarias por si se precisara

Los trabajos de reconocimiento se liquidaran por las unidades realmente realizadas a los
precios unitarios ofertados. Estos precios unitarios incluiran los traslados de equipos,
accesos, medios auxiliares, agua, obtencién de permisos y organizacién de los mismos.

A titulo orientativo, se considera necesario contemplar en la propuesta una longitud
total estimada de 36 ml de sondeos mecanicos con extracciéon continua de testigos, a
realizar por los consultores mediante sus equipos, junto con sus trabajos auxiliares en el
terreno, toma de muestras, analisis y pruebas en laboratorio, traslado y entrega de
testigos, acometidas, suministros y permisos de propietarios y Administracion. También
se considera necesario contemplar en la propuesta la ejecucion de 4 calicatas.

Los ensayos que se sefiala deben realizarse tanto en sondeos como en calicatas, se
consideraran incluidos en los precios unitarios de sondeos y calicatas.

El coste del resto de los reconocimientos mecéanicos necesarios sera de cuenta de la
Administracion, pero el Consultor se encargara de organizar su ejecucion y obtener los
permisos necesarios, de forma que no sean motivo de retraso en la redaccion del
Proyecto. Con anterioridad a su ejecucion el Director Técnico del estudio debera
aprobar la propuesta de estos trabajos y los presupuestos previstos para ellos.

Ser4 por cuenta de la Administracion Unicamente la ejecucion material de estos
reconocimientos, pero no su control y seguimiento, ni la presentacion, interpretacion y
analisis de sus resultados que seran también por cuenta del Consultor.

Se levantard topograficamente la situacion exacta de todos los reconocimientos
realizados y la cota de la boca de los sondeos.

En base a la informacion geologica disponible, las observaciones y la investigacion
geotécnica de detalle en campo, el consultor redactara un informe final con el siguiente
contenido

Explanada.

Se determinaran las caracteristicas geotécnicas de la explanada de cara a su empleo
como cimiento del firme, para lo cual se calculara el volumen de la explanada que se
puede conseguir con materiales procedentes de la excavacion y se delimitaran aquellas
zonas en las que sea preciso mejorar o sustituir el terreno subyacente para conseguir las
caracteristicas exigidas en el estudio de los firmes.
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Desmontes.

Se estudiard para cada uno de los desmontes la estabilidad del mismo con indicacién
expresa de los taludes minimos a adoptar, en ambas margenes de la carretera, en funcién
de las caracteristicas geotécnicas de los materiales a excavar.

Se obtendré el coeficiente de seguridad segln diversos tipos de rotura y se determinara,
con célculos complementarios, los refuerzos eventuales necesarios. Por otra parte, se
definiran los anchos de bermas y cunetas necesarios para asegurar una buena proteccion
alavia.

Se clasificaran los materiales procedentes de la excavacion, para su uso en la formacién
de terraplenes y explanadas. Se realizardn recomendaciones sobre la forma de
excavacion, conjuntamente con la utilizacion de los materiales en la formacion de
terraplenes o firmes.

En los desmontes en roca se indicard la necesidad de hacer precorte o recorte y su
justificacion. Se estudiaran las posibles cufias o bloques inestables y se disefiaran y
calcularan las posibles medidas de estabilizacion necesarias.

En los desmontes en suelos aluviales o coluviales se disefiaran y calcularan los muros y
escolleras necesarios para garantizar la estabilidad de los taludes

Se analizara el proceso de ejecucion de cada talud disefiandose, en caso necesario, las
pistas provisionales de ataque en las zonas altas del frente de la excavacion si no fuera
posible realizarla desde la propia carretera.

Se preparara un cuadro resumen con indicacion por distancias al origen de todos y cada
uno de los desmontes con los taludes recomendados en ambas margenes, asi como toda
clase de obras especiales de contencion, anclaje, perforacion y estabilizacion que
resulten necesarias.

Terraplenes.

A la vista de las caracteristicas geotécnicas de los terrenos atravesados por la traza y del
material que se obtendran de los desmontes, sus caracteristicas y la forma de su
excavacion, se estudiaran las caracteristicas de los terraplenes necesarios, la forma de
ejecutarlos y el tamafio de la fragmentacion de la roca.

Se analizaran aquellos rellenos en los que la naturaleza del cimiento y/o la pendiente
transversal del terreno recomiende la adopcion de medidas especiales, con indicacion
razonada de aquellas que se adopten.

Depositos de sobrantes.

12
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Se investigaran los posibles emplazamientos de depdsitos de sobrantes analizados,
realizando las investigaciones geotécnicas que se consideren necesarias para asegurar su
correcto apoyo Yy su estabilidad.

Finalmente se preparara un resumen en el que se anuncien los principales problemas
geotécnicos del proyecto, su localizacién y sus soluciones. Tanto en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares como en el Presupuesto se recogeran y valoraran
estas soluciones.

9.3. TRAZADO GEOMETRICO Y REPLANTEO

La caracteristica principal de la actuacion prevista es la de ampliar la plataforma
existente de dos a tres carriles de circulacion con el fin de disponer un tramo de
adelantamiento en cada sentido de circulacion, asi como la mejora de las condiciones de
los accesos existentes en este tramo. En ningun caso se afectara al cauce del rio Urola.

Se analizara la geometria de la carretera actual, especialmente en planta, detectando los
puntos de posible incumplimiento de la Instruccion de Carreteras, Norma 3.1-IC de
Trazado para una carretera tipo C-50 en el tramo de tres carriles y las posibilidades de
correccion aprovechando al méximo posible la plataforma de la calzada actual. Se
analizaran las transiciones de aumento y, sobre todo, de disminucion de carriles, asi
como las condiciones de homogeneidad de trazado con los tramos siguientes de
carretera de dos carriles, disponiendo la sefializacion necesaria de estas transiciones.

La seccion transversal tipo a encajar sera la propuesta en el Estudio de Alternativas y
que consiste en tres carriles de 3,50 metros de anchura y arcenes de 0,50 metros, mas
bermas y cunetas.

El trazado en alzado se disefiara buscando el maximo aprovechamiento de los firmes
actuales y a la vez minimizando los espesores necesarios de aglomerado asfaltico para
el correcto ajuste de rasantes y peraltes.

Se tendran en cuenta para estos cambios y ajustes los problemas que puedan crearse por
la ocupacion de terrenos, condiciones geotécnicas, geologicas, paisajisticas,
constructivas y econdémicas, considerando los problemas que pudieran presentarse tanto
durante la construccion de la obra como para la conservacion posterior de la misma.

Una vez ajustada la solucion, se realizara el proyecto siguiendo la normativa del
presente Pliego.

Para el estudio en planta de intersecciones y definicion de peraltes se prepararan planos
a escala 1:500, como minimo, en el que vengan definidos radios y acuerdos,
coordenadas de puntos singulares y peraltes de las distintas calzadas y ramales.

Se analizaran las posibles afecciones o influencias que pueda contener el trazado

propuesto definitivamente, en relacion con la seguridad de los futuros usuarios de la
carretera (distancias minimas de visibilidad, peraltes, etc.) y proponer una serie de
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medidas o mejoras que garanticen la seguridad de los mismos cuando circulen por la
nueva via objeto del proyecto.

En el anejo de Trazado se presentaran de la forma habitual el estado de alineaciones y
rasantes por las coordenadas (X,y,z) de cada eje en progresivas a distancias iguales de
veinte metros e intercalaran los puntos de tangencia entre alineaciones, y veértices de
curvas verticales.

Se daran coordenadas a los bordes de explanacion y de expropiacion.

Replanteo del eje cada 20 metros.

Se adjuntaran los listados para el replanteo de los distintos ejes necesarios para definir
completamente el trazado proyectado, de tal forma que posibiliten el uso de los distintos
métodos para el replanteo de los puntos de la traza (por biseccion, polares, referencia al
Norte, etc.).

Los listados de replanteo deberdn contener, como minimo, los siguientes datos:

- Coordenadas, cota y coeficiente de anamorfosis de cada base y situacion relativa entre
cada par de bases de replanteo.

- Distancia al origen (D.O.), coordenadas y cota del punto a replantear.

- Distancia y azimut (respecto al vector que une las dos bases) del punto a replantear,
con respecto a cada una de ellas.

Los datos de replanteo corresponderan a los puntos equidistantes del eje, como maximo
cada 20 m., y a todos los puntos singulares del trazado en planta.

Replanteo de los muros

Se adjuntaran también los listados de replanteo correspondientes a todas y cada una de
las estructuras proyectadas, incluyendo:

- Cotas del plano de cimentacion.
- Coordenadas de replanteo de las esquinas de la zapatas o estribos.
- Coordenadas para la definicion geométrica de elementos curvos.

9.4. ESTUDIO DE TRAFICO Y DE SEGURIDAD VIAL.

Especial importancia tiene el buen conocimiento de las demandas de trafico previstas
para esta infraestructura, tanto en el afio de puesta en servicio como en el afio horizonte.
Dado que los estudios de trafico que figuran en los antecedentes han quedado
desfasados debido a su antigliedad, se procedera a hacer un nuevo estudio.

14
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Se obtendran los registros correspondientes a las estaciones de aforo de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa situadas en el entorno del tramo objeto de Proyecto. La situacion de
las estaciones seleccionadas se indicard en un plano o croquis, en el que se reflejaran
también, las distintas carreteras interceptadas, incluyendo su denominacion y las
poblaciones que unen entre si.

A la vista de los datos basicos anteriores se calculara la IMD previsible en el afio actual.
La prognosis de trafico se basara en los siguientes parametros:

e Periodo de proyecto: 20 afios desde la puesta en servicio.

e Crecimiento medio anual: A deducir de las proyecciones de IMD calculadas en el
modelo regional para el afio de puesta en servicio y para el afio horizonte y de las
previsiones de incremento de trafico del Ministerio de Fomento.

e Intensidad horaria: Se deduciran de los datos de trafico actual y donde esto no sea
posible se adoptarad un valor del 10% de la I.M.D.

Los resultados se recogeran en un cuadro-resumen, en el que se indicara, para cada una
de las hipdtesis de crecimiento medio anual anteriormente enumerados, la IMD
correspondiente a cada afio del periodo de proyecto. Se resaltardn especialmente los
valores correspondientes a los afios n° 10 y 20 del periodo de proyecto.

Para que la ejecucion de las obras suponga la minima afeccion posible al trafico se
deberan estudiar tramo a tramo las posibles soluciones de desvio o acondicionamiento
de los carriles y las pantallas o protecciones de seguridad necesarias, especialmente para
efectuar los desmontes. En los casos estrictamente necesarios se dispondran
estrechamientos temporales, en tramos de la menor longitud posible y debidamente
sefializados. En cada caso se definird detalladamente la sefalizacion reglamentaria del
estrechamiento, incluida la luminosa nocturna.

Se definira el procedimiento de ejecucién por fases para establecer plazos parciales
maximos para los trabajos con afeccion al tréfico.

Se incluird en un Anejo un estudio de Seguridad Vial en el que se analizard y justificara
la idoneidad de la solucion adoptada desde el punto de vista de la seguridad vial,
describiendo las medidas adoptadas para disminuir los riesgos de los usuarios de la
carretera.

Con caracter general analizara los siguientes aspectos de la obra a proyectar:

— Trazado: velocidad especifica, velocidades méaximas, homogeneidad, seccidn
transversal, peraltes, inclinaciones, etc.

— Distancias de visibilidad de parada y de adelantamiento, perdidas de trazado.

— Transiciones en aumentos y disminuciones del nimero de carriles.

— Ordenacidn de accesos, caracteristicas, distancia entre ellos, visibilidades

— Senalizaciones vertical y horizontal

— Balizamiento diurno y nocturno
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— Sistema de contencién
— Otras medidas o dispositivos de seguridad vial
— Pavimento y drenaje: tipo y adecuacién a condiciones climaticas.

9.5. ESTUDIO DE FIRMES.

Para el dimensionamiento de las estructuras de firme en el tronco principal y en los
accesos se obtendran los factores de dimensionamiento: categoria de la explanada y
trafico.

Se obtendra la categoria de trafico pesado en funcién de la Intensidad Media Diaria de
vehiculos pesados (IMDp) en el afio de puesta en servicio y en el afio horizonte.

La categoria de la explanada, para cada tramo, se obtendrd de las conclusiones
expuestas en el Estudio Geotécnico, en funcion del indice de capacidad portante CBR.

Para las zonas del firme existente a mantener se facilitara al Consultor los datos de
auscultacién de la actual carretera més recientes que se dispongan, que se completaran
con una inspeccion visual en el terreno del estado de conservacion de los mismos para
dimensionar los refuerzos necesarios en los tramos en que éste se aprovecha y al objeto
de encajar las rasantes convenientes.

Las opciones técnico-econdmicas a considerar se extraeran de aquellas que ofrece la
vigente Norma para el Dimensionamiento de Firmes de la Red de Carreteras del Pais
Vasco, y las que fuera de dicha Normativa permitan considerar la experiencia,
investigacion y disponibilidad de materiales aplicables. Para ello se deberan tener en
cuenta los datos de trafico y tipo de la carretera y las fuentes de materiales a utilizar, asi
como su posible explotacién y obtencion.

9.6. DRENAJE

Se procurara disefiar una red o conjunto de redes que permitan evacuar la escorrentia
superficial de la plataforma de la carretera y de los margenes que viertan hacia ella,
mediante un sistema de cunetas con desague en regimen libre.

En general, se proyectaran salidas de las cunetas mediante arquetas de hormigdén con
arenero, y desagles por medio de bajantes, o bien a través de obras transversales para
drenaje longitudinal habilitadas al efecto. Las obras de drenaje transversal existentes, de
capacidad de desague suficiente para los nuevos caudales calculados, se revisaran y en
caso de encontrarse en mal estado de conservacion se proyectara su renovacion total. En
caso contrario se prolongaran con secciones idénticas o de superior capacidad y con
correctas transiciones.

Se proyectaran tramos de cuneta revestida en aquellas zonas en las que las

circunstancias topograficas (fuertes pendientes, amplia superficie de talud en desmonte,
etc.), asi lo aconsejen.
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La seccidn tipo, asi como los restantes detalles de los elementos que integren el sistema
de drenaje longitudinal, se definirdn con toda exactitud en los planos del Proyecto.

Se proyectaran elementos de drenaje longitudinal para intercepcion de las corrientes
subalveas en las zonas de desmonte efectuado en laderas de pendiente acusada y, en
general, en cualquier otra zona de la plataforma en la que se prevea que la escorrentia
subterranea pueda afectar a las capas que constituyen la base o subbase del firme nuevo
0 a la explanada.

Asimismo, puede ser necesario disefiar un drenaje profundo en los casos que no sea
suficiente el drenaje longitudinal, y el transversal no esté a la cota conveniente. Para ello
se seguiran las recomendaciones de la Instruccion 5.1-1.C. Drenaje.

Si bien el tramo del rio Urola que discurre por el area de afeccion del proyecto no forma
parte de las areas de "interés 'especial™ para el vison europeo segun el plan de gestion
aprobado en 2004, si se encuentra inventariado como "zona de distribucién preferente”,
por lo que se estudiara la conveniencia de que de forma previa al vertido de los drenajes
longitudinales de las plataformas se instalen sistemas que reduzcan la carga
contaminante (arquetas desarenadoras y desengrasadoras, sistemas de drenaje
sostenible, etc.).

Una vez definida la red completa de drenaje longitudinal de la carretera, se elaborara un
cuadro-resumen de obras de drenaje longitudinal, en el que se indicara la ubicacién de
cada obra (OD), sus dimensiones geométricas (seccion transversal, longitud, etc.) y la
funcién que realiza dentro del conjunto de la red (drenaje longitudinal, cuneta revestida,
dren subterraneo, obra transversal para drenaje longitudinal, etc.).

Los planos del Proyecto deberdn incluir los datos precisos para definir con toda
exactitud la ubicacidn, orientacion, dimensiones y pendiente hidraulica de todos y cada
uno de los elementos de la red de drenaje proyectados.

Con este objeto, deberan incluirse siempre los siguientes datos:

— Coordenadas de situacion de pozos areneros y embocaduras de obras de
fabrica.

— Cotas de la solera en las embocaduras de las obras de fabrica.

— Definicion geométrica de la rasante del vértice inferior de las cunetas de
drenaje (pendientes, cotas y coordenadas de los puntos singulares, etc.)

— Idem. de la solera de los conductos subterraneos de drenaje.
— Definicion concreta de las dimensiones geometricas, espesores de solera,

recubrimientos y especificaciones relativas a la calidad que deben cumplir los
materiales a emplear en la construccion de las distintas obras de fabrica.
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9.7. MUROS

Ndmero vy tipo de los muros.

Para cada uno de los muros se hara un estudio de las posibles tipologias aplicables y una
vez elegida una se describira la estructura, indicando:

- Tipologia.

- Dimensiones.

- Tipologia y dimensiones de la cimentacion.

- Descripcion del proceso constructivo y necesidades de espacio.

Al principio de los célculos se describiran las acciones consideradas, con especial
referencia a los efectos sismicos y coeficientes adoptados.

Se indicara el método de célculo empleado para cada uno de los elementos estructurales,
asi como las simplificaciones hechas para adaptarlo al modelo elegido y simular su
comportamiento bajo las distintas acciones consideradas.

Se incluird un cuadro con las hipdtesis consideradas y sus combinaciones ponderadas, y
un resumen por elemento, en el que figuren las secciones criticas de armado y la
combinacion mas desfavorable con la que se ha hecho, asi como el tipo de esfuerzo para
el que se arma.

Se justificaran los empujes del terreno y los pardmetros del mismo, que permitan la
determinacion de empujes y rozamientos muro-relleno. Se efectuaran los calculos de
resistencia y estabilidad.

Las estructuras se dimensionaran de forma que puedan resistir, con suficiente seguridad,
todos los esfuerzos producidos por las distintas hipotesis de carga.

Se determinard, en funcion de la ubicacion dentro de las distintas zonas definidas en la
“Norma sismoresistente” si es 0 no necesario considerar las acciones sismicas en el
calculo de los elementos estructurales.

Para el dimensionamiento y comprobacion de los distintos elementos estructurales se
tendran en cuenta las prescripciones de la “Instruccion de Hormigén Estructural
E.H.E.”, asi como las instrucciones vigentes de estructuras de acero.

En el caso de dimensionado y comprobacién de estructuras se tendran en cuenta los
Manuales del Ministerio de Fomento y las normas que sefiale el Director del Proyecto.

9.8. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION
DE LAS OBRAS.
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Cuando la ejecucion de las obras afecte, en todo o en parte, a la calzada actual que deba
mantenerse en servicio, se adoptaran las medidas necesarias para que la interferencia
entre las obras y el trafico de la carretera sea minima durante las distintas fases del
proyecto constructivo.

Cuando la magnitud de la afeccidn entre las obras y la circulacion de la carretera sea
elevada, o bien cuando se afecte a toda la longitud de un tramo y no sea posible la
ejecucion por el sistema de medias calzadas, se estudiard la posibilidad de realizar
cortes totales en tramos cortos de la menor duracion posible para reponer un paso
seguro, al menos por un carril, en el menor tiempo posible y a ejecutar durante los
horarios de menor trafico, nocturnos o en fines de semana.

La definicion de la ejecucion por medias calzadas y de los desvios provisionales, tanto
generales como parciales (ubicacion, trazado, sefializacion, balizamiento), debera
figurar en los documentos contractuales del Proyecto (Planos, P.P.T.P. y Presupuestos).

9.9. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.

Sefalizacion horizontal.

Las marcas viales utilizadas se ajustaran a las definidas en la vigente Instruccion 8.2.-
I.C.: “Marcas viales”.

En los planos de Proyecto se incluiran las plantas generales de sefalizacion y los
detalles, asi como las dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas:
longitudinales, transversales, flechas, isletas, etc.

Las caracteristicas de todos los materiales a emplear y de la ejecucién de los distintos
tipos de marcas viales, seran objeto de definicion en el apartado correspondiente del
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

Senalizacion vertical.

Para el disefio y emplazamiento de las sefiales verticales de circulacion se tendra en
cuenta la actual Norma 8.1.-1.C. asi como el Cadigo de la Circulacion.

Para el disefio de los textos de las sefiales en bilingle se tendran en cuenta la Normativa
especifica del Gobierno Vasco y los nombres toponimicos oficiales.

En los planos de planta correspondientes se dibujaran las correspondientes sefiales,
indicando el punto donde deben instalarse, y para las sefiales de cddigo, la numeracion
correspondiente.

Las caracteristicas de los materiales a emplear se especificaran en los apartados
correspondientes del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.
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Se incluirédn el pertinente disefio y calculos de soportes especiales de sefializacion, en
caso de ser necesarios.

En los planos de detalles se indicaran las dimensiones y el texto de las sefales
informativas.

Balizamiento.

Ademas de la sefializacion horizontal y vertical se disefiaran los correspondientes
elementos de balizamiento, y en particular:

- Se colocaran hitos kilométricos con la numeracién que el Departamento de
Infraestructuras Viarias les asigne.

- Se instalaran captafaros reflectantes sobre la barrera de seguridad

- Se instalaran hitos de arista de acuerdo con las recomendaciones publicadas al
respecto por la D.G. de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Barrera de sequridad.

Para la determinacion de los tramos en los que deba instalarse barrera de seguridad, se
seguiran las Recomendaciones que, al respecto, establece el Ministerio de Fomento y la
O.C. sobre “Sistemas de Contencion de Vehiculos”, asi como la normativa europea
sobre el marcado CE de los sistemas de contencion.

9.10. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

La construccion de esta obra producira I6gicamente un impacto que debe ser controlado,
valorado y corregido, incluyéndose las actuaciones, obras y medios auxiliares
necesarios para efectuar dichas correcciones de impacto en el Proyecto general.

El ambito del estudio corresponde al medio afectado por el proyecto que nos ocupa. Se
deben considerar como dimensiones minimas, base estimadas para el estudio, la propia
longitud del tramo a proyectar y una anchura de pasillo basico de 200 metros centrado
con la traza. La escala minima necesaria es de 1:2000.

La metodologia a aplicar supone:
1.- El anélisis y la valoracion del entorno afectado.
2.- La definicion de las alteraciones principales que motiva la obra proyectada.
3.- El andlisis de las medidas correctoras aplicables y de los impactos residuales de la
obra.

Para la realizacién del estudio debe efectuarse una recogida de datos sobre el
planeamiento vigente y otros estudios existentes relativos al territorio afectado, asi
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como el analisis de las dos situaciones diferentes en el tiempo que supondra la obra a
realizar, es decir, la construccion de la carretera y su utilizacion.

Como pardmetros determinantes del entorno deben considerarse:

— Calidad del aire (CO, NO, etc.).

— Ruidos (niveles diurnos, nocturnos, etc.).

— Clima (caracterizacion agroclimatica, capacidad dispersante de la atmosfera,
afeccion meteorologica a las distintas vias, hielo, nieve, etc.).

— Geologia (litologia y depésitos superficiales, petrologia, estratigrafia, etc.).

— Geomorfologia (relieve, drenaje, pendiente, etc.).

— Suelos (potencialidad productiva, limitaciones en el uso por pérdida de
capacidades, etc.).

— Hidrologia (cursos continuos y discontinuos, fuentes, pozos, etc.).

— Hidrogeologia (vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos, etc.).

— Vegetacion (delimitacion de grandes formaciones vegetales, composicion
especifica, diversidad, degradacion, importancia especifica, etc.).

— Fauna (identificacidn de especies interesantes, cientifica -especies protegidas,
etc.- y econdmicamente -caza y pesca-).

— Paisaje (intervisibilidad, calidad intrinseca).

— Usos y propiedad del suelo (cultivos, industrias, nlcleos de poblacion,
parcelacion, etc.).

— Poblacion (aspectos demograficos, socio-econémicos y culturales, de
organizacion y comportamiento socio-espacial).

— Economia (funcionamiento, estructura, constitucion y manifestaciones en el
sistema econdmico de relaciones e instituciones economicas, Ssistema
productivo y de distribucion, renta, precios del suelo, etc.).

— Cultural (aspectos constitutivos de las comunidades humanas en los ambitos
especiales: configuracion cultural, institucional, ...).

— Juridico-administrativo (aspectos legales y normativas de caracter vinculante
en su relacién con el proyecto y sus alteraciones).

Debera realizarse una estimacion de las alteraciones previsibles en la solucién propuesta
en cuanto a:

- Paisaje

- Calidad del aire

- Ruidos

- Microclima

- Vegetacion y fauna

- Hidrogeologia e hidrologia
- Suelos

- Efectos socio-econd6micos
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Se contemplaran y valoraran las medidas correctoras posibles aplicables y el impacto
residual resultante de la ejecucion de la obra y de la aplicacion de las medidas
correctoras anteriores.

La consulta al Departamento de Medio Ambiente sobre la procedencia en este caso de
una evaluacion de impacto ambiental ordinaria o simplificada exigira la elaboracion de
una Memoria ambiental, tipo proyecto bésico, en las primeras 4 semanas de redaccion
del proyecto de construccion, con el contenido establecido en la Ley 10/2021, de 9 de
diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi, y cuyo coste se considera incluido
en el precio de este contrato. Una vez realizadas las consultas previas en base a dicho
documento, el Departamento de Medio Ambiente emitird una Resolucion en la que
confirmaré si el procedimiento a seguir es el de una evaluacién ordinaria o simplificada
con las indicaciones a seguir en ella. En base a estas se completara el proyecto y su
anejo de estudio ambiental.

Asimismo, se redactard un documento de proyecto basico especifico del depdsito de
sobrantes en el primer mes de redaccion, para la tramitacion de su informe favorable por
la Direccion de Calidad Ambiental del Gobierno Vasco y del URA, debiéndose resolver
cuantas incidencias apuntasen estos Organismos hasta su validacion.

Se disefiara el tratamiento de revegetacion de todas las zonas afectadas por las obras
mediante extendidos de tierra vegetal, hidrosiembras y plantaciones

9.11. OBRAS COMPLEMENTARIAS.
El proyecto incluira la ejecucion de las obras accesorias 0 complementarias que, aunque
no sean indispensables, si resulten convenientes de cara a la conservacion y explotacion

de las obras proyectadas.

Reposicion de caminos vy accesos

Se proyectaran los desvios o reposiciones de caminos y accesos que resulten afectados
definiendo su trazado en planta, alzado y seccidn transversal correspondientes.

Accesos e instalaciones de obra.

Se incluira en el proyecto su definicidn y las necesidades de ocupacion que conllevan.
Estas necesidades de ocupacion temporal se recogeran en los apartados de
expropiaciones.

9.12. EXPROPIACIONES.

Se obtendran los datos e informacidn con el fin de llevar a cabo el tramite expropiatorio.
Se delimitaran con toda precisién los bienes y derechos afectados por la ejecucion de

todas las obras comprendidas en el proyecto, incluyendo las zonas anexas necesarias
para el buen funcionamiento, conservacién y explotacion de la carretera. Se prevera la
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expropiacion necesaria para la ubicacion de los servicios afectados y depositos de
sobrantes, las ocupaciones temporales para desvios provisionales, accesos a la obra e
instalaciones, asi como las ocupaciones, temporales o definitivas, y servidumbres
originadas por el tendido las lineas de acometida y alimentacion de las instalaciones
eléctricas.

Plano parcelario.

Se actualizara y completard el plano parcelario a escala 1:1.000 obtenido para el
proyecto de trazado del afio 2011. Se corregiran los limites de propiedad de la carretera
incluyendo la titularidad publica de los taludes excavados para la misma. Se investigara
en los Ayuntamientos respectivos la titularidad publica o privada de los caminos
afectados. Se ajustaran los limites de propiedad de los caminos y cauces publicos a su
situacion exacta en el taquimétrico. Se completaran, en todas las zonas del topogréfico
actualizado del estado actual de la carretera y de los depoésitos de sobrantes, las parcelas
individualizadas por separacion de lindes, tapias y cultivos en la zona ocupada por las
obras, y en las situadas a menos de 50 m de la linea de expropiacion, con el fin de poder
valorar el efecto de la linea de expropiacion sobre el resto de parcelas en relacion con la
unidad minima de explotacion rentable, bien para enjuiciar la posible expropiacion total
o la oportuna indemnizacion a su propietario.

En dichos planos parcelarios se dibujardn los limites de expropiacién, ocupacion
temporal o servidumbres, la numeracion de las diferentes parcelas o subparcelas
resultantes y los ejes de la carretera con sus PKs como Unicos elementos de definicion
de las obras a realizar. Para la definicion de las titularidades de las parcelas no se podra
utilizar unicamente el plano del catastro, sino que se debera actualizar el plano
obligatoriamente con datos de propietarios y arrendatarios tomados en el lugar.

Se reflejaran con claridad en dicho parcelario la separacion entre términos municipales,
con rotulaciones de su identidad y, dentro de cada uno, se numeraran las parcelas
afectadas de la traza en orden correlativo; ademas de que, cada una de éstas y las que se
sitien dentro de la banda de 50 m. de la linea de expropiacidn presenten su referencia
completa o simplemente el nimero de parcela catastral, haciéndose figurar el nimero
del poligono de forma conjunta.

El borde de expropiacion se definird por su contorno poligonal, asignando las
coordenadas del sistema utilizado en el Proyecto a los vértices de ésta. En el
correspondiente anejo del Proyecto se incluira el listado de coordenadas de dicha
poligonal.

Se tendréan en cuenta la expropiacion de la franja de dominio publico correspondiente a
esta carretera, que sera de tres (3) metros.

En la primera hoja figurara la Leyenda General y en las sucesivas, segun proceda, una
reproduccion parcial de la Leyenda General y/o una Leyenda Complementaria.

Relacion de Bienes y Derechos afectados.
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Se incluirdn unos cuadros-resumen de todos los datos obligatoriamente actualizados
sobre el terreno mediante investigacion de campo (nunca solo en el Catastro),
desglosados por términos municipales, en los que se identificaran:

e N° de parcela de Proyecto: Se numerardn en orden correlativo del 1 al n° final
que resulte, adjudicando el mismo numero al propietario y a los posibles
arrendatarios, distinguiéndolos por su condicion.

e Condicidn: Se indicara si es propietario, arrendatario, precarista, etc. o cualquier
derecho o condicion que ostente sobre el bien afectado.

e Nombre y apellidos: Se indicard el nombre y dos apellidos del propietario actual,
herederos, diversos propietarios o arrendatarios.

e Domicilio: Se indicard el domicilio habitual del afectado/s. Si resultaran
herederos o diversos propietarios, se plasmara el domicilio habitual de contacto
de uno de ellos.

o Superficies afectadas: Se indicard en m2 haciendo referencia si es expropiacion,
servidumbre u ocupacion temporal.

e Aprovechamiento: Se indicara el aprovechamiento actual del terreno, monte
pinar, pradera, labradia, huerta, etc.

e Bienes afectados: Se indicaran los bienes existentes en dicha parcela afectados
por las obras explicando expresamente la cuantia de las afecciones producidas a
edificaciones, pozos, cerramientos, estaciones de servicio, etc.

e Afeccion eléctrica, telefonica o de otros servicios: Se indicara en m2, haciendo
referencia si es expropiacion, servidumbre u ocupacion temporal.

e Datos catastrales: Se indicard la naturaleza catastral del bien afectado,
asignandole su naturaleza rustica o urbana, asi como el n° de poligono y de
parcela.

Ademas, se sefialaran la denominacion del paraje y cualquier otro dato que pudiera
resultar de interés.

Cualquier otro bien o derecho afectado por el Proyecto debera indicarse y describirse.

Serd por cuenta del consultor todos los gastos inherentes a publicaciones vy
comunicaciones con los afectados.

Presupuestos.

24



ACTA61c60209- f 0c0- 4a52- 9003- 139010788cal

Gipuzkoako Diputacion Foral
Foru Aldundia de Gipuzkoa

Bide Azpiegituretako Departamento de
Departamentua nfraestructuras Viarias

PLT-C-2022-0002
ALD/gn

Se realizara una estimacion global del posible coste de las expropiaciones de fincas y/o
edificaciones afectadas teniendo en cuenta los precios medios aplicables en la zona del
proyecto, y las diferentes categorias de las construcciones.

Esta valoracion global se reflejara exclusivamente en el apartado y anejo
correspondiente a Presupuesto para conocimiento de la Administracion.

9.13. REPOSICION DE SERVICIOS.

Se incluirdn dentro de este proyecto todos aquellos servicios y servidumbres afectados
por la ejecucion de las obras y cuya restitucion se proyecte y se incluya en el
presupuesto de ejecucién material del proyecto.

Salvo justificacion expresa en contrario, todos los servicios, servidumbres de paso,
riego, etc., se estudiaran dentro del presente apartado, disefiandose los correspondientes
elementos y obras accesorias para la correcta reposicion de los mismos, para lo cual se
seguiran los siguientes pasos.

Identificacion y localizacién de servicios afectados.

Una vez definido el trazado geométrico de las obras proyectadas, y las dimensiones y
caracteristicas de las estructuras y obras de fabrica mas importantes, se replanteara la
situacion sobre el terreno, identificando y sefialando la ubicacién de los distintos
servicios y servidumbres afectados:

Lineas eléctricas, telegraficas y telefénicas.

Redes de riego, abastecimiento de aguas 0 saneamiento.
Caminos publicos y vias de transito ganadero.
Oleoductos y gaseoductos.

Etc.

La ubicacion de todos y cada uno de los posibles servicios afectados se reflejara con
claridad en los planos correspondientes.

Disefio de reposiciones.

Una vez localizados e identificados, se realizara, en los casos en que la reposicion lo
requiera, un levantamiento topogréafico local en el entorno del punto de intercepcion,
determinando con exactitud las coordenadas y cotas de los diferentes elementos del
trazado afectado (postes de apoyo, tendidos aéreos, etc.).

Toda la informacion anterior se reflejara sobre planos de planta y alzado a escala
adecuada, los cuales seran remitidos a la Entidad o Empresa propietaria o concesionaria
del servicio en cuestion, recabando informacion relativa a los condicionantes existentes
y caracteristicas técnicas que deben cumplir las obras de reposicion.
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El proyecto de reposicion de cada uno de los servicios afectados correra a cargo del
Consultor, el cual podra elaborarlo por si mismo, o bien por intervencion de otros
técnicos especialistas, 0 bien asesorado por la propia Entidad afectada.

En cualquier caso, la solucion adoptada debera contar con la aprobacion expresa de la
Entidad o Empresa titular del servicio en cuestion, y con la conformidad del Ingeniero
Director del Proyecto.

En el caso de lineas eléctricas el Consultor se pondra en contacto con Iberdrola que
indicara la forma en que debe realizarse el proyecto de la reposicion. De ser necesaria la
intervencion de una empresa homologada por Iberdrola el Consultor contactara con ella,
supervisara la realizacion del proyecto de reposicion hasta obtener la aprobacion de
Iberdrola y la conformidad del Ingeniero Director del Proyecto. El costo y abono del
proyecto de reposicion correrd a cargo del Consultor adjudicatario de este Contrato.

Definicion vy valoracion de las reposiciones en los documentos contractuales del
proyecto.

Los planos integrantes de los distintos proyectos de reposicion de servicios pasaran a
formar parte de los planos del Proyecto-

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto incluira la definicion
exacta de todas y cada una de las unidades de obra necesarias para la ejecucion material
de las restituciones proyectadas, las especificaciones de calidad que deben de cumplir
los materiales empleados, asi como la forma de medicién y abono, haciendo referencia
expresa a los precios del Cuadro de Precios N° 1 que sean de aplicacion en cada caso.

El Cuadro de Precios N° 1 deberd incluir los precios unitarios de ejecucion material
correspondientes a todas y cada una de las unidades de obra incluidas en los proyectos
de reposicion de servicios y el Cuadro de Precios N° 2 reflejard su descomposicion
reglamentaria correspondiente.

Los distintos presupuestos de reposicion de los diferentes servicios afectados se
incorporaran como presupuestos parciales dentro del Capitulo General de Reposicion de
Servicios, cuyo importe total se incorporara al resto de los capitulos del Presupuesto de
Ejecucion Material del Proyecto, salvo en el caso de que la reposicion del servicio sea
llevada a cabo por su entidad titular, incorporandose, entonces, exclusivamente en el
apartado y anejo correspondiente a Presupuesto para conocimiento de la
Administracion.

9.14. PLAN DE OBRAS.
Se elaborara un plan de obras para el proyecto en cumplimiento de lo establecido en la
vigente Ley de Contratos del Sector Publico y en el Reglamento General de la Ley de

Contratos, haciendo constar el caracter meramente indicativo que tendra esta
programacion.
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Se adjuntara un diagrama de barras representativo de las obras, con indicacion del plazo
total estimado para la terminacion de las mismas.

El diagrama se confeccionara teniendo en cuenta las actividades correspondientes a las
unidades de obra mas importantes, e incluiran los importes estimados de la valoracién
de los trabajos a realizar en cada mes, segun la programacion prevista.

9.15. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

En cumplimiento de lo previsto en la Ley de Contratos del Sector Publico, en el
Reglamento General de la Ley de Contratos vigente, se propondra la clasificacion del
Contratista y la categoria del Contrato correspondientes a las caracteristicas de las obras
proyectadas.

9.16. JUSTIFICACION DE PRECIOS.
9.16.1. Mano de obra.

Teniendo en cuenta las pagas extraordinarias y las de participacion en beneficios, etc.
que percibe cada trabajador, de acuerdo con lo que disponga el Convenio colectivo del
sector de construccion y obras publicas de Gipuzkoa, y siguiendo las directrices
marcadas en las disposiciones oficiales vigentes, se calculardn los jornales por
trabajador, segun las distintas categorias, que se resumiran en un cuadro de formato y
tamario legible.

9.16.2. Coste de los materiales a pie de obra.

Se obtendrén los precios medios actuales en el Territorio, correspondientes a los
siguientes materiales de construccion:

- Aridos y derivados.

- Conglomerantes.

- Prefabricado de hormigon y ceramicos.

- Productos siderurgicos.

- Maderas.

- Elementos de sefializacion, balizamiento y defensas.
- Materiales especiales.

9.16.3. Equipos de Construccion.

Para el calculo del coste horario de las distintas maquinas que componen los equipos de
construccion a emplear en las obras, se seguird el “Método de Calculo para la obtencidén
del coste de maquinaria en obras de carreteras”, publicado por la Direccion General de

Carreteras del Ministerio de Fomento.

Siguiendo el método indicado se confeccionara un cuadro-resumen de costes horarios
para los diferentes tipos de maquinaria a emplear en la ejecucion de las obras.
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9.16.4. Justificacion de precios.
Para el calculo de los precios de las distintas unidades de obra se determinaran en
primer lugar sus costes directos e indirectos, obteniéndose después los precios unitarios,
mediante la aplicacion de la formula siguiente:

Pe = (1 + K/100) Cd, en la que:
Pe = Precio de ejecucién material de la unidad correspondiente en euros.
K = Porcentaje que corresponde a los “Costes indirectos”.

Cd = “Coste directo” de la unidad, en euros.

Costes directos.

Se consideraran “Costes directos”:

* La mano de obra, con sus pluses, cargos y seguros sociales, que intervengan
directamente en la ejecucién de la unidad de obra.

* Los materiales, a los precios resultantes a pie de obra, que queden integrados en la
unidad o que sean necesarios para su ejecucion

* Los gastos de amortizacion y conservacion de la maquinaria, asi como los gastos del
personal, combustible, energia, etc. que tengan lugar por el accionamiento o
funcionamiento de la misma.

Costes indirectos.

Se consideraran “Costes indirectos” todos aquellos gastos que no sean imputables
directamente a unidades concretas, sino al conjunto de la obra, tales como: instalaciones
de oficinas a pie de obra, almacenes, talleres, pabellones para obreros, etc., asi como los
devengados por el personal técnico y administrativo, adscrito exclusivamente a la obra y
que no intervenga directamente en la ejecucion de unidades concretas, tales como
ingeniero, ayudante, encargados, pagadores, vigilantes, etc., y los equipos de proteccion
individual exigibles para la correcta ejecucion de las unidades de obra.

El valor del coeficiente representativo de los costes indirectos estard compuesto por dos
sumandos:

K=K1+K2
El primero, K1, es el porcentaje que resulta de la relacion entre la valoracion de los

costes indirectos y la de los costes directos:
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K1 = Coste indirecto / Coste directo.

El segundo, K2, es el porcentaje correspondiente a la incidencia de los imprevistos, que
sera funcion del tipo y situacion de las obras proyectadas.

9.17. PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION.
Se elaborara un cuadro-resumen de Presupuestos, que incluira los siguientes conceptos.

* Presupuesto de Ejecucion Material:
* Presupuesto de Ejecucion por contrata.
* Presupuesto estimativo para expropiaciones, indemnizaciones y servicios afectados.

9.18. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS.

Por analogia con las obras del tramo de adelantamiento anteriormente proyectado, es
previsible una duracion de las obras sensiblemente inferior a 23 meses, por lo que, de
acuerdo con lo dispuesto en la vigente Ley de Contratos del Sector Publico, no
procedera revision de precios.

9.19. VALORACION DE LOS ENSAYOS.

A partir de las mediciones de las diferentes partidas de la obra, se hara un estudio del
namero de ensayos que es necesario hacer para el control de calidad de su ejecucion,
obteniéndose finalmente un presupuesto de ensayos, que si es menor del 1% sera
abonado por la Constructora.

9.20.- ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.

En cumplimiento del Real Decreto 1627/1997 se redactara el Estudio de Seguridad y
Salud. En él se indicaran las normas que deberan seguirse durante la ejecucion de las
distintas unidades de obra: excavaciones en zanja, entibaciones, tineles, viaductos, etc.,
definiendo aquellos elementos de seguridad que deban utilizarse expresamente, tales
como: vallados, balizas, redes de proteccion, detectores de gases, etc., y valorando el
coste de los mismos mediante el correspondiente cuadro de precios y presupuestos.

Igualmente se debera cumplir, ademas, con lo dispuesto en la Recomendaciones para la
redaccion de Estudios de Seguridad y Salud en proyecto de carreteras, del Ministerio de
Fomento.

Deberéa describir la metodologia a seguir en obra para el correcto cumplimiento de las
normas de seguridad, indicando la organizacion y los medios necesarios para su
desarrollo e incluyendo un programa de inspeccion con los correspondientes puntos a
comprobar.
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El Consultor establecera en el proyecto las medidas a adoptar para que durante la
ejecucion de la obra se produzca un minimo impacto ambiental en el entorno (ruidos,
polvo, etc.).

El Estudio constard como minimo de los documentos sefialados en el citado Real
Decreto y el importe del presupuesto que resulte se recogera en el Presupuesto General
de la Obra como un capitulo maés.

9.21.- ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUQOS.

El consultor realizard un estudio de Gestion de residuos de construccion y demolicion
para las citadas obras en cumplimiento del Decreto 112/2012, de 26 de junio, del
Gobierno Vasco, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion

10.- DOCUMENTOS INTEGRANTES DEL PROYECTO

El proyecto objeto de este contrato contendrd la documentacién que, a titulo
informativo, se relaciona en esta clausula.

No obstante, el Ingeniero Director del Contrato podra modificar esta relacion, que
inicialmente constara de los siguientes documentos.

10. 1. DOCUMENTO N° 1. MEMORIA'Y ANEJOS

En la Memoria se justificara globalmente la solucién proyectada y se describird como
sera su explotacion y sus elementos funcionales, obras singulares, estética y entorno
medioambiental y territorial.

Contendr4, a titulo orientativo, los siguientes apartados:

Objeto del Proyecto

Antecedentes

Exposicién motivada de los datos basicos y conclusiones obtenidas.
Coordinacion con otros servicios.

Descripcion del proyecto

Justificacion de las diferentes soluciones adoptadas.

Presupuestos.

Cumplimiento de lo indicado en Ley de Contratos y en su Reglamento en todo
lo relacionado con la redaccién de proyectos.

Cumplimiento de la vigente Norma Sismorresistente.

Revision de precios.

indice del Proyecto.

Conclusiones.
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En los anejos a la memoria se incluiran todos los datos de trafico, topogréaficos,
hidrologicos, hidraulicos, geoldgicos, geotécnicos, territoriales, ambientales, y otros
calculos y estudios que se hubieran utilizado en la elaboracion del proyecto.

Contendra, a titulo orientativo, los siguientes anejos:

e Anejo n° 1.- Antecedentes.

Anejo n° 2.- Topografia.

Angjo n° 3.- Geologia y Geotecnia.

Anejo n° 4.- Efectos sismicos.

Angjo n° 5.- Trazado geométrico y replanteo.

Anejo n° 6.- Trafico y seguridad vial.

Angjo n° 7.- Movimiento de tierras.

Angjo n° 8.- Estudio de firmes.

Anejo n° 9.- Drenaje.

Anejo n° 10.- Muros.

Anejo n° 11.- Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras.
Anejo n° 12.- Sefializacion, balizamiento y defensas.

Anejo n° 13.- Estudio simplificado de Impacto ambiental. Revegetaciones
Anejo n° 14.- Obras complementarias.

Angjo n° 15.- Expropiaciones e indemnizaciones.

Anejo n° 16.- Reposicion de servicios.

Angjo n° 17.- Plan de obras.

Anejo n° 18.- Clasificacion del Contratista.

Anejo n° 19.- Justificacion de precios.

Angjo n° 20.-Presupuesto para conocimiento de la Administracion.
Anejo n° 21.- Valoracién de ensayos.

Anejo n° 22.- Estudio de Seguridad y Salud.

Anejo n° 23.- Estudio de Gestion de Residuos

10. 2. DOCUMENTO N° 2. PLANOS
La numeracion sera en principio la siguiente:

2.1.  Plano de situacion e indice.

2.2.  Planta general y distribucion de minutas.

2.3.  Plantay perfil longitudinal del tronco.

2.4.  Plantay perfil longitudinal de intersecciones y reposicion de caminos.
2.5.  Secciones transversales tipo.

2.6.  Perfiles transversales.

2.7.  Drenaje

2.8.  Muros.

2.9.  Sefializacion, balizamiento y defensas.

2.10. Obras complementarias.

2.11. Reposicion de servicios

2.12. Soluciones al trafico durante la ejecucion de las obras.
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2.13. Medidas correctoras de impacto ambiental
2.14. Dep0sitos de Sobrantes.
2.15. EXxpropiaciones.

10.3. DOCUMENTO Ne 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
PARTICULARES.

El Pliego de Prescripciones Teécnicas Particulares del proyecto constituye un
complemento y aclaracion al Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y puentes.

Se organizara en base a los siguientes capitulos:

Descripcion de las obras
Materiales

Unidades de Obra
Medicion y abono
Disposiciones generales

Se redactara de forma que concrete solamente aquellos puntos no establecidos en el
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG3) o
que seleccione las alternativas ofrecidas por éste.

A tales efectos, la numeracion de sus diferentes capitulos, articulos, apartados y
subapartados se corresponderad con toda exactitud con la del Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG3), de tal forma que, si no se
hace referencia a un determinado articulo, se entenderd que prevalecen las
prescripciones de éste.

Por lo tanto, los articulos relativos a materiales y/o unidades de obra no incluidos dentro
del PG3 deberan figuran expresamente con distinta numeracion y se incluiran dentro del
capitulo que les corresponda.

La descripcion de las obras atendera fundamentalmente a la forma en que éstas se deben
construir, con expresion de la secuencia y enlace entre las distintas unidades y cualquier
aspecto no cubierto por los planos.

10. 4. DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO.
Para la redaccion del Presupuesto del Proyecto se realizara un estudio de las obras que
permita establecer los equipos de trabajo méas apropiados para su ejecucion, asi como

garantizar la correcta ejecucion de las obras.

A titulo orientativo, se propone el siguiente desglose de capitulos tanto de mediciones
como de presupuestos parciales.

- Explanaciones.
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- Drenaje.

- Muros

- Firmes.

- Sefializacion y Balizamiento.

- Obras complementarias y varios.

- Reposicion de Servicios.

- Presupuesto de Medidas correctoras de Impacto Ambiental.
- Presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud.

- Presupuesto del Estudio de Gestion de Residuos.

Que se completara con los siguientes presupuestos generales:

— De ejecucion material.
— De ejecucion por contrata.

11.- OTRAS OBLIGACIONES DEL CONSULTOR

Corresponderd al Consultor la obtencion de la informacién, permisos y licencias
oficiales o particulares que se requieran para la ejecucion de los trabajos encomendados.

Asimismo, el pago de los canones, compensaciones y demas indemnizaciones a que
haya lugar para la realizacion del contrato y el de la publicacion de la informacién, tanto
publica como privada que origine.

Los datos relativos a la coordinacion con las actuaciones de las Administraciones
Publicas o afeccion a otros servicios deben ser recogidos por el personal del Consultor.
Por su parte, la Administracion facilitara la gestion oficial con los Organismos
afectados.

Durante la ejecucién de trabajos en la zona de influencia de la carretera, sera de cuenta
del Consultor la sefializacion, que en todo caso se hara de acuerdo a la Instruccion 8.3-
IC sobre “Sefializacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en
vias fuera de poblado” y demas disposiciones al respecto que pudieran entrar en vigor
antes del fin de los trabajos. A medida que los trabajos vayan realizandose se removeran
los elementos y materiales utilizados, y se restituird la carretera a su estado original.
Mientras duren los trabajos el Consultor, bajo su cuenta y responsabilidad, asegurara el
mantenimiento del trafico en todo momento.

12.- PRESENTACION, EDICION Y ENCUADERNACION.

Se debe tener en cuenta que segun el articulo 16 (apartados 2 a 4) del Decreto Foral
21/2004 de 8 de marzo, que regula el uso de las lenguas oficiales en el ambito de la
Diputacion Foral de Gipuzkoa, el adjudicatario de la redaccion del proyecto debera
presentar los documentos de Memoria, Planos y Anejos de Expropiaciones tanto en
soporte papel como en soporte informatico en las dos lenguas oficiales de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.
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La entrega de los documentos y la conformidad de la Direccion del Proyecto respecto a
ellos serén requisitos imprescindibles para la formalizacion del Acta de recepcion y la
expedicion de la certificacion de pago.

Documentacion en papel

El proyecto debera ir firmado por facultativo competente. La edicidn constara de dos (2)
ejemplares completos (Servicio Técnico y Archivo del Departamento)

En soporte informatico

Se realizaran dos versiones completas en soporte informatico DVD, una para trabajo y
otra para archivo y consulta. Se entregaran tres ejemplares de la primera y ocho
ejemplares de la segunda.

La version para trabajo estard constituida por los archivos en el formato manipulable
(DWG para los dibujos, DOCX de Microsoft Word para los textos) de las aplicaciones
en las que se han desarrollado, de forma que se puedan hacer modificaciones si fuera
necesario.

La version para archivo y consulta estard constituida por archivos en formato PDF
(Portable Document Format) de Adobe Acrobat, estructurados en directorios, para
facilitar su carga en el programa FILENET (implantado en la Diputacién como Sistema
de Gestion Documental) y su posterior consulta.

Los archivos incluidos en soporte informatico pasaran a ser propiedad de la Diputacion
Foral de Gipuzkoa. Cualquier archivo, en el formato que sea, se debera poder manipular
y, por lo tanto, no debera estar protegido.

En cuanto a los archivos de tipo PDF, siempre que sea posible, seran procedentes de

impresion a PDF. Cuando esto no sea posible, podran proceder de digitalizacién o
escaneo.

13.- NORMATIVA APLICABLE.
El Consultor tendra en cuenta todas las disposiciones: Instrucciones, Normas o

Recomendaciones que hayan sido publicadas para la redaccion de Proyectos de
Carreteras, expresamente las del Gobierno Vasco y Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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ANEXO N° 1

PLANTA ORIENTATIVA DE LA SOLUCION A PROYECTAR

TRAMO 1 DE ADELANTAMIENTO
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ANEXO N° 2

JUSTIFICACION ECONOMICA

DEDICACION PRECIO
PERSONAL SRR MESES TR TOTAL

Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o
Ingenieria  Civil con titulo de Master con 15% 7 7.800,00 | 8.190,00
experiencia en funciones de direccion y redaccion
de proyectos

Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos o

[0)
Ingenieria Civil, con experiencia en redaccion de 33% ! 7.200,00 116.632,00
proyectos
Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingenieria Técnica de Obras Publicas o Industrial o o
Grado en Ingenieria Civil, como colaborador en la 25% 5 6.800,00 8.500,00
redaccion del proyecto
Un/a técnico/a con certificacion académica de
licenciatura en Informatica o Ingenieria Técnica en
Informatica o Grado en Informética, con o
experiencia  en  desarrollo  de aplicaciones 10% 4 6.000,00 2.400,00
informaticas de gestion relacionadas con la
ingenieria civil
Deli t tist i i 1.
la(;(l)r;::n e proyectista con experiencia en estas 33% 4 4.400,00 | 5.808,00
Administrativo con experiencia en estas labores 33% 2 3.600,00 | 2.376,00
Medios auxiliares 1.200,00 1.200,00
Gastos generales 13 % 6.667,18

Estudios externos (topografia, geologia-geotécnia,

estudio ambiental, calidad de suelos...) 14.264,56 | 14.264,56

Suma 66.037,74
B.l. 6% 3.962,26
TOTAL 70.000,00
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