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1.- OBJETO DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

El objeto del presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares es el de establecer las
condiciones técnicas que han de regir la adjudicacion y, en su momento, la realizacion de los
trabajos de Servicios para la ELABORACION DE LOS MAPAS DE RUIDO, MAPAS
ESTRATEGICOS DE RUIDO (52 FASE) Y PLAN DE ACCION CORRESPONDIENTES A LAS
LINEAS FERROVIARIAS TITULARIDAD DE EUSKAL TRENBIDE SAREA (E.T.S.) EN LA
COMUNIDAD AUTONOMA DEL PAIS VAScCO.

Igualmente, se definen las condiciones y criterios técnicos que han de servir de base en este
pliego para la realizacién de dichos trabajos, asi como algunos estudios complementarios que
aporten una informaciéon mas completa sobre el ruido en la totalidad de la red ferroviaria de
ETS.

2.- RELACIONES ENTRE ETS Y EL/LA CONSULTOR/A. DEFINICIONES
A los efectos de fijar las relaciones contractuales se definen las siguientes figuras juridicas:
- PROPIEDAD.- Euskal Trenbide Sarea (ETS), ente publico del Gobierno Vasco.

-RESPONSABLE DEL ESTUDIO.- ETS designara una persona Responsable del Estudio, bajo la

supervision de la Directora de I+D+i, Calidad y Medioambiente. Dada la complejidad de los
trabajos la persona Responsable del Estudio podra rodearse del equipo técnico necesario que

le asesorara y, en su caso, podra actuar por delegacién del mismo.

- CONSULTOR/A.- Licitador/a Adjudicatario/a del contrato de Servicio, persona natural o

juridica que adquirira esa condicion a la firma del Contrato.

- DELEGADO/A DEL/A CONSULTOR/A- Persona Técnica Superior designada por el/la

Consultor/a para hacerse cargo de la coordinacién técnica de los trabajos y representar a éste

frente a ETS. Todo el equipo del/a Consultor/a dependera del/a Delegado/a quien informara

directamente, y cuantas veces sea requerido, a la Persona Responsable del Estudio.
2.1.- PROPIEDAD DE LOS TRABAJOS

Los documentos y planos que se generen durante la ejecucién del contrato, asi como los datos
y demas documentacion intermedia, seran propiedad de ETS. El adjudicatario queda obligado
a su custodia y a la no difusion de los mismos, ni total ni parcialmente, sin autorizacidén expresa
de ETS.

Por otra parte, la documentacién incluida en las ofertas de los licitadores no se considerara
como confidencial, salvo que asi lo declaren los licitadores, conforme a lo establecido en la

cldusula 12.3 del Pliego de Clausulas Administrativas Particulares del contrato.
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2.2.- FUNCIONES DEL/A RESPONSABLE DEL ESTUDIO

El/la Responsable del Estudio desempefiara una funciéon coordinadora, estableciendo los
criterios y lineas generales de actuacion del Consultor. Aquél no sera responsable, ni directa
ni solidariamente, de lo que con plena responsabilidad técnica y legal disefie, proyecte, calcule,
especifique, mida o presupueste el Consultor. El personal del Consultor realizara los trabajos

necesarios de calculo y detalle y serd responsable de su exactitud en todo caso.

Otras funciones asociadas a la Persona Responsable del Estudio, definido por E.T.S., son las
siguientes:

- Aprobar el Plan de Trabajo propuesto por el Consultor.

- Autorizar y facilitar al Consultor contactos con otros organismos oficiales, en relacion con el
presente estudio.

- Emitir las certificaciones para el abono de las mismas, de acuerdo a lo establecido en estos
pliegos.

- Inspeccionar y coordinar los trabajos, estableciendo en su caso criterios de actuacion.

3.- DESARROLLO GENERAL DE LOS TRABAJOS
3.1.- CONTROL DE LOS TRABAJOS

e Al menos una vez por mes, el Consultor informara por escrito al Responsable del Estudio
sobre el estado de los trabajos hasta entonces realizados.

e Siempre que el Consultor solicite alguna instruccién o decisién, deberd proponer a su
vez, aquélla que a su entender considere como mas apropiada.

e En cualquier momento, el Equipo Técnico del Responsable del Estudio podra
inspeccionar la marcha de los trabajos, en la oficina del Consultor.

e Las observaciones o prescripciones que se deriven de la inspeccion seran comunicadas
al Consultor a través del Responsable del Estudio.

e Ademas de las relaciones que se deriven estrictamente de los trabajos técnicos a
desarrollar por el Consultor, y que son parte esencial del Contrato, el Consultor
mantendra informado de cuantas incidencias ocurran al Responsable del Estudio,
realizandose periddicas reuniones si se considera necesario.

e De todas las reuniones que se mantengan entre el Equipo del Consultor y el
Responsable del Estudio se levantaran Actas donde se recojan las propuestas,

modificaciones, instrucciones y conclusiones que se adopten.
3.2.- PROGRAMA DE TRABAJOS

Completada la revision de los documentos y datos basicos, el Consultor hara entrega al
Responsable del Estudio del Programa de Trabajo que detallara a nivel operativo el Plan de
Trabajo que hubiese sido presentado en la oferta. Igualmente, se programara un plan de
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reuniones a las que asistira el Responsable del Estudio, el Delegado del Consultor y el personal

del equipo que se juzgue conveniente.
El programa de trabajos contendra los siguientes elementos:

A) La metodologia pormenorizada segun la cual propone el Consultor realizar los trabajos,

desarrollada a nivel operativo y acompafnada de las justificaciones pertinentes.

B) La organizacién del equipo del Consultor para el desarrollo de los trabajos, incluyendo
la relacidn de personas, la relacion de medios materiales y la descripcién organizativa

del equipo.

C) El Plan de Trabajo, incluyendo Cronograma completo para la ejecucion de los trabajos
de redaccion que sea compatible con lo establecido en el presente Pliego y acorde con

lo indicado en la propuesta econdmica.

El Consultor informara por escrito, durante los 5 primeros dias de cada mes, al Responsable

del Estudio sobre la marcha de los trabajos realizados.

3.3.- INSTALACIONES Y EQUIPOS

Las empresas licitantes deberan disponer de software especifico de simulacion de propagacion
de ruidos reconocido internacionalmente, que incorpore el método CNOSSOS-EU. En este
sentido, se debera cumplir la Orden PCI/1319/2018 que transpone la Directiva (UE) 2015/996
al ordenamiento juridico espafiol y sustituye el anexo II del Real Decreto 1513/2005 haciendo
referencia a una metodologia comun de calculo desarrollada por la Comisién Europea a través

del proyecto “Métodos comunes de evaluacidn del ruido en Europa (CNOSSOS-EU)”.

También se debera disponer del equipo y programas necesarios para la generacion de la

documentacién en los formatos que especifique el organismo competente.

Los equipos, tanto informaticos como de reproduccidn, seran los necesarios tanto en tipo como
en nimero para una correcta reproduccion del trabajo. Los programas utilizados para la edicién
y el archivo del estudio seran los de uso en la Administracién, en caso de que el Consultor
utilizase otro distinto estarad obligado a transformar sus datos a estos sistemas, y a facilitar en

la entrega final los programas utilizados.

4.- ANTECEDENTES

Atendiendo a la legislacién vigente, ETS tiene la obligacion de realizar la revisidon de sus Mapas
Estratégicos de Ruido y el correspondiente Plan de Accién para los Grandes Ejes Ferroviarios

(lineas con mas de 30.000 circulaciones al afo).
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Por otra parte, segun el Decreto 213/2012 sobre ruido y vibraciones, tiene igualmente la
obligacién de revisar los Mapas de Ruido y los correspondientes Planes de Accién de las lineas

ferroviarias por las que circulan trenes de mercancias.

En junio de 2024 se aprobd y publicé el “Plan de Accidn de las lineas ferroviarias de titularidad

autondmica, encomendadas a Euskal Trenbide Sarea (ETS) en el Pais Vasco”.

La red ferroviaria titularidad de E.T.S. en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, con una
longitud aproximada de 197,90 km, se compone fundamentalmente de 5 lineas operativas, 1
ramal, 2 lineas cedidas de FEVE y 1 linea turistica, todas ellas en ancho métrico y que se

detallan a continuacion:

- Linea Casco Viejo-Amara, con una longitud de 109,892 Km, 42 estaciones y apeaderos. Esta

linea es de uso mixto para viajeros y mercancias.

- Linea Amara-Hendaia, con 21,037 Km de recorrido, 17 estaciones y apeaderos. Esta linea es

de uso mixto para viajeros y mercancias.

- Linea Casco Viejo-Lezama, con 12,900 Km, 11 estaciones y apeaderos.

- Linea Lutxana (Erandio)-Sondika, con 4,525 Km, 2 estaciones y apeaderos en servicio. Uso

exclusivo de viajeros.

- Amorebieta-Bermeo, de 28,772 Km de recorrido, 12 estaciones y apeaderos operativos. Esta

linea es de uso mixto para viajeros y mercancias.

- Ramal de Lasarte Oria, de 0,893 Km de recorrido, 1 estacion y de uso exclusivo de viajeros.

- Variante de mercancias en la linea Donostia-Hendaia, en el tinel n°2 (Intxaurrondo), con

2,072 m de recorrido en tunel entre las estaciones de Loiola y Herrera.

- Dos lineas cedidas de FEVE en 2018:

v'Linea Basurto Hospital (Bilbao)-Basauri/Ariz, de 7,700 Km de recorrido.

v'Linea Irauregi-Lutxana-Barakaldo en Bizkaia de 5,742.

- Y una linea de uso turistico actualmente en Azpeitia (Gipuzkoa):

v'Azpeitia-Lasao, de 4,505 m de recorrido y 2 estaciones. Con 3 circulaciones en tren
turistico de vapor en fines de semana y festivos (también a demanda), Unicamente entre

Semana Santa y principios de noviembre.

De estas lineas, los tramos de las mismas que estan sujetos a la realizacién del MER (mas de

30.000 circulaciones/afo) con una longitud total de 68,215 Km y son los siguientes:

- Lezama-Amorebieta: 33,525 Km.

- Ermua-Eibar: 3,798 Km.
Pagina 6 de 17



- Lasarte-Irun (incluyendo el ramal de Lasarte-Oria): 30,892 Km.

E.T.S. pondra a disposicidn del Consultor el eje ferroviario y los datos disponibles del trafico de
trenes en las lineas ferroviarias de su titularidad, las caracteristicas del material movil
circulante, metadatos de los mapas vigentes, asi como cualquier otro documento de interés
disponible. Asimismo, se proveera de credenciales al personal del Consultor que precise operar
en las lineas y tomar datos o informes en otros Organismos oficiales, a fin de que puedan

desarrollar sus trabajos sin impedimentos.

5.- TRABAJOS A REALIZAR POR EL/A CONSULTOR/A

5.1.- PLANTEAMIENTO GENERAL

El objeto de este pliego es la revisién de los Mapas Estratégicos de Ruido, Mapas de Ruido,
revision de Zonas de Servidumbre Acustica y Plan de Accion, de las lineas ferroviarias de E.T.S.,
especificadas anteriormente, de acuerdo a lo estipulado en la Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y en la Ley
del Ruido y sus decretos y normativas ulteriores de desarrollo (R.D.1513/2005, R.D.
1367/2007, Orden PCI/1319/2018...). La finalidad de este trabajo es la generacion de toda la

documentacion necesaria para su aprobacion por el érgano competente.
Estos mapas constan de dos partes diferenciadas:

- Mapas de niveles sonoros: son mapas de lineas iséfonas realizados a partir del calculo de
niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio en las

condiciones estipuladas por la normativa vigente.

- Mapas de exposicion al ruido, en los que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y
poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, asi como
otros datos exigidos por la Directiva 2002/49/CE y la ley del Ruido y sus reglamentos de

desarrollo.

Se realizaran por separado los mapas correspondientes a cada una de las lineas y ramales
ferroviarios anteriores. Previa autorizacién del Responsable del Estudio se podran agrupar

varias lineas y/o ramales en una Unica unidad.

También se llevara a cabo una evaluacién de otros focos de ruido singulares presentes en las
lineas y que tiene en cuenta la modelizacién (chirridos, impactos en cambios de agujas y
aparatos de via, salida de tuneles, estaciones, viaductos metalicos, zonas logisticas de

mantenimiento...).

Asimismo, a partir de los resultados que se obtengan, se elaborara el correspondiente Plan de

Accion que requiere la legislacidn vigente, para los préximos 5 afios.

También serd objeto de este pliego la revisidn de las Zonas de Servidumbre AcUstica aprobadas

en mayo de 2024.
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Sera también objeto de este contrato el apoyo durante todo el proceso de aprobacién de los
Mapas estratégicos de ruido, Mapas de ruido, Zonas de Servidumbre AcUstica asi como del Plan
de Accidn, incluida la contestacion a las alegaciones que pudieran producirse u otros trabajos
derivados de dichos procesos de tramitacion. También estd incluida la resolucion de

subsanaciones en la entrega de documentacién a los drganos competentes.
5.2.- DESARROLLO DE LOS TRABAJOS
5.2.1.- TRABAJOS PREVIOS

La revision y/o actualizacion de los Mapas de Ruido, Zonas de Servidumbre Acustica, y Mapas
Estratégicos de Ruido se realizard utilizando la informacién actualmente disponible

correspondiente a la fase anterior.

El Consultor debera comprobar la adecuacién de los planos disponibles a la situacion real
existente y actualizarlos, incorporando a los mismos las edificaciones y otros elementos
significativos (centros sanitarios, centros educativos, etc.) que se detecten en la inspeccién del
tramo en estudio. Asi mismo, se debera comprobar las modificaciones sustanciales en las

lineas, con respecto a 2021, que puedan conllevar la realizaciéon de nuevos mapas.

Para la realizacién de los trabajos se utilizara cartografia digital con coordenadas x, y, z (3D),
compatible con el sistema de E.T.S., asi como con las exigencias de informacién del érgano
competente. Todos los planos y mapas deberan estar convenientemente georreferenciados y
presentar un formato valido para su tratamiento e implementacién en el Sistema de
Informacién Geografica (SIG) que emplea ETS. Los edificios tienen que llevar bases de datos
asociadas para determinar la poblacién, nimero de viviendas, nimero de plantas del edificio y

otros datos, y deben ser intercambiables con SIG.

Permisos y licencias

Sera por cuenta del Consultor la obtencién de todos los permisos y licencias que se requieran
para la ejecucion de los trabajos, asi como el abono de impuestos, canones, etc. que dé lugar
el desarrollo de los mismos, los cuales deben considerarse integrados en los precios ofertados.
Asimismo, el Consultor se harad cargo de la sefializacién necesaria durante la realizacién de los

trabajos de campo que lo requieran.
DATOS RELEVANTES RELATIVOS A RUIDO AMBIENTAL

Se recogeran, en caso de existir, los datos relativos a calidad del ambiente sonoro, niveles de
ruido, zonificacidn acustica, valores limite, objetivos de calidad acustica y planes de accién
contra el ruido existente dentro del area de estudio.

Igualmente, deberdn consultarse y referenciarse los estudios e investigaciones monograficas
gue se hayan realizado en zonas pertenecientes al area de estudio, asi como cualquier

bibliografia que se considere pertinente.

La informacidn se completara con cuantos planos de detalle (o reportajes fotograficos) se
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consideren de interés para una mejor descripcion de las caracteristicas del entorno de la linea

ferroviaria desde el punto de vista de la proteccién del ambiente sonoro.
DATOS BASICOS DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

El Consultor debera incluir en los estudios una descripcion general de la linea o ramal
ferroviario, incluyendo los planos necesarios para determinar su ubicacién y dimensiones. En

los mismos se incluird al menos:

- Descripcion fisica de la linea o ramal, longitud y anchura total, nimero de vias,
descripcion de la plataforma, presencia de estructuras y tipologia (tuneles,

viaductos...), traficos diarios y totales, etc.

- Descripcidén de la superestructura de via: material de asiento (balasto, hormigdn), tipo

de via y carriles, sujeciones y soldaduras, tipo y material de las traviesas, desvios, etc.

- Perfil longitudinal del eje o ejes del tramo de la linea objeto de estudio. Las coordenadas
X, Y, z de los ejes son necesarias para situar la fuente de emision de ruido. En su caso,
constatacion de fuentes singulares de ruido en las vias (chirridos, impacto por aparatos

de via...).

- Estaciones y apeaderos a lo largo de las lineas. Inventario de las soluciones acusticas
ya existentes en las lineas y que influyan en los cdlculos, en el que se describan sus
caracteristicas, mediante una ficha por solucién inventariada y se incluirdn en los datos

basicos de entrada para ser incluidas en los célculos para obtener los mapas de ruido.

Esta informacién, elaborada por el Consultor, contard en gran medida con los datos aportados
por el Responsable del Estudio, pero siempre debera ser contrastada por el Consultor.

DATOS BASICOS DE TRAFICO Y MATERIAL FERROVIARIO

Estos datos, necesarios para el calculo de los niveles sonoros, seran revisados por el Consultor
a partir de los datos suministrados por E.T.S. Incluiran tanto el tipo y caracteristicas de los
trenes, que circulan por las lineas afectadas, como su frecuencia y velocidad media de paso en

cada uno de los tramos y subtramos establecidos.

El Consultor deberd presentar para su aprobacién por parte del Responsable del Estudio, los
datos de trafico ferroviario detallado que se van a utilizar para el calculo de los niveles sonoros.
Estos datos, necesarios para alimentar el modelo de calculo, deberan especificar claramente al

menos lo siguiente:

- Tipos de trenes que circulan por la linea estudiada con su categoria acustica
asociada, justificando la asignacion propuesta.

- Subtramos en que se divide la linea o ramal para poder realizar la simulacion
acustica. Cada subtramo debe tener datos de trafico homogéneos, tanto en lo que se

refiere a circulaciones como a velocidades.
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- Para cada categoria de tren y en cada tramo y subtramo se obtendran los valores
de intensidad horaria representativa o, en su defecto, el numero total de

circulaciones, diferenciando los tres periodos siguientes:
Dia: 7 a 19 h, Tarde: 19 a 23 h, Noche: 23 a 7 h.

- Para cada categoria de tren y en cada tramo y subtramo se indicara también la

velocidad media.

El Consultor podra evaluar las intensidades de trafico en el estudio y modificar, si fuera
necesario, las intensidades y distribuciones establecidas por E.T.S. En todo caso, las
modificaciones introducidas deberan contar previamente con la aprobacion del Responsable del
Estudio.

Respecto al material ferroviario, este debera ser caracterizado adecuadamente mediante la
toma de medidas de ruido en la propia linea. Se deberan caracterizar las emisiones de las
diferentes unidades de Euskotren que circulan actualmente por la linea, asi como al menos dos
tipos de trafico de mercancias. Se debera tener en cuenta que la toma de medidas puede
conllevar trabajos nocturnos, asi como la presencia de un encargado de trabajos homologado

por ETS. Todos estos gastos correran a cuenta del Consultor.
DATOS SOBRE POBLACION Y USOS DEL SUELO
Se recopilard informacion sobre poblacidén y usos del suelo del area de estudio. Se senalaran:

e Zonificacidn acustica, valores limite y objetivos de calidad asignados a cada una de las
zonas. Se representaran las zonificaciones acuUsticas aprobadas por los municipios vy,
en su defecto, se clasificardn las zonas por sus usos caracteristicos, al menos en las
categorias de los usos del suelo de tipo residencial, sanitario, docente, cultural y uso
industrial, a partir de la informacidn sobre Planes Generales de Ordenacién Urbana,
Normas Subsidiarias o Planes Territoriales que afecten al area de estudio y de trabajo

de campo.

e Zonas naturales protegidas por legislacién ambiental estatal, autonémica, foral o local,
y su relacién con la proteccién del ambiente sonoro. Igualmente, se representaran
graficamente otros espacios de interés medio ambiental protegidos por leyes distintas

a la anterior, con indicacién de su naturaleza y la ley que ampara su proteccion.

Se clasificaran los edificios segln sus usos y se estimara la poblacién asignada a cada edificio.
Los edificios deben estar definidos por la cota de la base, el nUmero de plantas y altura del

mismo y por el numero de viviendas por edificio.

En la cartografia digital los edificios deben estar definidos como poligonos cerrados para su
posterior tratamiento informatico con técnicas como las de los sistemas de informacién

geografica.

5.2.3.- TOMA DE DECISION: MANTIENE VS REEVALUA
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Una vez recopilada toda la documentacion se iniciara el proceso de evaluacion para decidir si
es necesario, o no, recalcular los mapas para cada unidad de analisis incluida en los mapas
(UME) de la fase anterior. Para ello podra seguirse, entre otros criterios que pueda establecer
el Responsable del proyecto, el Documento Técnico del Area de Ruido Ambiental del MITECO,

“Criterios técnicos para evaluar la validez de los Mapas Estratégicos de Ruido entre fases”.
5.2.4.- TOMA DE MEDIDAS

Se realizaran las campanas de medidas que se estimen necesarias, y previa aprobacién por
parte del Responsable del contrato, con el objetivo de ajustar los modelos en situaciones
complejas y valorar el impacto de situaciones y/o elementos de via singulares, asi como

caracterizar las unidades que circulan por la red, tanto de pasajeros como de mercancias.

Se deberan caracterizar, si es necesario, las emisiones de las diferentes unidades de Euskotren
que circulan actualmente por la linea, asi como al menos dos tipos de trafico de mercancias.
Se debera tener en cuenta que la toma de medidas puede conllevar trabajos nocturnos, asi
como la presencia de un encargado de trabajos homologado por ETS. Todos estos gastos

correran a cuenta del Consultor.
5.2.3.- METODOS DE EVALUACION

La evaluacion de los niveles sonoros originados por la circulacion ferroviaria se realizara
mediante cdlculo de los mismos de acuerdo con el método CNOSSOS-EU, en aplicacién de la
Directiva Europea 2015/996 y de la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se
modifica el Anexo II del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluaciéon del ruido

ambiental.

Los mapas se obtendran mediante la aplicaciéon de un modelo de prevision de niveles sonoros
informatizado reconocido. El Consultor se asegurara de que este modelo realiza los calculos
conforme al método CNOSSOS-EU.

Se especificaran todos los datos de entrada al modelo utilizados en cada cdlculo y todos los
parametros que el Consultor estime necesarios para definir con precisién los escenarios sobre

los que se realiza la simulacién acustica.

El nimero de reflexiones (orden de reflexidn) considerado para el calculo de niveles sonoros

debe ser como minimo 2.

En los célculos hay que considerar el grado de absorcidn del terreno, indicando los criterios
seguidos y tipo o tipos de terreno que se ha utilizado en la evaluacién.

5.2.4.- PLAN DE ACCION

El Plan de Accidon deberd responder a las exigencias en esta materia de toda la legislacién

vigente aplicable: europea, estatal y autondmica.
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Se debera analizar el resultado del Plan de Accién anterior (2024) a partir de la evolucién en
los resultados de los mapas de ruido, y definir criterios objetivos de priorizacién de situaciones
conflictivas (que deberan ser aprobados por ETS) y que serviran de base para trazar las

directrices del Plan de Accion.

A partir de los Mapas de Ruido y de los criterios de priorizacion disefiados, se elaborara el
documento del Plan de Accién 52 Fase, colaborando con ETS para definir y seleccionar las

acciones de dicho plan.

Se identificaran las Zonas de Actuacién Prioritaria y los criterios basicos para los Planes de
Actuacion Prioritaria, que se deberan desarrollar durante el periodo de vigencia del Plan. El

documento de propuesta del Plan de Accidn a elaborar se consensuara previamente con ETS.

El Plan de Accion debera contener, como minimo, los aspectos indicados en el Anexo V del RD
1513/2005 y en el articulo 17 del Decreto 213/2012, asi como cualquier normativa que le sea
de aplicacién. Se propondra una jerarquizacion por prioridad de las soluciones propuestas,

teniendo en cuenta coste, eficacia, facilidad de actuacion, etc.

También se debera acompafiar y asistir en aquellos trabajos que se deriven de la tramitacion
de aprobacion del Plan de Accidn segun la legislacién vigente (proceso de informacion publica,

respuesta alegaciones, etc.).
5.2.5.- MANTENIMIENTO Y EVOLUCION DEL SISTEMA DE GESTION DE RUIDO (GIS)

El mantenimiento y evolucidén del sistema de gestién de ruido, se llevara a cabo mediante las

siguientes acciones:

Como parte de los trabajos de entrega de la documentacién, se incluye la actualizacion y
mantenimiento del sistema de gestidon de ruido actual de ETS. Dicho sistema es una base de datos
completa QGIS, almacenada en un servidor local de ETS, con acceso de lectura interno para todas

las personas usuarias de ETS.
Dichos trabajos de mantenimiento y evolucion requieren:

- Mantener actualizado el sistema de gestidén de ruido actual. Se incluira toda la informacién
de que se disponga y se vaya generando en cuanto a los Mapas Estratégicos de ruido,

Mapas de Ruido, Zonas de Servidumbre Acustica y Plan de Accion contra el Ruido 52 Fase.
- Alimentar el sistema con la nueva informacién generada en los trabajos contratados.

- Adecuar los datos cargados al modelo de datos de los Mapas, ZSA, etc. existentes. Si se
requiere la modificacion de los modelos de datos, adecuarlos de tal forma que sea
compatible con la anterior informacién cargada y el funcionamiento de la BD del QGIS.

- Implementar una tabla QGIS alimentada con los indicadores de ETS que permita la
exportacién a Excel. Son indicadores similares a el n® de personas sometidas a unos

rangos de decibelios que marca la normativa recogido desde los modelos.

Pagina 12 de 17



- Garantizar la compatibilidad de los nuevos datos con los ya existentes.

- Dar soporte en el despliegue de la nueva informacion en los sistemas de ETS y en el

acceso de los usuarios a la nueva informacion.

- Actualizar la documentacion técnica existente, como la definicion de la base de datos,
instalacion de nuevos plugins si son necesarios, manuales de usuario, etc. con la nueva

informacion.

- Optimizacion de la base de datos para la mejora del rendimiento y la fluidez de la

aplicacién.

El mantenimiento se realizara a lo largo del afio en funcidn de que exista nueva informacion que
afadir y no sera de abono independiente, sino que estara incluido como una parte mas del trabajo
de generacion de Mapas Estratégicos de Ruido, Mapas de Ruido, ZSA, Plan de Accion contra el

Ruido, etc.
5.3.- DOCUMENTACION A ENTREGAR
Se deberan realizar los entregables que se detallan en la siguiente tabla.

TABLA ENTREGABLES

ENTREGABLE 1 MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

ENTREGABLE 2 MAPAS DE RUIDO DE TODA LA RED DE E.T.S.

ENTREGABLE 3 INFORME DE REVISION Y ACTUALIZACION DE LAS ZONAS DE
SERVIDUMBRE ACUSTICA

ENTREGABLE 4 INFORME DE SITUACIONES SINGULARES DE LA RED

ENTREGABLE 5 PLAN DE ACCION DE RUIDO DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

ENTREGABLE 1: MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

Se realizaran los citados mapas de las lineas y ramales ferroviarios titularidad de E.T.S. con
mas de 30.000 circulaciones anuales y comparacién con los MER anteriores. El contenido
minimo de este entregable serd el definido en la legislacién correspondiente y en las
especificaciones contenidas en este pliego. Asi mismo, la documentacion se entregara segun
las instrucciones del érgano competente para la tramitacidn correspondiente para su

aprobacion.

Todos los planos y mapas deberan estar convenientemente georreferenciados y presentar un
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formato valido para su tratamiento en un Sistema de Informacion Geografica (SIG). Los
edificios tienen que llevar bases de datos asociadas para determinar la poblacién, nimero de
viviendas, nimero de plantas del edificio y otros datos, y deben ser intercambiables con SIG.
También se hara entrega al Responsable del Estudio una copia en abierto de la documentacion

generada y otra copia en formato PDF.

ENTREGABLE 2: MAPAS DE RUIDO DE TODA LA RED DE E.T.S.

Se realizaran los citados mapas de las lineas y ramales ferroviarios titularidad de E.T.S. y
comparacién con los mapas de ruido anteriores. El contenido minimo de este entregable sera

el definido en la legislacion correspondiente y en las especificaciones contenidas en este pliego.

Asi mismo, la documentacion se entregara segun las instrucciones del 6rgano competente para

la tramitacidon correspondiente para su aprobacion.

En cumplimiento con la legislacién, se generaran informes independientes para informar a cada

Ayuntamiento.

Todos los planos y mapas deberan estar convenientemente georreferenciados y presentar un
formato valido para su tratamiento en un Sistema de Informacion Geogréafica (SIG). Los
edificios tienen que llevar bases de datos asociadas para determinar la poblaciéon, nimero de
viviendas, nimero de plantas del edificio y otros datos, y deben ser intercambiables con SIG.
También se hara entrega al Responsable del Estudio una copia en abierto de la documentacién

generada y otra copia en formato PDF.

ENTREGABLE 3: INFORME DE REVISION Y ACTUALIZACION DE LAS ZONAS DE
SERVIDUMBRE ACUSTICA

De acuerdo con los criterios técnicos establecidos en la legislacion aplicable, se revisaran las
Zonas de Servidumbre Acustica ya aprobadas por ETS y se identificaran los tramos en los que
sea preciso la actualizacion o definicibn de zonas nuevas, realizando en esos casos las
evaluaciones necesarias para la delimitacién de las nuevas zonas de servidumbre acustica,
generandose la documentacién necesaria para el proceso de aprobacién, segun el Decreto

213/2012 y toda normativa que sea de aplicacién.

El contenido minimo de este entregable sera el definido en la legislacion correspondiente y en
las especificaciones contenidas en este pliego.

Todos los planos y mapas deberan estar convenientemente georreferenciados y presentar un
formato valido para su tratamiento en un Sistema de Informacion Geogréafica (SIG). Los
edificios tienen que llevar bases de datos asociadas para determinar la poblacién, nimero de
viviendas, nimero de plantas del edificio y otros datos, y deben ser intercambiables con SIG.
También se hara entrega al Responsable del Estudio una copia en abierto de la documentacién

generada y otra copia en formato PDF.

En cumplimiento con la legislacion, se generaran informes independientes para informar a cada
Ayuntamiento.
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ENTREGABLE 4: INFORME DE ANALISIS DE SITUACIONES SINGULARES DE LA RED

Se entregara un documento que recopile los resultados obtenidos del modelo, de aquellas zonas
en las que exista algun elemento singular como, por ejemplo, chirridos, puentes metalicos,

impactos producidos por aparatos de via, salidas de tuneles, estaciones, etc.

El informe contendra, como minimo, una memoria descriptiva, una tabla que recoja la
informacidn relevante de dichas zonas, y mapas donde se localicen y representen dichas zonas
y los resultados obtenidos de su modelizacion.

Se acompafiara de toda la informacion grafica o fotografica que sea necesario para su correcta

catalogacion y descripcion.

Todos los planos y mapas deberan estar convenientemente georreferenciados y presentar un
formato valido para su tratamiento en un Sistema de Informacion Geografica (SIG). Los

edificios tienen que llevar bases de datos asociadas para determinar la poblacién, nimero de
viviendas, numero de plantas del edificio y otros datos, y deben ser intercambiables con SIG.
También se hara entrega al Responsable del Estudio una copia en abierto de la documentacién

generada y otra copia en formato PDF, asi como un ejemplar en papel.
ENTREGABLE 5: PLAN DE ACCION POR RUIDO DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

Se elaborard el contenido del Plan de Accién, consensuado con ETS, que deberd incluir el
conjunto de la red ferroviaria que es titularidad del Gobierno Vasco, desarrollando
especificamente la forma en la que se propone que se asuman las obligaciones que la legislacion

requiere en la gestidn acustica de la red ferroviaria.

Se elaboraran los documentos necesarios para el proceso de aprobaciéon por el 6rgano

competente, siguiendo sus recomendaciones y segun la legislacion vigente.

El contenido minimo de este entregable sera el definido en la legislaciéon correspondiente y en

las especificaciones contenidas en este pliego.

También se hara entrega al Responsable del Estudio una copia en abierto de la documentacidn

generada y otra copia en formato PDF.

6.- PLAZO DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El plazo maximo para la realizacidn de los trabajos objeto del presente pliego es de tres afios.
7.- VALORACION Y ABONO DE LOS TRABAJOS REALIZADOS

Los concursantes fijaran los Precios unitarios que se detallan en la Cladusula 8, que seran de
aplicacién para su abono en las correspondientes certificaciones, no sufriendo variaciéon por

concepto alguno.

La valoracion y abono de los trabajos realizados por el Consultor, se efectuara por
certificaciones en funcidn de la realizacidn de los trabajos.
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Las certificaciones se confeccionaran aplicando los precios unitarios fijados por el Consultor en

Su propuesta.

8.- PRECIOS UNITARIOS DEL CONTRATO

Los licitadores fijaran los Precios unitarios que se detallan mas adelante (IVA excluido), que
seran de aplicacidon para su abono en las correspondientes certificaciones, no sufriendo

variacioén por concepto alguno.

Estos precios, seran de contrata, de modo que en ellos estén incluidos todos los beneficios,

cargas sociales, gastos, impuestos, etc.

Las unidades son las siguientes:

PRECIO
ENTREGABLE NOMBRE
UNITARIO

ENTREGABLE MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LAS LINEAS

1 FERROVIARIAS
ENTREGABLE

) MAPAS DE RUIDO DE TODA LA RED DE E.T.S.
ENTREGABLE INFORME DE REVISION Y ACTUALIZACION DE LAS

3 ZONAS DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
ENTREGABLE

4 INFORME DE SITUACIONES SINGULARES DE LA RED
ENTREGABLE PLAN DE ACCION DE RUIDO DE LAS LINEAS

5 FERROVIARIAS
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9.- PRESUPUESTO DEL CONTRATO

El Presupuesto maximo de licitacion es el que se cita en la Clausula 3 de la caratula.

ENTREGABLE NOMBRE MEDICION PRESUPUESTO
ENTREGABLE | APAS ESTRATEGICOS DE RUIDO )
) DE LAS LINEAS FERROVIARIAS
ENTREGABLE MAPAS DE RUIDO DE TODA LA )
2 RED DE E.T.S.
INFORME DE REVISION Y
ENTREGABLE ,
Z ACTUALIZACION DE LAS ZONAS 1
DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
ENTREGABLE INFORME DE SITUACIONES .
4 SINGULARES DE LA RED
ENTREGABLE PLAN DE ACCION DE RUIDO DE .
5 LAS LINEAS FERROVIARIAS
SUMA (IVA excluido)
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