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1. OBJETO DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

El objeto del presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares es el de establecer
las condiciones Técnicas que han de regir la adjudicacién y, en su momento, la
realizacion de los trabajos del servicio para la redaccion del PROYECTO DE
IMPLANTACION DE ERTMS EN EL TRAMO ZUMAIA - EIBAR. FASE 2.

2. RELACIONES ENTRE ETS Y EL CONSULTOR. DEFINICIONES

A los efectos de fijar las relaciones contractuales se definen las siguientes figuras

juridicas:

- PROPIEDAD.- ETS, Ente Publico del Gobierno Vasco.

- PERSONA RESPONSABLE DEL CONTRATO.- ETS designara una persona
responsable del Contrato, bajo la supervision de la Direccion de Instalaciones y
Mantenimiento. Dada la complejidad de los trabajos, la persona responsable del
Contrato podra rodearse del equipo técnico necesario que le asesorara y en su

caso podra actuar por delegacién del mismo.

- CONSULTOR.- Licitador Adjudicatario del contrato de prestacion de servicio,

persona natural o juridica que adquirira esa condicién a la firma del Contrato.

- AUTOR/A DEL PROYECTO.- Responsable absoluto de todos los trabajos objeto del
presente contrato, segun las funciones y responsabilidades que la legislacidon
vigente establece. Sera la persona coordinadora de los equipos de trabajo y de
las distintas materias que integren todas las actuaciones a acometer para la
consecucién del objeto del contrato. Sera responsable del cumplimiento de la
legislacién vigente y de las instrucciones técnicas de ETS, garantizando en todo
momento la coherencia entre las distintas partes de los distintos documentos a
desarrollar en este contrato. Asimismo, ejercera de interlocutor técnico con la

persona responsable del Contrato durante todo el desarrollo de los trabajos .

- AUTOR/A DEL ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. - Tecnico/a competente del
Consultor encargado de la elaboracién del Estudio de Seguridad y Salud del

proyecto.
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3.

3.1.

3.2,

DESARROLLO GENERAL DE LOS TRABAJOS
CONTROL DE LOS TRABAJOS

Al menos una vez por mes, el Consultor informara por escrito a la persona responsable
del Contrato sobre el estado de los trabajos hasta entonces realizados, y solicitara de
ella las instrucciones pertinentes para la continuacion o nueva presentacion de

aquellos.

En este informe mensual se incorporara un apartado referente al grado de avance en
la planificacion de los trabajos que servirda para dar seguimiento al grado de
cumplimiento de los trabajos, detectar posibles desviaciones, y a la toma de decisiones

correspondientes para corregirlas.

Siempre que el Consultor solicite alguna instruccidon o decision, debera proponer a su

vez, aquélla que a su entender considere como mas apropiada.

En cualquier momento el Equipo Técnico de la persona esponsable del Contrato podra

inspeccionar la marcha de los trabajos en la oficina del Consultor.

Las observaciones o prescripciones que se deriven de la inspeccidon seran comunicadas

al Consultor a través de la persona responsable del Contrato.

De todas las reuniones que se mantengan entre el equipo responsable del Contrato y
el Consultor se levantaran ACTAS donde se recojan las propuestas, modificaciones,

instrucciones y conclusiones que se adopten.

Tras la finalizacion de los trabajos previos y del proyecto de construccion, el consultor
importara el borrador 0 de estos trabajos, revisiones a éste, y la versidén definitiva, a
la aplicacion Gestor Documental Onbase de ETS, segun se indica en el Anexo n°1.

Otros documentos relacionados con el expediente del proyecto (actas de reunion,
informes mensuales, campafias...) seran también importados por el consultor al Gestor

Documental.
PROGRAMA DE TRABAJOS

Completada la revision de los documentos y datos basicos, el Consultor haréd entrega
a la persona responsable del Contrato del Programa de trabajo, que detallara a nivel

operativo el Plan de Trabajo que hubiese sido presentado en la proposicion.
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El programa de trabajos contendra los siguientes elementos:

A)

B)

C)

D)

E)

La metodologia pormenorizada segun la cual se propone al Consultor realizar
los trabajos, desarrollada a nivel operativo y acompafiada de las justificaciones

pertinentes.

La organizacion del equipo del Consultor para el desarrollo de los trabajos,
incluyendo la relacién de personas, la relacion de medios materiales y la

descripcion organizativa del equipo.

El Plan de Trabajo, incluyendo Cronograma completo para la ejecucion de los
trabajos de redaccion que sea compatible con lo establecido en el presente

Pliego y acorde con lo indicado en la propuesta econdémica.

Se presentara una planificacion actualizada y coherente con los hitos o plazos
de entrega parciales, si los hubiera, reflejados en la caratula del pliego, a los
10 dias de la reunién de lanzamiento. Esta planificacion se actualizara

mensualmente donde se recogera el grado de cumplimiento de la misma.

El Borrador 0O del proyecto Constructivo se entregara 2 semanas antes del final
del plazo para su revisidon y correccién, posteriormente el plazo de entrega de
la revision por parte de la ingenieria no superara en ningun caso las 3 semanas
desde la recepcidon del informe correspondiente por parte de ETS. En caso de

ser superior este plazo se debera justificar correctamente.

Se considera de especial importancia la coordinacidon técnica y temporal de los
trabajos objeto de la presente licitacidon con cualquier otro trabajo que se lleve
a cabo en la zona afectada, tanto en fase de redaccion como en fase de
ejecucién. El consultor debera incluir en su propuesta una metodologia

especifica que garantice esta coordinacion.

Junto con el plan de trabajos se adjuntara una prevision de certificaciones que
detalle mes a mes la cuantia prevista a certificar de acuerdo con el avance

previsto de los trabajos.
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4.

4.1.

ANTECEDENTES Y DOCUMENTOS DE REFERENCIA

ANTECEDENTES

El 28 de julio de 2022 se inicié el expediente de licitacion para la implementacién en
la red ferroviaria gestionada por ETS de un sistema de sefializacion estandar europeo
basado en ERTMS/ETCS.

La complejidad técnica de esta implementacion dificultaba la definicidon previa de
especificaciones técnicas lo suficientemente precisas para garantizar la correcta

ejecucion del contrato.

En el momento de la licitacién, ETS carecia de la informacidn necesaria para determinar
de antemano cual de las distintas soluciones disponibles en el mercado se adecuaba

mejor a sus necesidades.

En este contexto, la coexistencia de diferentes tecnologias en las lineas de ETS, en
particular en las cabinas de enclavamiento electrénico de tres fabricantes distintos,
hizo necesario recurrir a un procedimiento de didlogo competitivo. Este proceso
permitié conocer y evaluar las diferentes propuestas para la integracién del sistema

ERTMS con las tecnologias ya implantadas.

El despliegue requeria una solucién innovadora en la que el sistema ERTMS se integrara
con enclavamientos de distintos fabricantes y se adaptara a las particularidades
operativas de ETS: distancia entre estaciones, frecuencia de trenes, ubicacién de

puestos de mando o existencia de pasos a nivel, entre otros factores.

Los principales elementos técnicos que condicionaron la definicion de las
especificaciones del contrato y el procedimiento del dialogo competitivo fueron los

siguientes:

e La inexistencia de una ingenieria de detalle previa que permitiera ejecutar los
trabajos sin un importante desarrollo de disefio posterior. Durante el
procedimiento de dialogo competitivo se definieron los aspectos técnicos
esenciales para que las empresas licitadoras pudieran presentar sus

propuestas con conocimiento de los elementos clave del contrato.

e La necesidad de elaborar un proyecto a medida que permitiera adaptar las
distintas soluciones disponibles en el mercado a las caracteristicas especificas
de ETS, dada la variedad de equipamientos, cableado y protocolos de

comunicacion existentes.

e La definicion de todos los aspectos técnicos y funcionales, disposicién de
equipos, sistemas de cableado y demds elementos necesarios para la

implantacién y puesta en marcha del sistema, los cuales quedaron recogidos

4
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4.2,

en el proyecto constructivo tras la finalizacién del desarrollo de la soluciéon

tecnoldgica.

e La necesidad de evaluar las distintas opciones de integracién del sistema
ERTMS con las diversas tecnologias de enclavamiento presentes en la red de
ETS.

e La ausencia, en el momento de la licitacidon, de una solucién ERTMS estandar
que cubriera todas las particularidades de la red de ETS, lo que motivo la
necesidad de definir, mediante didlogo con los tecndlogos, la arquitectura y

niveles del sistema.

Tras este largo proceso del didlogo competitivo, finalmente en agosto de 2023 se firméd
el contrato de disefio, implantacion y mantenimiento de un sistema ERTMS/ETCS en la

red ferroviaria gestionada por ETS con Hitachi Rail GTS Spain, S.A.U.

De acuerdo con la definicion de las prestaciones descritas en el pliego de licitacion,
durante estos afios de ejecucién de los trabajos, se han realizado las labores de
ingenieria y definicion de especificaciones, redaccion de proyecto cosntructivo, y
actualmente esta en ejecucion la implantacion propiamente dicha en todo el tramo

Usurbil - Hendaia.

Ademas, en septiembre de 2025 se tramitd la solicitud de modificacion del contrato en
lo que se refiere al ambito 3 “Obra de implantacién de un sistema ERTMS en el tramo
Usurbil - Hendaia” para extender el despliegue del nuevo sistema ERTMS hasta la
estacion frontera de Zumaia, trabajos que se desarrollaran durante el primer trimestre
del 2027.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Los trabajos objeto del presente concurso comprenderan todas las labores necesarias
para el disefio, la redaccién y posterior implantacién del sistema ERTMS en el tramo
comprendido entre las estaciones de Zumaia y Eibar, a partir de la informacion
existente en los archivos de ETS que estara a disposicion del consultor, asi como los
ultimos proyectos y obras de sefalizacién que puedan ser objeto de consulta para
posibles definiciones técnicas, y que se hayan ejecutado en ETS durante los ultimos

cinco anos.

Entre otros, estos documentos seran:

e Funcionaidad y reglas de ingenieria ETCS N1 - ETS

e Puesto central ERTMS (PCE) & Puesto local ERTMS (PLE) - Especificacién
funcional

e Especificacion de la interfaz entre PCI-R (PCE) - GR
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e Proyecto constructivo de implantacién de un sistema ERTMS en el tramo

Usurbil - Hendaia

En cualquier caso, estos documentos serdn considerados como referencia, no

limitdndose las posibilidades a estudiar las reflejadas o comentadas en los mismos.

PLANTEAMIENTO GENERAL

La migracién del sistema ATP actual a un sistema ERTMS en tramos ferroviarios en
servicio requiere un alto grado de integracion funcional con los subsistemas

existentes,.
El adjudicatario debera desarrollar una solucidon completa de ingenieria que contemple:

e Diseno funcional y técnico de ERTMS Nivel 1 en superposicion (“overlay”).

e Adaptacion de enclavamientos existentes, incluyendo modificaciones de
software e interfaces con LEU (preferentemente mediante comunicaciones

serie si resulta viable).
e Definicién e implantacién de grupos de balizas, LEU y su arquitectura asociada.

e Integracién con sistemas CTC existentes (sin alteracion de la légica de
explotacion) y PCE, incluyendo las adaptaciones necesarias para mantener

coherencia operativa.

e Coordinacién funcional con el sistema de gestion de LTV en ejecucién

(consistencia entre restricciones dinamicas y telegramas ERTMS)
o Definicién de interfaces y arquitectura completa del sistema.

Los condicionantes principales que deberan tenerse en cuenta son el mantenimiento
de la explotacion ferroviaria durante la ejecucién de los trabajos de implantacion y la
reutilizacion de los sistemas existentes de sefializacién como los enclavamientos, el

control de trafico centralizado y la infraestructura de campo.

Se deberan tener en cuenta también las interacciones criticas como la coherencia entre
la sefializacion lateral y los telegramas ERTMS, la integracion de los subsistemas ENCE,
LEU y BG vy la consistencia entre el Gestor LTV y el PCE.
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6.1.

Todos los equipos y tecnologia propuestos para la realizacion de este proyecto

responderan a los siguientes requisitos:

e Deberdn cumplir con la normativa vigente

e Seran completamente compatibles con las instalaciones de las estaciones
colaterales, con el PCE existente y con Gestor de LTV del tramo donde ya estara
implantado el sistema ERTMS en fase 1.

e Se tendrd en cuenta la minimizacién del impacot en la explotacion y la
superposciion con el sistema de ATP existente

e Cumplirdn los objetivos para los que vayan a ser instalados. Para ello se
presentaran cuantas justificaciones técnicas sean necesarias

e Antes de incluirlos en el proyecto deberan ser propuestos a la persona
responsable del Contrato para su aprobacion.

e Para la ejecucion de la obra, y en el anejo correspondiente, se tendran en

cuenta las interferencias con otros proyectos y servicios afectados.

Se incluye en el alcance del proyecto la elaboracion de cuanta documentacion técnica
sea requerida (por organismos y administraciones) para la obtenciéon de las
autorizaciones administrativas y de obra necesarias para la aprobacion del proyecto e
inicio de las obras.

TRABAJOS A REALIZAR POR EL CONSULTOR
TRABAJOS PREVIOS

En un primer momento, el Consultor concretard con la persona responsable del

Contrato los siguientes aspectos:

o Criterios y pautas de trabajo. Frecuencia de las reuniones de seguimiento, etc.

e Revisién del alcance del contrato y documentaciéon a entregar durante la
ejecucién y a la finalizacién del mismo

e Interlocutores por ambas partes para la ejecucion de los trabajos recogidos en
el alcance del contrato

e Programa de trabajos. Revisidon de la planificacién del proyecto y fechas de
entrega

e Previsidon de certificaciones

e Cualquier otro que pudiera surgir.



euskal trenbide sarea

6.2.

6.3.

TOMA DE DATOS EN CAMPO

El Consultor realizard un analisis general en campo del tramo objeto del proyecto,
tomando especial consideracién en las instalaciones de seguridad de todas las
dependencias objeto de la fase 2 donde se vaya a disefiar la implantacion del ERTMS.
En esta fase, se deberan analizar los programas de explotaciéon de los enclavamientos
afectados, asi como las reglas de ingenieria en su ultima versién en el momento del
analisis, para valorar posibles modificaciones o adaptaciones en el caso de que se
consideren necesarias durante el estudio de las instalaciones que forman parte de este

proyecto.

También se realizara un replanteo en campo, recabando toda la informacidn necesaria
sobre las instalaciones existentes, tanto dimensiones y ocupacidon de cuartos técnicos,
como instalaciones auxiliares de comunicaciones o energia y las canalizaciones

troncales y secundarias a los elementos de campo.

Ademas, se debera tener en cuenta el replanteo para la ubicacién de los nuevos
equipos con las condiciones actuales de espacio en cuartos técnicos, por si fuese

necesario la construccion de cuartos adicionales o la adaptacion de los existentes.

Toda esta informacion, junto con el estudio de la documentacion de referencia del

archivo de ETS, conformara el documento de estado actual de las instalaciones.

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS DE COMUNICACIONES ERTMS-ENCE

La solucién adoptada en el tramo Zumaia - Hendaia, actualmente en ejecucion, se
basa en un sistema ERTMS Nivel 1 descentralizado con LEU centralizadas en estacién
y LEU descentralizadas en campo para los PaN y ciertas sefales, utilizando como
sistema de transmisién para la comunicacién entre los equipos un nuevo tendido de

fibra optica.

En este caso, la LEU se conecta al cable comun del foco de la sefial en el circuito
primario mediante una tarjeta adaptadora de sefial (PAB) conectada en serie. Este
cableado eléctrico entre la LEU y la caja de sefales se realiza con cables separados

para cada direccion.

No obstante, de cara a la Fase 2 para el tramo comprendido entre las estaciones de
Zumaia y Eibar, resulta técnicamente justificado abordar un estudio de alternativas

para las comunicaciones ERTMS-ENCE, por las siguientes razones:

Optimizacion del disefio funcional: los condicionantes de partida utilizados para

desarrollar los criterios de disefio en la fase 1, entre los que estaban la no afectacion
a los enclavamientos electrénicos de diferentes tecnologias, ya no son imprescindibles,

ya que se ha visto que durante el proceso de integracion del sistema ERTMS ha sido

8
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6.4.

necesario también realizar la adaptacion de los enclavamientos, que en un principio no

estaba contemplado.

La solucion de comunicacidn serie entre subsistemas, por tanto, es una opcidn que ha
de tenerse en cuenta para esta fase 2 de implantaciéon de ERTMS, con una arquitectura

mas eficiente, con menor complejidad de mantenimiento y mayor fiabilidad operativa.

Homogeneizacion y estardarizacion: con soluciones comerciales de comunicaidn serie

mediante proptocolos abiertos, que mitiguen los posibles riesgos técnicos y operativos
detectados durante la fase 1, en lo que respecta a la afeccion de la LEU en el interfaz

del foco de sefial en sus diferentes configuraciones.

La realizacion de un estudio de alternativas para la fase 2 no responde Unicamente a
una mejora técnica, sino a una revision estratégica del disefio, apoyada en la
experiencia adquirida y en la evolucién de criterios técnicos. La posibilidad de integrar
comunicacién serie con los enclavamientos, junto con la necesaria adaptacion de su
software, constituye una oportunidad para optimizar la arquitectura del sistema
ERTMS, reduciendo costes, riesgos y complejidad a largo plazo.

DEFINICION DE LAS INSTALACIONES Y CRITERIOS JUSTIFICATIVOS

El consultor deberd analizar las necesidades existentes, justificando que los equipos
previstos son los correctos y suficientes, y que son completamente compatibles con
las instalaciones del resto de la linea. Para ello deberd realizar cuantos estudios,

analisis y calculos sean necesarios.

Para la definicién de los equipos en cuestion se seguira la metodologia utilizada en el
proyecto de implantacién del sistema ERTMS en el tramo Zumaia - Hendaia, con las
particularidades derivadas del estudio de alternativas y la adopcion de la solucidon

adecuada para esta nueva fase.

El proyecto de implantacion del sistema ERTMS, de forma general, se regird por

los siguientes criterios:

o Disefo funcional: se definirdan los conjuntos o grupos de balizas y su ubicacién
l6gica vy fisica en cada una de las dependencias

e Telegramas ERTMS: se tendran en cuenta Is restricciones de velocidad y el
aspecto de la sefial en cada punto, asi como la consistencia con el enclavamiento y
los programas de explotacién

e LEU: se definird la solucidn adoptada en el estudio de alternativas para la

integraciéon de las LEU con el enclavamiento o con el aspecto de las sefiales, asi
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6.5.

como el cableado discreto o por comunicacion serie, y su dimensionamiento o
redundancia dentro del sistema

e Adaptacion de enclavamientos: se deberad estudiar, para cada una de las
dependencias donde exista un enclavamiento electrénico, la necesidad de
ampliaciones HW o modificaciones SW que el sistema ERTMS requiera, por ejemplo,
en lo relativo a los diferimetros de disolucion de itinerarios o a la adaptacion de la
instalacion a los requisitos y reglas de ingenieria de sefalizacidn vigentes en ETS.

e Integracion con el PCE y el Gestor de LTV: se deberd analizar la compatibilidad
del protocolo existente con el desarrollo del nuevo tramo y su integracion para
minimizar el impacto del nuevo tramo en la operativa del Puesto de Mando.

o Instalaciones en campo: en lo que se refiere a todos los nuevos equipamientos
como balizas, LEU, cableados troncales y secundarios, equipos auxiliares y
alimentacion.

¢ Telecomunicaciones: se debera disefiar la red interna de comunicaciones para el
despliegue completo de infraestructura de fibra dptica y su integracién en la red de
sefializacion existente.

¢ Plan de implatacion: se incluiran las fases de obra necesarias tanto para la
implantacion como para las pruebas y planificacion de la puesta en servicio, con la
estrategia de impactar lo menos posible en la explotacion y el sistema actual.

e Pruebas y puesta en servicio: se desarrollara el proceso de ejecucion tanto las
pruebas en fabrica como en campo, para finalizar con las pruebas dindmicas y

circulaciones reales, en banda de mantenimiento.

Durante todo este proceso, se trabajara con el Hazard Log donde se identificaran los
peligros, evaluaran los riesgos y se derivaran los requisitos de seguridad asignados al
software de enclavamientos, LEU y configuracion de balizas, conforme a EN
50126/28/29 y TSI CCS.

Asi mismo, se establecera la arquitectura de seguridad bajo principios fail-safe, se
definiran los objetivosde fiabilidad, disponibilidad y mantenibilidad, y se desarrollara
un plan de verificacién y validacidn con trazabilidad completa, incluyendo la
preparacion de un Safety Case preliminar que justifique que el sistema no degrada la

seguridad existente.

REDACCION DEL PROYECTO

Completadas la totalidad de fases y tareas anteriormente definidas, el Consultor
procedera al desarrollo del Proyecto realizando incluso los trabajos necesarios de
cdlculo y diseno para la definicién con el grado de detalle requerido, de las obras objeto

del presente Pliego.

10
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6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

Se incluiran los documentos o anejos que, por la naturaleza y caracteristicas del
Proyecto, se estimen convenientes. En cualquier caso, queda a criterio de la persona

responsable del Contrato, el definir o modificar la estructura de anejos y su contenido.

Sin caracter restrictivo, en esta fase se deberan completar al menos las actividades

principales que se indican a continuacion:

Anadlisis de la variacion del gasto derivado de la inversion

Se debera realizar un documento donde se analice la variacién de los costes de

explotacion generados por la ejecucion del proyecto.

Este documento no formara parte del proyecto editado, y se entregara como

documento aparte.

Plan de obra

Se estudiara con detalle las actividades, incluso preparatorias y auxiliares, necesarias
para la total ejecucion de las obras, para las distintas situaciones provisionales si las
hubiera, y la situacién definitiva, estableciéndose el orden de prelacién o simultaneidad

que las relaciona.

Tomando como base las condiciones del Proyecto, se fijaran los recursos materiales y
medios auxiliares necesarios, asi como los de mano de obra y maquinaria y sus

rendimientos.

Se establecera con detalle el diagrama Pert de tiempos y recursos teniendo en cuenta
las condiciones climaticas, estacionales u otras, que durante la ejecucidn de las obras

puedan presentarse.

De este modo, se habran llegado a obtener unos plazos razonables y coordinados para

la ejecucion de las distintas obras, y un plazo total.

Se incorporara al Plan de Obra una previsién del coste mensual, coherente con la

planificacién y el presupuesto de las obras incluido en el proyecto.

Estudio de Seguridad y Salud

En la elaboracion del Estudio de Seguridad y Salud del proyecto objeto de la presente

licitacidn, se deberan cumplir con los siguientes requisitos:

11



euskal trenbide sarea

e El Autor del Estudio de Seguridad y Salud propuesto por el Consultor debera
cumplir con los requisitos y/o solvencia indicados en la caratula del pliego. Este
técnico, junto con la persona responsable del Contrato, debera velar por que
se cumplan todas las especificaciones recogidas en este pliego relativas al
Estudio de seguridad y salud.

e En caso de no existir un Coordinador de seguridad y salud en fase de proyecto
designado por ETS, el técnico Autor del Estudio de seguridad y salud propuesto
por el Consultor, asumira durante la elaboracion del Proyecto las funciones que
le corresponden de acuerdo con los articulos 2.1 e) y 8 del Real Decreto
1627/1997; sera responsable ademas de la redaccion del Estudio de Seguridad
y Salud, de velar por integrar la prevencion en el Proyecto de la obra, es decir,
instara a la persona responsable del Contrato a que se tenga en consideracién
los principios generales de prevencion en materia de seguridad y salud
previstos en el articulo 15 de la ley 31/95 de PRL en las distintas fases de

concepcidn, estudio y elaboracion del Proyecto.

Por lo tanto, las decisiones de disefio tomadas en el proceso de elaboracién del
proyecto habran de considerar, en relacion con los aspectos preventivos y
proporcionalmente a la magnitud del riesgo, el siguiente orden de prioridades:

e En primer lugar, la eliminacion de los riesgos siempre que sea técnicamente
viable (p.e. prescribiendo métodos constructivos que eviten la exposicion a
determinados peligros o evitando la concurrencia temporal de determinados
trabajos en el mismo espacio de trabajo).

e En aquellos casos en los que no sea viable procurar la eliminacion de riesgos,
se priorizara la sustitucion por métodos y soluciones que reduzcan los niveles
de riesgo.

e Finalmente, en aquellas actividades en las que no sea viable adoptar soluciones
de proyecto que eliminen o reduzcan el nivel de riesgo, sera en el Estudio de
seguridad y salud en el que se analicen las medidas de proteccion-

preferentemente colectiva, tendente a procurar su control.

El contenido del Estudio de seguridad y salud se elaborara cumpliendo los contenidos
minimos del articulo 5 del R.D. 1627/1997. De este modo, el Estudio de Seguridad y
Salud sera un documento especifico del Proyecto que se incorporard como Anejo a la
Memoria del mismo recogiendo, adicionalmente, toda la informaciéon del mismo que
sea relevante en materia preventiva (p.e. programa de obra, fases y procedimientos

de ejecucidn, servicios afectados, taludes de excavaciones provisionales,...).
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6.5.4.

6.5.5.

Los distintos documentos que componen el Estudio, de acuerdo con el articulo 5.2 del
Real Decreto 1627/1997, y en especial la memoria y los planos, contemplaran de forma
especifica, para los diferentes trabajos a realizar, la definicion de los riesgos y las
medidas de proteccidén a considerar. En particular, se incluirdn planos especificos de
planta donde se localicen dichos riesgos y medidas de proteccion, y se suministrara la
informacidn necesaria sobre las instalaciones hospitalarias mas cercanas, teléfonos de

emergencia y vias de evacuacion.

El Estudio de Seguridad y Salud debera contener un Presupuesto con las medidas
preventivas y protecciones técnicas previstas en el mismo, cuyas unidades se
trasladara integramente al Presupuesto del Proyecto como un capitulo del mismo. Se
incluird también la valoracion econdmica de las medidas de emergencia y de

evacuacion.

Estudio de gestion de residuos

El consultor deberad redactar el Estudio de Gestion de Residuos de construccion y
demolicidon con los contenidos establecidos en el articulo 4 del Real Decreto 105/2008,
por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicién. El Estudio debera dar cumplimiento a dicho Real Decreto 105/2008, al
decreto 112/2012 para la Gestién de Residuos de la Construccién y Demolicion de la
C.A.P.V., a la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de
valorizacién de materiales naturales excavados para su utilizaciéon en operaciones de
relleno y obras distintas a aquéllas en las que se generaron, y a cuanta normativa

vigente (estatal, autondémica, local) resulte de aplicacién al proyecto en esta materia.

Si fuera necesario por contaminacion de los materiales, se redactaran los documentos
exigidos en cumplimiento del Decreto 199/2006 de 10 de octubre y la Ley 4/2015, de
25 de junio y se hara y tramitara la Gestién Ambiental exigida en su caso por Gobierno
vasco de acuerdo con la Direccion de Proyecto. Habra que afiadir un contenido adicional

al Estudio de Residuos de Construccién y Demolicién de edificios.

Si fuera necesario y se encontrase amianto en los materiales a demoler, se debera
realizar un Plan de Desamiantado segun las recomendaciones de la “Guia de actuacién
para el control del Cumplimiento de la normativa sobre el riesgo de amianto que se

basa en el real Decreto 396/2006 de trabajos con amianto de obligado cumplimiento.

Estudio ambiental y sostenibilidad

Dentro del alcance del proyecto se desarrollara el anejo de integracidn ambiental y las

medidas correctoras del impacto ambiental de las obras, cuyo contenido se ajustara a
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la legislacion vigente y, en el caso de que hubiera sido requerida Tramitacidn
Ambiental, a la Declaraciéon de Impacto Ambiental emitida por el Departamento

competente en base al correspondiente Estudio Informativo, si lo hubiera.

En el caso de que no exista una Declaracion de Impacto Ambiental previa, el
adjudicatario, valorara con la Direccion del Proyecto la necesidad o no, asi como la
tipologia adecuada en caso afirmativo, de someter el citado Proyecto constructivo a
evaluacion ambiental, tal y como estipula la normativa vigente en materia de
evaluacion ambiental (Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental

de Euskadi, y Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental).

El consultor elaborard la documentacion necesaria para realizar la correspondiente
tramitacion medioambiental del proyecto constructivo ante el érgano competente,

incluido, si fuese el caso, el Estudio de Impacto Ambiental.

Sera labor del Consultor identificar con antelacidon las gestiones medioambientales a
seguir en relacidon con los trabajos derivados del contrato objeto de la presente
licitacidon, y la incorporacion al proyecto constructivo de la documentaciéon adicional y
de detalle, conclusiones y actuaciones, que se deriven de la tramitacion ambiental que
corresponda, en base a las indicaciones del 6rgano ambiental, que pudiera ser en

algunos aspectos, a nivel de proyecto de ejecucién.

Por tanto, forman parte de estos trabajos la elaboracién de estudios especificos que
pudieran ser solicitados por el organismo competente durante la tramitacion ambiental
del proyecto (p.e. estudios de arqueologia, vulnerabilidad a la contaminacién de
acuiferos, estudios acusticos, de afecciones a suelo agricola, de fauna y flora,

paisajisticos, ...).

Por tanto, en el caso de la necesidad de someter el Proyecto a una evaluacion ordinaria,
se debera redactar un Estudio de Impacto Ambiental que identifique, describa,
cuantifique y analice los posibles efectos significativos sobre el medio ambiente
derivados o que puedan derivarse de la actuacion, asi como la vulnerabilidad de la
actuacién ante riesgos de accidentes graves o de catéastrofes, el riesgo de que se
produzcan dichos accidentes graves o catastrofes y el analisis de los probables efectos

adversos significativos en el medio ambiente en caso de ocurrencia.

Asimismo, deberd analizar las diversas alternativas razonables, técnicas vy
ambientalmente viables, y determinar las medidas necesarias para prevenir, corregir

Yy, €n su caso, compensar, los efectos adversos sobre el medio ambiente.
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En base al mismo, se disefiaran las medidas preventivas y correctoras necesarias, al
nivel de detalle que requiera la administracion medioambiental, que se definiran y

evaluaran presupuestariamente, asi como un Plan de Vigilancia Ambiental.

El contenido minimo del Estudio de Impacto Ambiental sera el que se determina en la
legislacion vigente (especialmente el definido en el Anejo VI de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental y el Anejo N° 6 del presente pliego) y estara

condicionado al alcance que marque el érgano ambiental.

La elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente habra de realizarse
de forma simultanea y coordinada con los restantes estudios técnicos, trabajando de

forma interactiva para optimizar los resultados.

Durante la redaccién del proyecto constructivo se deberd tener en cuenta el

cumplimiento de la normativa vigente en contaminacion acustica.

En el caso de obras con una duracion prevista superior a 6 meses sera necesaria, tal
y como establece el Articulo 44 del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de
contaminacion acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, la elaboraciéon de

un estudio de impacto acustico para la definicion de las medidas correctoras oportunas.

En cumplimiento con el Capitulo II, Articulo 29 punto 4 del Decreto 213/2012, de 16
de octubre, de contaminacidn acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, toda
infraestructura nueva deberd tener delimitada la zona de servidumbre acustica en su
proyecto de ejecucién, en cuya definicion debera tenerse en cuenta el efecto paliativo

de las medidas correctoras propuestas.

También se realizard un estudio de impacto acustico en fase de explotacién, en caso

de ser necesario.

Sera de cumplimiento la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética
de la Comunidad Auténoma Vasca, asi como el Decreto 254/2020, de 10 de noviembre,

sobre Sostenibilidad Energética de la Comunidad Auténoma Vasca.

El anejo de integracién ambiental contendra asi mismo, la justificacion documental del
porcentaje alcanzado en utilizacion de subproductos, materias primas secundarias,
materiales reciclados o provenientes de procesos de preparacion para la reutilizacién ,
en aplicacion del Articulo 84, “Compra publica verde”, de la Ley 1072021, de 9 de
diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi y con el objetivo de optimizar la
coordinacion con el mercado para incorporar la ecoinnovacion y facilitar un uso mas

eficiente de los recursos. El porcentaje minimo de utilizacién de dichos materiales sera
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6.5.6.

6.5.7.

del 40 %, salvo que por motivos técnicos justificados este porcentaje deba ser

reducido.

Estudio previo de sequridad

Se leaborard un Estudio Previo de Seguridad (EPS) conforme a los principios
establecidos en la normativa CENELEC aplicable y en la metodologia de gestion de
riesgos ferroviarios, que permita identificar y evaluar, desde las fases iniciales del
disefio, los riesgos derivados de la implantacién de ERTMS Nivel 1 sobre una

infraestructura en servicio.

El estudio debera definir el sistema objeto de analisis, sus limites funcionales y fisicos,
las interfaces con los enclavamientos existentes, el CTC, el PCE, el ATP actualmente
en explotacion y el sistema de gestion de Limitaciones Temporales de Velocidad (LTV),
asi como las condiciones operativas de la linea. Asimismo, debera identificar las
funciones de seguridad afectadas, elaborar un registro preliminar de peligros (Hazard
Log), evaluar los riesgos asociados a la nueva configuracion y determinar las medidas

preventivas o mitigadoras que deban incorporarse al disefio del proyecto.

El EPS debera constituir la base de la futura demostracidn de seguridad de la aplicacion
especifica y, por tanto, incluir los requisitos de seguridad derivados del analisis
realizado, las hipotesis de explotacion consideradas, las condiciones de compatibilidad
con los sistemas existentes y los condicionantes técnicos que deban verificarse durante
las fases posteriores de disefio, construccidn, pruebas y puesta en servicio. Se prestara
especial atencion a las modificaciones funcionales y de software necesarias en los
enclavamientos existentes, a las interfaces enclavamiento-LEU-baliza, a la coherencia
entre la senalizacion lateral y la informacién ERTMS transmitida al tren, asi como a la

integracién del sistema con el PCE y el gestor de LTV.

El estudio debera concluir sobre la viabilidad de la solucién propuesta desde el punto
de vista de la seguridad ferroviaria e identificar las actividades RAMS, de verificacion,
validacién y evaluacién independiente que deberan desarrollarse durante el ciclo de

vida del proyecto.

Normativa aplicada

El Consultor presentard un anejo con el listado de las disposiciones generales de
caracter legal o reglamentario, y la normativa técnica general, instrucciones,
especificaciones técnicas, etc., que hubiera aplicado en los distintos apartados del

proyecto.
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6.5.8.

6.5.9.

En el mismo, el proyectista hara constar que la definiciéon de las obras proyectadas en
cada uno de sus capitulos cumple todas las disposiciones legales y la normativa técnica

reglamentaria aplicables en la fecha de redaccion del proyecto.

Pliego de Condiciones

El Consultor redactara el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que regulara la

ejecucion de las obras definidas en el presente pliego de licitacion.

El Pliego incluira, entre otras, en forma de articulado, las materias correspondientes a
los siguientes apartados:
1. Condiciones generales.
2. Normas y prescripciones generales de obligado cumplimiento y descripcién de
cada una de las partes de la obra, con referencia a los planos correspondientes.
3. Calidad de los materiales, su posible procedencia y ensayos a que deben
someterse.
4, Normas para la elaboracién de las distintas unidades de obra, precauciones
necesarias durante la construccion y control de las calidades obtenidas.
5. Normas de medicién y abono de las unidades de obra.

Mediciones y presupuesto

El Consultor redactara los presupuestos del proyecto en base a las mediciones de las
diferentes unidades de obra, que deberan ser justificados en un documento especifico,

anejo a la Memoria.

Este documento presupuesto estara constituido por los capitulos siguientes:
e Mediciones
e Cuadro de precios n° 1 (unitarios)
e Cuadro de Precios n° 2 (descompuestos).
e Presupuestos parciales
e Presupuesto general
e Informe del Presupuesto (partidas ordenadas por repercusion en el

presupuesto)

Las mediciones se constituirdn en apartados coincidentes con los que se prevean en
los presupuestos parciales y las unidades de obra medidas se identificardn con el
mismo nombre que figure en los cuadros de precios.

Los cuadros de precios contendran los contractuales de ejecucién material de la unidad

a que se refieran.
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La aplicacion de los precios unitarios de ejecucion material a las unidades medidas
dara lugar a los presupuestos parciales, los cuales conformaran el presupuesto de
Ejecucion Material del cual se deducira el Presupuesto General de Ejecucién por

Contrata.

Se incorporara un informe del presupuesto ordenando las partidas del presupuesto por
importe segun la repercusion de las mismas en el porcentaje sobre el total del

presupuesto.

Todas las unidades de obra y/o precios unitarios reflejadas en el presupuesto deberan
tener su correspondencia con las especificaciones correspondientes recogidas en el

pliego de condiciones.

El presupuesto se ordenara por obras elementales, que seran determinadas junto con

la persona responsable del Contrato.

6.5.10.Edicion y encuadernacion

En caso necesario y para la mejor comprension del alcance del proyecto, el Consultor
realizara una presentacién del mismo mediante un programa informatico al efecto.
Esta representacion incluira los datos mas representativos contenidos en el Proyecto.
Con objeto de homogeneizarlo con otros elementos y estudios en desarrollo se utilizara

el programa “Power Point” de Microsoft Office 2016 o superior.

La edicion del proyecto constructivo y la importacion al gestor documental se encuentra
incluida dentro del alcance de los trabajos.

Los documentos que constituyan textos literales tendran como soporte hojas a tamafio
DIN A-4. La mecanografia de los originales se realizara en papel normal, a tamafio DIN
A-4,

Se hara entrega de los originales, tanto de textos literales como planos (copia papel
en A3), y de cuantos estudios, informes, datos, etc., que se hubieran obtenido o
elaborado durante el desarrollo de los trabajos, hayan o no quedado incorporados a

los documentos finales.

Los cuadros de Precios, Mediciones y Presupuestos se entregaran en soporte digital,

en formato importable a Presto.

Asimismo, el Adjudicatario entregara copia en soporte digital, de todos los documentos
escritos por el procedimiento de tratamiento de textos utilizando para ello el programa

WORD 2016 o superior de Microsoft. En caso de que en la memoria o anejos se
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incorporasen esquemas o fotografias, estos se entregaran digitalizados en formatos
TIFF o JPG (95% de ajuste).

La memoria del Proyecto y el Anejo de Bienes y Derechos Afectados, en caso de que

exista, deberan ser redactados de forma bilingle.

El texto incluido en los cajetines de planos ird tanto en castellano como en euskera,

asi como el indice de planos.

Todos los documentos desarrollados se entregaran en carpeta de anillas en los
volumenes necesarios de forma que cada uno de ellos no tenga un grosor superior a 5

cm.

Se hara entrega de dos (2) copias de la documentacidn en papel, ambas a doble cara,

excepto planos que se imprimiran Unicamente por una cara.

6.5.11.Contenido del proyecto

Documento 1: Memoria y Anejos

MEMORIA

Este documento debera elaborarse en Euskera y Castellano.

Se referira a generalidades del proyecto, con antecedentes técnicos y administrativos,
objeto, alcance, descripcidn y contenido del proyecto, contratacion y ejecucién de las
obras, asi como presupuesto, declaracion de obra completa, conclusiones y propuesta

de aprobacidn.

ANEJQOS (sin perjuicio de afiadir otros que se consideren)

Ampliando la definicién de cada instalacion, desarrollando sus especificaciones y

justificando su dimensionamiento mediante calculos:

- Normativa aplicable

- Estado actual

- Interfaces entre subsistemas

- Requisitos de ingenieria de sefializacion
- Requisitos de ingenieria ERTMS N1

- Telegramas ERTMS

- Adecuacion de enclavamientos
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- RAMS vy safety

- Estudio previo de seguridad

- Fiabilidad y mantenibilidad

- Programa de trabajos y plan de obra
- Plan de pruebas y validacion

- Mantenimiento

- Justificacion de precios obtenidos con el programa Presto
- Seguimiento medioambiental

- Estudio de impacto acustico

- Estudio de sostenibilidad

- Plan de Gestion de Residuos

- Estudio de Seguridad y Salud

- Impacto en la explotacion

Documento 2: Planos

Se confeccionaran los planos de conjunto y de detalles necesarios para que la obra
quede perfectamente definida en todos sus aspectos. Los planos seran lo
suficientemente descriptivos para que de ellos puedan deducirse las mediciones que
sirvan de base para las valoraciones. Su formato debera ser el indicado por la persona

responsable del Contrato.

De manera general deberan presentarse los siguientes planos:

- Planos generales
Plano de situacidn
Plano general del tramo
Esquema general de sefializacién existente

Esquema general de implantacion ERTMS

- Planos ERTMS Nivel 1
Plano de ubicacién de eurobalizas
Plano de grupos de balizas

Esquemas funcionales LEU-baliza

- Planos de interfaces
Esquemas enclavamiento—-LEU
Diagramas de bloques de interfaces

Arquitectura funcional del sistema
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- Planos de cableado e instalaciones

- Canalizaciones y tendidos
Esquemas de cableado LEU-balizas
Conexionado en armarios
Detalles constructivos de instalacion en via

Planos de alimentacion eléctrica

- Planos de arquitectura técnica
Arquitectura fisica del sistema
Distribucion de equipos en campo
Layout de armarios en cuartos técnicos

Esquema de infraestructura de comunicaciones

Una vez concluida la definicion del proyecto y previo a la impresion final, el consultor
debera consultar la referencia que deberd asignarse a cada plano, acorde con los

criterios definidos por la oficina técnica de ETS.

Documento 3: Pliego de Prescripciones Técnicas

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
- Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares con introduccion vy
generalidades, especificaciones técnicas y ejecucidon, control, medicion y

abono.

Documento 4: Presupuesto

- Mediciones

- Cuadro de precios n° 1
- Cuadro de precios n° 2
- Presupuestos parciales
- Presupuesto general

- Informe del Presupuesto

7. EQUIPO DE TRABAJO

Para la realizacion de los trabajos, el Consultor debera disponer de un equipo humano
formado y reflejado en el Anexo I1.2 del PCAP, como minimo por el siguiente personal:

e Técnico/a especialista y Autor/a del Proyecto: deberad ser un/a Ingeniero/a

Superior Industrial o de Telecomunicacién (Master en Ingenieria), experto en
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10.

sefializacion ferroviaria con al menos ocho afios de experiencia en esta
disciplina, y con experiencia en al menos un proyecto de despliegue de
sistemas ERTMS en los ultimos dos afios, asignado/a a tiempo parcial a este
contrato.

e Técnico/a de campo de proyectos: deberd ser un/a Ingeniero/a Técnico o
Superior (Master o Grado en Ingenieria) con al menos cinco afios de
experiencia en la elaboracion de proyectos de sefializacion ferroviaria,
asignado/a a tiempo parcial a este contrato.

e Técnico/a de campo junior de ERTMS: debera ser un/a Ingeniero/a Técnico o
Superior (Master o Grado en Ingenieria) con experiencia demostrada en el
seguimiento de trabajos en campo para la implantacién de sistemas ERTMS,
asignado/a a tiempo parcial a este contrato.

e Técnico/a Superior en Prevencion de Riesgos Laborales, especialidad de
seguridad, con al menos 5 afios de experiencia en redaccion de estudios de
seguridad y salud, y experiencia en instalaciones ferroviarias. Sera responsable
de la redaccién del estudio de seguridad y salud asociado al proyecto, y con
dedicacién parcial a este contrato.

e A este equipo de profesionales se anadira el personal técnico auxiliar para los
trabajos de delineacidn, reprografia y mecanografia.

CLAUSULA DE INDEPENDENCIA

Dadas las implicaciones del proyecto, los concursantes deberan acreditar mediante
certificado ser totalmente independientes de fabricantes, distribuidores, integradores

u otros operadores ferroviarios en lo que respecta a sefializacion ferroviaria.

PLAZO DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El plazo maximo para la realizaciéon de los trabajos objeto del presente pliego es el

indicado en el apartado 6 de la caratula.

PRECIOS DEL CONTRATO

Los concursantes fijaran los precios unitarios designados en el anexo conforme al
modelo de presupuesto desglosado en el Anejo II1.2 del PCAP, que seran de aplicacion
para su abono en las correspondientes certificaciones, no sufriendo variaciéon por

concepto alguno.

Estos precios serdn de contrata, de modo que en ellos estén incluidos todos los

beneficios, cargas sociales, gastos, impuestos, etc., excepto IVA.
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11.

12,

13.

Con la oferta se entregara ademas la proposicién econdmica segun modelo del Anejo
II1.1 del PCAP.

VALORACION Y ABONO DE LOS TRABAJOS REALIZADOS

La valoraciéon y abono de los trabajos realizados por el Consultor se efectuara por
certificaciones mensuales en funcidn del avance de los trabajos de cada uno de los

apartados desglosados.

Antes del dia 20 de cada mes el adjudicatario indicara a la persona responsable del
Contrato una medicion del avance previsto en cada tarea al terminar el mes en curso.
Una vez aceptada dicha medicion, antes del Gltimo dia del mes, el adjudicatario enviara
la hoja de mediciones firmada para su validacion, y emitira la correspondiente factura

digital por el importe acordado.

PRECIOS UNITARIOS

Los trabajos que a continuacion se enumeran, se abonaran por precios unitarios segun
unidades realmente ejecutadas, debiendo incluirse en la oferta y con caracter

vinculante, los siguientes precios:

PROYECTO IMPLANTACION ERTMS ZUMAIA-EIBAR
Ref Descripcion Precio
1 Estudio y anélisis de instalaciones existentes
2 Alternativas de disefio
3 Definicion de instalaciones
4 Proyecto en revisidn inicial
5 Edicion final
TOTAL

PRESUPUESTO DEL CONTRATO

El Presupuesto maximo de licitacién, IVA no incluido, es el indicado en el apartado 3

de la Caratula del concurso.
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ANEXO N©° 1: GESTOR DOCUMENTAL ETS
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Durante el desarrollo de los trabajos, la persona responsable del Contrato podra requerir el

uso de

dos herramientas informaticas de ETS al adjudicatario en dos fases del proyecto:

Redaccidén y Entrega.

ENTREGA PROYECTO

REDACCION
PROYECTO

REDACCION

ETS

& & & &

ONBASE

ENTREGA (1) ENTREGA (N)

A Gestor documental ETS

A Gestor documental ETS
(ONBASE)

(ONBASE)

ETS Adjudicatario

Adjudicatario

HODEI ETS

Al inicio de los trabajos, el adjudicatario recibird acceso a la plataforma colaborativa
Hodei. Se gestionaran accesos nominales a cada participante del proyecto, un acceso
web y un cliente compatible con Windows sin costes de licenciamiento para el
adjudicatario. El adjudicatario recibird un soporte por parte de ETS para resolver las

consultas o problemas de acceso.

El objetivo de dicha plataforma es ofrecer un acceso seguro a toda la informacion del
proyecto sin tener que usar otras aplicaciones de comparticion de archivos en la fase
de redaccion. El cliente OnBase esta especificamente preparado y parametrizado para
poder realizar el proceso de carga de la documentacion y ofrece posibilidades de cargas
multiples de documentos, repeticidn de metadatos o busquedas personalizadas.

Dicha plataforma permite a todos los participantes del proyecto (persona responsable
del Contrato y equipo técnico de ETS, Autor del Proyecto y equipo técnico del consultor)
trabajar de forma colaborativa sobre una carpeta local de su ordenador, pudiéndose
realizar asi el seguimiento online de toda la documentacién del proyecto generada en
fase de redaccidn.
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2.

GESTOR DOCUMENTAL ONBASE DE ETS.

Durante la fase de redaccidn de los trabajos, el adjudicatario recibird un cliente

software y las credenciales de acceso al gestor documental de ETS, Hyland OnBase.

El gestor documental esta accesible desde internet, por lo que el proceso de carga de
la documentacion del proyecto se realizara de forma remota, sin necesidad de asistir

a las dependencias de ETS.

El adjudicatario recibird el soporte de ETS durante el proceso de instalacion del
software cliente en su propio ordenador y dispondra de un rol de acceso personalizado

para cargar el proyecto.

Una vez redactado el proyecto, el Consultor deberd importar en el gestor documental
de ETS toda la documentacion relacionada con la parte técnica del proyecto (Borrador
0) y del expediente del mismo durante la fase de redaccion de los trabajos, incluyendo
el valor de los metadatos para cada documento, de acuerdo con el proceso de

importacion que se describe mas adelante.

El Consultor podra acceder a los archivos que ha importado en el gestor documental,

y en su caso, borrar y volver a cargar los documentos.

Los costes de licenciamiento corren a cargo de ETS. El adjudicatario recibira un soporte

por parte de ETS para resolver las consultas o problemas de acceso.
Una vez finalizada la entrega previa del proyecto, ETS revisara el proyecto
internamente y podra solicitar nuevas entregas de documentacién mediante el uso de

dicha plataforma.

PROCESO DE IMPORTACION

La persona usuaria encargada de realizar la carga de cada uno de los documentos del
proyecto seguird un proceso repetitivo para cada uno de los documentos que deba
importar.

Para ello accederd a través de un acceso directo al proceso de importacién y
seleccionara el proceso de importacion a ejecutar:
- Importar trabajo.

- Importar expediente.



euskal trenbide sarea

En ambos casos se le habilitard la importacion y podra arrastrar uno o varios

documentos a la ventana del gestor documental.

En ese momento se solicitan que se introduzcan los metadatos del documento. Dichos

metadatos podran ser de tipo: Subclasificacion de Documento, Notas y observaciones,

Nivell o Nivel2, clasificacion de planos, etc.

Muchos de los metadatos se actualizaran de forma automatica: Tipo de Documento,

Tipo de archivo, Fecha, Nombre de actuacion, Nombre del estudio informativo

Proyecto/estudio, etc.

Otros metadatos se deberan cargar manualmente para cada documento:

Subclasificacion Documento (Lista desplegable de valores a elegir).

Idioma.

Notas y observaciones.

Nivel 1 (Lista desplegable de valores a elegir).

Nivel 2.

Numero de Hoja.

En algunos tipos de documentos se puede requerir algin metadato adicional
(hasta 3).

El sistema recuerda los ultimos valores cargados del documento anterior, de tal forma

que cuando se cargan varios archivos del mismo tipo el proceso se agiliza

considerablemente.



