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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES DEL CONTRATO DE SERVICIOS
PARA LA REVISION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y MAPAS DE RUIDO DE
LAS CARRETERAS DE LA DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA. FASE 5 (11-ES-574/2026)

1.- OBJETO DEL PLIEGO

El presente Pliego tiene por objeto describir y enumerar las materias que han de ser objeto del
Contrato de Servicios para la revision de los mapas estratégicos de ruido (MER), mapas de ruido
(MR) de la red de carreteras de Gipuzkoa cumplir la quinta fase de la Directiva Europea
2002/49/CE sobre Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental y la Ley 37/2003 del Ruido, asi como
el Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad Autbnoma del
Pais Vasco; definir las condiciones y criterios técnicos que han de servir de base para el mismo y
concretar el contenido y elaboracion de los documentos y aplicaciones informaticas.

2.- ANTECEDENTES

En cumplimiento de la Directiva 2002/49/CE sobre Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental y la
Ley 37/2003 del Ruido, en septiembre de 2022 se aprobaron definitivamente tras el tramite de
informacion publica los mapas estratégicos de ruido correspondientes a las carreteras de la
Diputacion Foral de Gipuzkoa con trafico anual superior a los 3.000.000 de vehiculos.

La Directiva establece también que los MER se renovaran cada 5 afios, por lo que en 2027
deberan entregarse los mapas correspondientes a la quinta fase de su aplicacion.

La Diputacion Foral de Gipuzkoa debera enviar los MER a la Viceconsejeria de Medioambiente
del Gobierno Vasco, que se encargara de remitirlos al Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el
Reto Demogréfico (MITERD). Este Ministerio recopilard y remitird a la Comision Europea los
mapas estratégicos de ruido que deben elaborar las distintas administraciones, tanto estatales
como autonémicas y locales.

Por otra parte, en octubre de 2023 se aprobaron definitivamente los mapas de ruido en
cumplimiento del Decreto 213/2012 del Gobierno Vasco, que requiere elaborar mapas de ruido de
las infraestructuras viarias con una IMD superior a 6000, objetivo mas exigente que el de la
Directiva, y revisarlos cada 5 afios como maximo.

3.-OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del contrato es la revision de los Mapas Estratégicos de Ruido de la red de carreteras de
Gipuzkoa con trafico superior a 3 millones de vehiculos al afio y de los Mapas de Ruido de las
carreteras que soportan una IMD superior a 6000 (intensidad media diaria) y la preparaciéon de
toda la documentacion técnica solicitada en la Directiva 2002/49/CE, la Ley 37/2003 del Ruido y el
Decreto 213/2012 del Gobierno Vasco.

Los MER son mapas disefiados para poder evaluar la exposicion al ruido en una zona
determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona. Fundamentalmente
deben aportar informacion sobre los niveles de ruido originados por las infraestructuras, evaluando
la poblacién expuesta a diferentes intervalos de niveles de ruido.
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Los MER constaran de la siguiente informacion:

1. Memoria resumen: documento de texto que recoge la descripcion de la
infraestructura, los datos mas relevantes sobre niveles de ruido, poblacién y
superficie expuesta y un resumen de las actuaciones contra el ruido realizadas.

2. Planos: visualizan los niveles de ruido evaluados mediante lineas is6fonas y llevan
adjuntos datos sobre poblacién afectada.

3. Datos estadisticos: recopilan los principales datos administrativos y de poblacion y
superficie expuesta al ruido.

4. Informacion en formato digital segun el nuevo modelo de datos elaborado para el
cumplimiento de la Directiva 2007/2/CE INSPIRE.

La empresa consultora debera preparar y entregar la documentacién segun las instrucciones que
publique el Ministerio para la Transicidbn Ecoldgica y el Reto Demogréafico y en los formatos
comunes establecidos por la Comision Europea.

El consultor preparara: por un lado, la documentacion (MER) para enviar al el Ministerio para la
Transicion Ecolégica y el Reto Demografico correspondiente a las vias con un trafico superior a 3
millones de vehiculos al afio y, por otro lado, los mapas de ruido (MR) de las carreteras con
una IMD superior a 6.000, elaborados segun lo establecido en el Decreto 213/2012 del Gobierno
Vasco.

La directiva 2024/49/CE recoge en su articulo 7.5 que los mapas estratégicos de ruido se
revisaran, y en caso necesario se modificaran, al menos cada cinco afios. Tomando los MER de
la Cuarta Fase como referencia, se recalcularan y actualizaran unicamente los tramos en
los que existan modificaciones sustanciales de variables que condicionan la emisidon y
propagaciéon del ruido, como es la intensidad de tréafico, el firme o la configuracion de la
carretera, o bien la instalacibn de nuevas pantallas acusticas. Ademas, deberan
modelizarse las zonas con nuevos desarrollos residenciales, modificaciones de
planeamiento y las carreteras que hayan pasado a superar el trafico de 3 millones de
vehiculos al afio.

Los MER de la Fase 4 y los MR estan publicados para su consulta en la pagina web del
Departamento de Infraestructuras Viarias y Estrategia Territorial.
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4.- AMBITO DE ACTUACION

Los MER y MR objeto del contrato corresponden a los siguientes tramos de carreteras:

CARRETERA | DENOMINACION TRAMO P.K. INICIAL | P.K. FINAL | LONGITUD
AP1 114,20 146,20 31,90
AP-1 AP1-130 0,000 1,28 1,28
AP1-133 0,000 0,75 0,75
AP8 0,00 74,90 74,90
AP8-7 0,00 0,29 0,29
AP8-11 0,00 0,47 0,47
AP-8 AP8-38 0,00 0,28 0,28
AP8-48 0,00 0,27 0,27
AP8-64 0,00 0,26 0,26
AP8-71 0,00 0,45 0,45
A A15 1 139,80 156,70 16,90
Al5 2 158,70 169,30 10,60
AP-636 AP636 0,00 22,80 22,80
N-I NI 405,50 453,40 47,90
N-121-A N121A 68,40 75,00 6,60
N634_1 0,10 4,00 3,90
N634_1 1 19,100 22,800 3,70
N634_1 2 29,300 29,800 0,50
N-634 N634_2 29,80 31,00 1,20
N364_3 54,00 62,00 8,00
N634 3 1 62,000 65,900 3,90
N634_3 2 34,000 35,000 1,00
N-638 N638 0,00 2,40 2,40
Gl-11 GI11 0,00 2,50 2,50
GI20 0,00 15,90 15,90
GI-20-0 0,000 1,080 1,08
GI-20-5 0,000 1,274 1,27
120 GI-20-7 0,000 0,860 0,86
GI-20-9 0,000 0,931 0,93
GI-20-10 0,000 0,966 0,97
GI-20-12 0,000 1,037 1,04
GI-20-13 0,000 0,786 0,79
GI-40 G140 0,00 3,80 3,80
Gl-41 Gl4a1 0,00 3,00 3,00
GI-627 G1627 27,20 44,50 17,30
GI-631 G1631 0,00 19,00 19,00
1636 G1636 0,00 17,30 17,30
GI-636-H 0,00 0,48 0,48
GI-638 GI638_1 0,00 4,70 4,70
GI-2132 GI2132 0,00 15,50 9,10
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G12630_1 0,200 3,600 3,40
GI-2630 =

GI2630_2 20,20 23,50 3,30
Gl-2631 Gl2631 0,900 4,700 3,800
GI-2632 Gl2632 0,100 2,300 2,200
Gl-2634 Gl2634 28,800 38,800 10,000
GI-2637 Gl2637 0,200 4,000 3,800
Gl-2638 Gl2638 0,600 4,900 4,300
GI-3401 G13401 0,00 1,10 1,10
GI-3410 Gl3410 0,300 5,600 5,30
GI-3610 Gl3610 1,900 2,500 0,60

TOTAL Km 386

Los tramos sombreados corresponden a carreteras en las que deben elaborarse Mapas de
Ruido en cumplimiento del Decreto 213/2012 de Gobierno Vasco, pero no Mapas
Estratégicos de Ruido, por soportar un trafico anual inferior a 3 millones de vehiculos.

Dentro de las carreteras objeto del contrato, se ha denominado unidad de mapa estratégico UME
al elemento formado por una carretera que constituye una unidad independiente. Cada UME lleva
asociado un codigo identificativo Unico, que sera el codigo de referencia de la misma. Estos
codigos se han definido de acuerdo a los siguientes criterios:

- Una UME esta formada por tramos de una misma carretera.
- Una UME no puede presentar discontinuidades; los tramos deben ser contiguos.

- Pueden existir varias UMEs distintas en una misma carretera. En estos casos, la
denominacién de la UME contiene el nombre de la carretera y un digito que las
diferencia.

- A efectos de célculo, una UME puede contener subtramos con distintas intensidades de
trafico o caracteristicas de la carretera, pero los resultados que se obtengan, tanto los
datos estadisticos, como los geoespaciales y los planos, siempre se referirdn a una
UME completa.

La codificacion de las UMEs se realizar4d de acuerdo a las instrucciones que se reciban de la
Comisién Europea.

En el anexo n° 1 del pliego se representa el mapa de carreteras de Gipuzkoa con los tramos
objeto del contrato. Se incluiran también en la elaboracion de los MER y MR los ramales de
enlaces que determine la Direccién del Contrato.

El alcance definitivo de los tramos objeto del contrato y de los tramos que tendran que ser

actualizados mediante una nueva modelizacién deberéa definirse al inicio del mismo, tras el
analisis de lainformacion disponible.

5.- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

A continuacion, se describen todos los trabajos a realizar dentro del presente Contrato. Sera
necesario para cada uno de ellos la elaboracion de un programa que contenga los criterios para
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su realizacién y la planificacién de los trabajos, que sera sometido a la aprobacion previa de la
Direccion del Contrato.

El contenido de los mapas y su documentacion asociada serd completo,
independientemente de que hayan sido o no actualizados, 0 sean nuevos respecto a la
cuarta fase. Se seguiran las instrucciones publicadas por el MITERD para la elaboracion y
entrega de los MER de la quinta fase, asi como los criterios para la revision de fases
anteriores. Se realizar4 un estudio de las variables que condicionan la emisién y la
propagacién del ruido y se analizaran las modificaciones en la exposicién, para definir los
tramos arevisar o recalcular con la aprobacién de la Direccién del Contrato.

5.1.- Delimitacién del area de estudio

En la elaboracion del MER de cada UME, el area de estudio vendra delimitada por la longitud del
tramo de carretera que define la propia UME y por una banda con un determinado ancho, que
puede ser variable.

A efectos de célculo, el consultor debera tomar las precauciones necesarias para prolongar el
inicio y el final del tramo la longitud suficiente para tener en cuenta la continuidad de la emision
acustica de la carretera y poder efectuar con el rigor necesario los calculos de los niveles sonoros
de inmision en los extremos del tramo en estudio.

Ademas, deberan realizarse los MR que incluyan el calculo de las contribuciones de las diferentes
carreteras en cada municipio.

En todo caso, el area de estudio debe incluir al menos las zonas abarcadas por las is6fonas
correspondientes a los niveles de inmision Lden= 55 dB y Ln = 50 dB, teniendo en cuenta en su
caso la existencia de nuevos desarrollos urbanisticos con objetivos de calidad acustica mas
exigentes.

5.2.- Definicion del escenario de modelizacidon

En este apartado se describen las caracteristicas de los datos de entrada no relacionadas con su
comportamiento acustico ya que este aspecto es objeto del apartado 5.4.

La empresa consultora hara uso de toda aquella cartografia necesaria que permita definir en 3D la
totalidad de la zona de estudio: carretera, terreno colindante y obstaculos y edificios adyacentes.
De la misma forma, se requiere que todos los datos de entrada asociados a las fuentes sonoras
(condiciones de tréafico, definicion de la plataforma y de los ejes, etc.) asi como de los receptores
(datos de altura y poblacion de los edificios) y de las barreras a la propagacion (desmontes,
presencia de pantallas acusticas, etc.) estén definidos con una precision suficiente y adecuada a
los objetivos perseguidos en el estudio.

5.2.1.- Cartografia

Como punto de partida general, se trabajard a escala 1:5.000 utilizando la cartografia disponible
en la pagina web del Departamento de Movilidad, Turismo y Ordenacion del Territorio de la DFG.

Se proporcionara la cartografia empleada para la elaboracion de los anteriores MER y MR,
gue debera ser revisada y actualizada por la empresa adjudicataria.
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La informacion relativa a la plataforma de la carretera se obtendra utilizando la cartografia LIDAR
o la cartografia a escala 1/500, de tal forma que el entorno cartografico del foco esté
perfectamente definido, exigiendo como minimo una precision de altimetria de metro a metro en
una banda de 25 m. a cada lado del borde de la carretera. Asi quedaran definidos los taludes,
desmontes y obstaculos significativos aculsticamente, con una precision de 1 m. Sera
responsabilidad del adjudicatario completar la cartografia donde sea necesario para asegurar la
precision requerida.

El modelo digital del terreno final sera objeto de revision por parte del adjudicatario con ortofotos
actualizadas y visitas de campo a la zona, para identificar posibles modificaciones no
contempladas, tales como digques de tierra o cualquier otro elemento topografico que pudiera
alterar la propagacion del ruido provocado por la carretera.

5.2.2.- Edificios

La definicion de la capa de edificios se realizara utilizando la cartografia a escala 1/5000, los
modelos de suelo y de vuelo de la cartografia LIDAR y la cartografia disponible a escala 1/500.
Esta informacion deberd tratarse para que se adecue a las necesidades de la modelizacion.

Los criterios generales que debe cumplir la capa de edificios que se debe utilizar en el estudio son
los siguientes:

- La precisién exigida sera la correspondiente al &mbito de manzanas.

- No se podran agrupar como un Unico edificio edificaciones claramente aisladas y
separadas (sin medianera comun).

- Se definira con precision de 1 m. la diferencia de cota relativa entre la base de los
edificios y la plataforma de la carretera en un rango de distancia de 100 m. a cada lado
del eje.

- En zonas urbanas y zonas de especial importancia por la posible magnitud del impacto
sobre el medio ambiente sonoro se verificard y demostrara que la cartografia
contempla todos los edificios existentes en la fecha de realizacion del estudio, mediante
visitas documentadas, capturas de ortofotos actualizadas, etc. En este sentido, se debe
asegurar que no se comentan errores en la identificacion automatica de edificios, como
por ejemplo los que se puedan derivar de la presencia de elementos como
invernaderos o piscinas.

- En el entorno préximo del eje de la carretera (25 m. a cada lado), no se admitirdn
desajustes entre la topografia y la base de los edificios.

Una vez obtenidas la/s capa/s necesarias, sera necesario efectuar una serie de tratamientos para
la asignacion de los atributos de altura, poblacion y nimero de viviendas. La capa de edificios
debe ser una capa 3D, es decir, con el numero de plantas asociadas a cada edificio.

En relacion a la altura de los edificios se definen los siguientes criterios: la altura minima sera de
4,5 m. y se asignard la altura, a todos los edificios de la zona de estudio, como cota relativa al
terreno.

Si la asignacion de la altura de los edificios se realiza en funcion del numero de plantas, se
seguiran los siguientes criterios:
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- Edificios residenciales, sanitarios y educativos: primera planta 4,5 m. y plantas
sucesivas 3 m. En los edificios de 3 0 més plantas se considerara que la planta baja no
esta habitada.

- En el caso de los edificios industriales, se les asignard la altura correspondiente a cada
nave.

Uso de los edificios: se obtendra a través de la zonificacion acustica de la zona o, en su defecto,
de la informacién de planeamiento urbanistico. Esta informacion deberd ser solicitada a los
ayuntamientos de los municipios afectados y contrastada con la ayuda de las ortofotos, asi como,
con la realizacion de visitas de campo.

Sera necesario identificar los siguientes usos:

- residencial

- sanitario

- educativo

- industrial, terciario u otros

Poblacion asociada a los edificios: se solicitara a los ayuntamientos de los municipios afectados, si
esta disponible, asignada a cada edificio, si no, por distritos censales con definicién de éstos.

En el segundo caso, partiendo de los datos de poblacion para cada seccion censal de la zona y
una vez identificados los edificios residenciales de cada una, se repartira la poblacion
proporcionalmente en funcién de la superficie total construida (sumatorio de la superficie de cada
edificio residencial = m? en planta x n° de plantas).

En aquellos casos en los que el nimero de habitantes asignado a cada edificio sea inferior a 1
habitante por vivienda, sera necesario revisar el procedimiento aplicado para analizar posibles
errores o bien justificar los resultados obtenidos en aquellos casos en los que estén relacionados
con la presencia de edificios desocupados o destinados a segunda residencia.

Viviendas: para la obtencién del nimero de viviendas afectadas por el ruido de las carreteras se
procederd de la siguiente forma:

- Si existiera el dato del nimero total de viviendas en cada una de las secciones
censales afectadas por el ruido generado por la carretera, se aplicaria un método
similar al de la poblacion.

- Si no se dispone de esos datos, partiendo del dato de poblacién asignada a cada
edificio, se considerara que en cada vivienda residen 2,7 habitantes.

5.2.3.- Definicién de la carretera

Ejes de las UMEs: se definiran dos capas diferentes de ejes: eje de la carretera y ejes de
modelizacion.

Eje de la carretera: es una linea Unica y servira para definir la UME, su longitud, trafico asociado y
todos los datos de caracter general. El eje discurrirA en principio por el punto medio de la
plataforma. En el caso de que en una misma carretera existan plataformas separadas, se
especificard el criterio seguido par la definicién del eje.
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Ejes de modelizacién: para realizar los calculos acusticos se deberan utilizar 2 ejes, uno para cada
sentido de circulacion. A cada eje modelizado se le asignard la mitad del trafico correspondiente
de cada tramo. En el caso de plataformas separadas, se podra establecer la simplificacién de
considerar una Unica plataforma, siempre y cuando no exista una diferencia de cota entre las dos
plataformas que sea mayor de 2 m. de altura o una distancia entre plataformas mayor a 25 m.

De forma general, no se consideraran los ramales de enlace de pequeia entidad y se asighara
todo el tréfico a los ejes principales de circulacion. No obstante, en el caso de enlaces en los que
se disponga de datos detallados de aforos, o enlaces de gran desarrollo en planta, o que estén
ubicados en zonas con edificaciones muy proximas, a criterio de la Direccion del Contrato, se
incluiran ejes adicionales en los ramales. En el mapa incluido en el anexo n° 1 del pliego estan
recogidas las carreteras del ambito de actuacién, asi como, los enlaces que, debido a su
importancia, deberan tenerse en cuenta al modelizar los ejes.

Plataforma: a partir de la informacién cartogréfica disponible, se definira una capa diferenciada
gue, de forma expresa, represente la plataforma de la carretera. Esta se correspondera con las
aristas (polilineas en 3 dimensiones) que conforman la superficie por la que discurre el eje. Se
definirdn una o dos plataformas siguiendo los criterios fijados en el apartado anterior.

Pavimento: en el estudio sera necesario incluir el tipo de pavimento de la carretera.

A efectos de modelizacion, la Direccion del Contrato informara al consultor sobre el tipo de
pavimento, convencional o drenante, de cada tramo de carretera.

5.2.4.- Tréafico

Los datos basicos de trafico utilizados para el calculo de los niveles sonoros en los 3 periodos
requeridos, dia (7-19 h.), tarde (19-23 h.) y noche (23-7 h.) seran proporcionados por la Direccién
del contrato.

5.2.5.- Pantallas acusticas

Se debera actualizar el inventario de los elementos de este tipo existentes en las carreteras
objeto de estudio, ya que en esos tramos los MER y MR tendran que ser recalculados. En
este conjunto de elementos se incluyen pantallas acusticas y muros.

Estos elementos deberan tenerse en cuenta en el estudio y sera tarea del adjudicatario su
identificacion, ubicacion en planta y asignacion de altura y de las propiedades acusticas.

Los obstaculos son elementos de especial relevancia en el estudio y, por tanto, habrd que
modelizarlos con especial cuidado. Se adjuntan a continuacién una serie de pautas para ello:

- En el caso de obstaculos/pantallas apoyadas sobre el terreno, la altura de la pantalla a
considerar sera la real, definiendo el perfil longitudinal del obstéculo.

- En los obstaculos/pantallas situadas sobre viaductos se admitira una altura relativa
Unica para estos elementos.

5.2.6.- Tuneles vy viaductos
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Deberan tenerse en cuenta en el estudio y sera tarea del adjudicatario su identificacion y
ubicacion en planta.

5.3.- Zonificacidn acustica

Se recogeran, en caso de existir, los datos relativos a la zonificacién acustica de los municipios
por los que discurre la UME.

De acuerdo con la informacién disponible, se elaboraran planos en los que se recogera la
siguiente informacion:

- Zonificacion acustica y los valores limite y objetivos de calidad asignados a cada una
de las zonas.

- Zonas protegidas por legislacion ambiental y su relaciéon con la proteccién del ambiente
sonoro.

En el caso de que todos los municipios no hubieran elaborado aun la zonificacién acustica, se
realizara, en los municipios que falten, un plano equivalente de zonificaciébn segun los usos
predominantes del suelo, de acuerdo a los criterios establecidos en la Ley del Ruido y sus
Reglamentos.

5.4.- Evaluacidon de niveles sonoros

5.4.1.- Indicadores

Los indicadores que se aplicaran en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido son: Ld, Le,
Ln y Lden, tal y como se definen en la Ley del Ruido y sus Reglamentos. La altura del punto de
evaluacién de los indicadores Ld, Le, Lny Lden es de 4 metros sobre el nivel del suelo.

Para la evaluacion de los niveles de ruido en fachada de edificios se considerara Unicamente el
sonido incidente, es decir, no se considerara el sonido reflejado en la fachada del edificio donde
se realiza la evaluacion, aunque si se consideraran las reflexiones en el resto de los edificios y
obstaculos presentes en el area de estudio.

5.4.2.- Método de calculo

El método de célculo debera ser el nuevo método comun CNOSSOS-EU, segun lo establecido
en la Directiva 2015/996/CE y su trasposicibn a la normativa espafiola mediante Orden
PCI/1319/2018. Si se produjera alguna actualizaciéon del método de calculo durante la
vigencia del contrato, deber& actualizarse también el software para tenerla en cuenta.

5.5.- Resultado de los calculos acusticos

Una vez realizados los calculos de niveles sonoros se generaran los mapas y tablas siguientes:

5.5.1.- Mapas de niveles sonoros
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Son mapas de lineas iséfonas elaborados a partir de los niveles de ruido calculados en puntos
receptores a lo largo de toda la zona de estudio.

Los mapas que deben generarse son los siguientes:

- Mapa de niveles sonoros de Ld en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos: 55-59, 60-
64, 65-69,70-74, =75.

- Mapa de niveles sonoros de Le en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos: 55-59, 60-
64, 65-69,70-74, 275.

- Mapa de niveles sonoros de Ln en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo,
con la representacion de lineas iso6fonas que delimiten los siguientes rangos: 50-54, 55-
59, 60-64,65-69, =270.

- Mapa de niveles sonoros de Lden en dB, a una altura de 4 metros sobre el nivel del
suelo, con la representacion de lineas is6fonas que delimiten los siguientes rangos: 55-
59, 60-64, 65-69,70-74, =75.

5.5.2.- Mapa de zonas de afeccion

Se obtendra a partir del mapa de niveles sonoros del indicador Lden.

Incluira los datos de superficies totales (en km?), expuestas a valores de Lden superiores a 55, 65
y 75 dB, respectivamente. Se indicara ademas el numero total estimado de viviendas (en
centenares) que viven en cada una de esas zonas.

Las is6fonas correspondientes a 55, 65 y 75 dB figuraran en el mapa y se incluird informacion
sobre la ubicacién de las ciudades y pueblos situados dentro de esas curvas.

Para la obtencién del dato de viviendas y poblacion expuesta en esos rangos, se justificara la
metodologia a utilizar, valorando considerar que el edificio en su totalidad estara afectado por la
is6fona més desfavorable a la que esta expuesta cualquiera de sus fachadas u otras opciones.

5.5.3.- Zonificacién acustica

Se elaborara un mapa en el que se representen las zonificaciones acusticas aprobadas por los
municipios afectados. Los tipos de zonas deben corresponder a las definidas en la Ley del Ruido y
el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley del Ruido en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

5.5.4.- Mapa de zonas de conflicto

Se obtendra comparando los niveles sonoros resultantes para los indicadores Ld, Le y Ln con los
objetivos de calidad acustica (ver anejo Il del RD 1367/2007) asighados a cada zona del territorio.

El mapa de conflicto se elaborard sobre el mapa de zonificacion acustica y recogera aquellas
zonas acusticas en las que se superan algunos de los objetivos de calidad, sefialando para el
caso mas desfavorable el indicador correspondiente y el numero de decibelios en que se supera el
objetivo de calidad correspondiente.
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5.5.5.- Mapa de servidumbres acusticas

Las zonas
carretera,

de servidumbre se definirAn considerando el escenario de maximo funcionamiento de la
entendido éste como el que genera el mayor impacto acustico en su entorno. Se

justificard en la oferta la metodologia y criterios para la definicion de la zona de servidumbre

acustica.

5.5.6.- Tablas de poblacién expuesta

Estas tablas tienen por objeto presentar los datos que relacionan los niveles de ruido en las
fachadas de edificios de viviendas con el nUmero de viviendas y personas que habitan en ellas, e
incluiran para cada UME la siguiente informacion:

El ndmero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ld en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, 275.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones (expresado en
centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Ld en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, =75.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Le en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-
74, 275.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones (expresado en
centenas) cuya vivienda esta expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Le en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, =75.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esti
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Ln en dB a una altura de 4
metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-
69, 270.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones (expresado en
centenas) cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
de Ln en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, =70.

El nimero total estimado de personas (expresado en centenas) cuya vivienda esta
expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores de Lden en dB a una altura de
4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69,
70-74, 275.

El nimero total estimado de personas fuera de las aglomeraciones (expresado en
centenas) cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de valores
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de Lden en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada mas
expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, =75.

5.5.7.- Andlisis de las zonas mas expuestas

La Diputacién Foral de Gipuzkoa estd interesada en identificar adecuadamente las zonas mas
expuestas a niveles de ruido superiores a los niveles de referencia, con el objeto de poder
establecer prioridades de actuacién. Para ello, es preciso complementar la informacién que se
obtiene de los mapas estratégicos de ruido con otros indicadores de gestion.

Se justificara en la oferta la propuesta para dar respuesta a este objetivo, definiendo metodologias
e indicadores a utilizar para determinar las prioridades de actuacion.

Se incluird en este apartado la evaluacion del numero de edificios sensibles expuestos a niveles
de ruido superiores al limite correspondiente y el calculo de la poblacion expuesta en los edificios
sensibles.

El adjudicatario propondrd la tramificacion de las carreteras en zonas homogéneas, delimitadas
por un pk inicial y un pk final, de forma que los valores obtenidos en ellas de la poblacion afectada
y de los edificios sensibles expuestos puedan compararse.

La evaluacion del grado de afeccion de cada zona se realizara con la combinacién de los

resultados obtenidos de poblacion y edificios sensibles expuestos, obteniéndose una clasificacion
del grado de afeccién; por ejemplo, alta, media y baja.

5.6. - Asistencia en los procesos de informacidn publica

La empresa consultora preparard la documentacién necesaria para realizar los preceptivos
procesos de informacion publica y proporcionara asistencia en la respuesta a las alegaciones
recibidas. Asimismo, realizara las modificaciones en los MER y MR que resulten de atender a
dichas alegaciones.

6.- DOCUMENTACION PARA ENVIAR AL MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

La empresa adjudicataria de los trabajos debera preparar la documentacion para la entrega
de los datos asociados a los mapas estratégicos de ruido de la quinta fase segun las
instrucciones que proporcione el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico.

Una parte de la documentacion que se debe enviar al MITERD se va a publicar en la pagina web
del Departamento de Infraestructuras Viarias y Estrategia Territorial; por lo que, en cumplimiento
del Decreto Foral 4/2009, de 27 de enero, que regula el uso de las lenguas oficiales en el &mbito
de la Diputacién Foral de Gipuzkoa par el periodo 2008-2012, deber& entregarse en las dos
lenguas oficiales, euskeray castellano.

La documentacion de los mapas estratégicos a enviar consta de cuatro bloques de informacion:

6.1.- Memoria resumen
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Las memorias resumen justificaran adecuadamente, en su caso, la vigencia de los datos de la 4
Fase o bien los resultados obtenidos en los tramos nuevos o que se hayan actualizado.

La memoria resumen recogera, analizados por separado, los resultados de todas las UME e
incluird la siguiente informacion:

a) Breve descripcion de la UME: nombre, tramos de carretera que la componen,
ubicacion, tréfico, longitud.

b) Autoridad responsable.
c) Programas de lucha contra el ruido ejecutados en el pasado y medidas vigentes.
d) Métodos de medicién o célculo empleados para la elaboracién de los mapas.

e) Numero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para los
indicadores Lden, Ld y Le. Se debe indicar “el nimero total estimado de personas
(expresado en centenas) cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos
siguientes de valores de Lden, Ld y Le en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel
del suelo y en la fachada mas expuesta: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, =75.

f) Numero total de personas expuestas fuera de las aglomeraciones para los
indicadores Ln. Se debe indicar “el nimero total estimado de personas (expresado en
centenas) cuya vivienda estd expuesta a cada uno de los rangos siguientes de
valores de Ln en dB a una altura de 4 metros sobre el nivel del suelo y en la fachada
mas expuesta: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, =70.

g) Area total, viviendas y poblacion expuesta (Lden). Se debe indicar “la superficie total
(en km?) expuesta a valores de Lden superiores a 55, 65y 75 dB, respectivamente.
Se indicara, ademas, el numero total estimado de viviendas (en centenares) y el
namero total estimado de personas (en centenares) que viven en cada una de esas
zonas, incluyendo las aglomeraciones.

La memoria resumen se entregara en papel, en formato DIN A-4 y en un archivo informético que
contendra el documento en formato pdf y word. La memoria constara de dos archivos, uno en
euskera, y el otro en castellano.

6.2.- Planos

Los planos correspondientes a los mapas estratégicos de ruido deberan contener informacién
sobre los niveles de ruido evaluados para cada uno de los indicadores y sobre la poblacion
afectada por los distintos intervalos de niveles. Por lo tanto, los planos deberan llevar asociada
una tabla de valores.

Los mapas se calcularan utilizando una base cartografica a escala 1/5.000 y una 1/500, de
acuerdo a la informacion cartografica disponible, aunque la escala de representacion de los planos
sera 1/25.000 y el formato DIN-A3. Por tanto, se realizardn las operaciones necesarias para que la
representacion de los planos a escala 1/25.000 sea adecuada y legible.

En los casos en los que la extension territorial de la UME lo haga necesario, se dividira ésta en
una cuadricula homogénea numerada convenientemente.
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Se podran plantear otras alternativas de representacion de los resultados, siempre que se asegure
la mejora de la consulta de los resultados con respecto a la solucion arriba propuesta y responda
a las exigencias del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demograéfico.

Los planos que se generaran, como minimo, para cada UME seran los mapas de niveles sonoros
y los mapas de afeccion definidos en los apartados 5.5.1 y 5.5.2. En el caso de los MR, los
mapas se representaran por municipios.

La representacion grafica de los niveles sera mediante lineas iséfonas diferenciando los intervalos
con los colores exigidos por la Directiva.

Los mapas contendran georreferenciacion e incluiran una malla con las coordenadas en los
bordes.

La documentacién de los mapas se entregara en formato bilingle (euskera y castellano), o
en dos archivos (uno en euskera y otro en castellano), en formato pdf por cada UME vy tipo
de mapa, de forma que se posibilite la consulta de los resultados y la impresion en formato A3.

Los mapas deberan ir codificados de acuerdo a los criterios establecidos por el Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico. La primera pagina de todos los archivos de planos
serd el esquema de division por hojas de la UME. Este esquema debera ser lo suficientemente
explicito como para poder localizar a qué hoja corresponde una determinada zona de la UME.

Se procurara minimizar al maximo el tamafio de los archivos, no siendo recomendables archivos
mayores de 20 megas. Para ello se eliminaran todas las opciones y vinculos que no sean
necesarios para la visualizacion de los archivos. Como la informacién contenida en los planos es
muy detallada, se exigird una resolucién de impresion de 300, para conseguir un adecuado
compromiso entre tamafio y calidad de representacion.

6.3.- Datos estadisticos y espaciales:

Los datos estadisticos y espaciales se elaboraran segun las instrucciones publicadas por
el MITERD. Estaran contenidos en un archivo de tipo GeoPackage, del cual se facilitara
modelo.

7.- DOCUMENTACION PARA ENVIAR A LA VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE DEL
GOBIERNO VASCO

La empresa adjudicataria de los trabajos deberéa preparar la documentacion para la entrega de los
datos asociados a los mapas de ruido segun lo establecido en el Decreto 213/2012 del Gobierno
Vasco. El procedimiento de aprobacion de los mapas de ruido sera el siguiente:

- La empresa consultora elaborara los MR que se deberan remitir, de forma previa al
tramite de informacion publica, a los Ayuntamientos cuyos territorios estén afectados
por los mismos. Los Ayuntamientos emitiran, en el plazo de 30 dias habiles, un informe
con las consideraciones que estimen convenientes.
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La empresa proporcionara asistencia en la respuesta a las consideraciones recibidas.
Asimismo, realizard las modificaciones en los MR que resulten de atender a dichas
alegaciones.

Posteriormente, los MR se someteran al tramite de informacién publica por el plazo
minimo de un mes. A tal efecto, se anunciara en el Boletin Oficial del Pais Vasco y en
el Boletin de Gipuzkoa, a fin de que cualquier persona fisica o juridica pueda examinar
la documentacién existente y el procedimiento seguido.

La empresa proporcionara asistencia en la respuesta a las alegaciones recibidas
durante el tramite de informacién puablica. Asimismo, realizara las maodificaciones en los
MR que resulten de atender a dichas alegaciones.

La Diputaciébn procedera a la aprobacion de los MR, teniendo en cuenta las
alegaciones formuladas, en un plazo maximo de dos meses desde el fin del plazo de
presentacion de alegaciones. El acuerdo de aprobacion de los MR se publicara en el
Boletin Oficial del Pais Vasco y en el Boletin de Gipuzkoa.

Una vez aprobados los MR, la empresa preparara la documentacion para remitir a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno Vasco, en formato digital, incluyendo
los documentos de andlisis y la documentacion gréfica asociada. La documentacion de
los mapas se entregara en formato bilingiie (euskera y castellano), o en dos archivos
(uno en euskera y otro en castellano), en formato pdf por cada mapa, de forma que se
posibilite la consulta de los resultados y la impresién en formato A3.

8.- DIRECCION DE LOS TRABAJOS

La Direccion General de Infraestructuras Viarias nombrara un equipo de Direccion de los trabajos

en el que

habra una persona designada como Responsable del Contrato. La Direccién de los

trabajos desempefiard funciones directoras e inspectoras, desde el punto de vista técnico,
administrativo y econdémico, estableciendo los criterios y las lineas generales de la actuacion de la
empresa consultora, con el objetivo de lograr que los trabajos sirvan de la mejor forma a los
intereses perseguidos por la Direccion General de Carreteras. En particular, tendra facultades para:

Interpretar el Pliego de Prescripciones Técnicas y proponer al Organo de Contratacion la
aprobacion de modificaciones valorando su posible incidencia en el presupuesto y/o plazo
para la redaccion de los trabajos.

Establecer y concretar los criterios a aplicar por la empresa y supervisar el desarrollo de
los trabajos realizados por la misma.

Emitir las certificaciones para el abono a la empresa de los trabajos, de acuerdo con lo
establecido al respecto en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares del
Contrato.

Informar el Plan de Trabajos propuesto por la empresa para su aprobacion por el Organo
de Contratacion.

Facilitar a la empresa las oportunas credenciales y coordinar su actuacion tanto en el
interior de la Direccion General de Carreteras como en otros Organismos Oficiales.
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En el plazo de siete dias a contar desde la firma del Acta de Inicio de los Trabajos, la empresa
consultora presentard a la Direccion del Contrato una planificacion de la totalidad de los trabajos a
desarrollar. La Direccion podra introducir modificaciones a dicho plan, con relaciéon al alcance,
secuencia y ordenacion de operaciones y en general de todas aquellas labores que puedan
afectar al contenido del producto final del Contrato.

9.- PLAZO DE EJECUCION

El plazo para la realizacion del presente Contrato de Asistencia Técnica sera de 18 MESES. Los
MER deberan estar elaborados para su informacion publica el 30 de abril de 2027 y las
modificaciones a los mapas que resulten de la informacion publica deberan realizarse para el 1 de
septiembre de 2027, de forma que puedan ser enviados en plazo para la entrega prevista al
Departamento de Medio Ambiente, Planificacién Territorial y Vivienda del Gobierno Vasco y para
la entrega al MITERD antes del 30 de setiembre de 2027.

Los MR deberan estar elaborados para la fase de consultas a los Ayuntamientos el 30 de

noviembre de 2027 y para su informacién publica el 1 de marzo de 2028. Las modificaciones a los
mapas que resulten de la informacién publica deberan realizarse para el 30 de abril de 2028.

10.- DOTACION DE MEDIOS

El presente Contrato incluye la disposicion de personal y medios materiales para la 6ptima
realizacién en el momento mas oportuno de los trabajos que se contratan.

La empresa consultora designara un equipo humano para la realizacion de los trabajos que debera
tener capacidad técnica y experiencia contrastada en la materia objeto del contrato. El equipo estara
formado como minimo por los puestos de trabajo que se especifican en el Anexo n° 2- Dotacion de
medios.

En relacién a los medios materiales, debera disponer de una aplicacion informéatica especifica de
modelizacion y calculo predictivo de niveles de ruido generados por el trafico viario que permita
aplicar la metodologia comun de calculo CNOSSOS-EU, incluyendo su actualizacién por la
Directiva 2021/1226.

11.- INFORMES SOBRE EL DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

La empresa, a través del Delegado/a, presentara en la primera semana de trabajo un programa de
trabajos, en el que se definan los plazos parciales en los que se completara el mismo e informara
por escrito a la Direccion del Contrato de la marcha general de los trabajos objeto del contrato,
cada vez que le sea solicitado por ésta.

Previamente a la finalizacion del plazo del contrato, se entregara a la Direccion del Contrato el
documento completo del mismo, para que una vez analizada por ésta, se realicen las
modificaciones requeridas y se edite y entregue el documento definitivo dentro del plazo de
ejecucion aprobado. Es responsabilidad de la empresa la ejecucién de la totalidad de los trabajos
descritos en este Pliego, incluyendo la mecanografia, reproduccion y edicién de los documentos
gue se deduzcan del esquema de los trabajos a desarrollar.
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12.- PRESENTACION DE LOS TRABAJOS

Los trabajos realizados por la empresa se presentardn en formato UNE tipo A-4 (tablas) y A-3
(mapas). Ademas de los originales de los textos escritos y de los planos, la empresa entregara a
la Administracion otros dos (2) ejemplares debidamente encuadernados. Cada ejemplar constara
de uno o varios tomos en funcién del grosor de los mismos que en ningun caso sera superior a
ocho (8) centimetros. Cada tomo ira provisto de cubiertas exteriores que lo identifiquen
adecuadamente y de un indice.

De los ficheros informaticos se entregara asimismo dos copias con la representacion gréfica y los
soportes informéaticos.

13.- PRECIO DEL CONTRATO

El precio del contrato sera el ofertado por la empresa, que no podra ser superior a DOSCIENTOS
CINCO MIL SETECIENTOS CUARENTA Y SIETE EUROS CON TREINTA Y UN CENTIMOS
(205.747,31€) (IVA del 21%incluido).

El importe serd abonado de la siguiente forma:

10% con la recopilacion y andlisis de la informacion disponible y los datos de
partida

- 50% a la entrega de la documentacién definitiva de los MER para enviar al
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico

- 20% a la entrega de la documentacion inicial de los MR para la fase de consultas
a los ayuntamientos

- 20% a la entrega de la documentacion definitiva de los MR para enviar a la
Viceconsejeria de Medio Ambiente del Gobierno Vasco

En la propuesta de la empresa se consideran incluidos todos los gastos que deba satisfacer para
la correcta ejecucion del contrato, asi como toda clase de impuestos, tasas y tributos que sean
consecuencia del mismo y en patrticular el IVA.

Donostia-San Sebastian,
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Anexo n° 1
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GIPUZKOAKO FORU ALDUNDIKO ERREPIDEEN ZARATAREN MAPA ESTRATEGIKOAK ETA ZARATAREN MAPAK BERRIKUSTEKO ZERBITZUEN KONTRATURAKO PRESKRIPZIO TEKNIKO PARTIKULARREN AGIRIA.
5. FASEA (1-ES-574/2026)

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA REVISION DE LOS MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO Y MAPAS DE RUIDO DE LAS CARRETERAS DE LA DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA
5° FASE (1-ES-574/2026)
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ANEXO n° 2 - DOTACION DE PERSONAL

Dotaciéon minima de personal que integrara el equipo consultor con su titulacion y especializacion,
cargo, experiencia y dedicacion al contrato:

DEDICACION
P CARGO EN EL N° DE EXPERIENCIA
[} s
N PROFESION Y EXPERIENCIA (1) CONTRATO UNIDADES MINIMA PRE\{IZS)IBLE
Delegado/a del
Contratista
Un/a ingeniero/a o titulado/a superior | Consultor. Sera el
con experiencia minima de 10 afios en | autor del trabajo y
1 elabo_rauon de MER y PAR autor,/a del | su cometl_d,o sera la 1 10 afios 20%
estudio, cuya funcibn sera la | coordinaciéon y la
coordinacién y direccién técnica del | direccién técnica de
contrato. los trabajos a
desarrollar
. L, . . Responsable de la
Un especialista en acustica, ingeniero/a -
. ; .~ .| elaboracién de los
0 titulado/a superior con experiencia
- ~ L mapas, la revision y
minima de 8 afios en elaboracion de . N
2 ; : explotacion de los 1 8 afos 25%
estudios de ruido en carreteras, mapas
) S . resultados y la
de ruido y diseflos de protecciones -
A elaboracién de los
acusticas. )
informes
Responsable  del
tratamiento y
Un/a técnico/a con  certificacion | preparacién de la
académica de Ingenieria de Caminos, | cartografia para la
3 Canal_es y Puertos o Inggplerla Civil con elaboracién de los 1 5 afios 15%
experiencia en elaboracion de estudios | mapas y la
de trafico de carreteras. preparacion de los
datos estadisticos y
espaciales para
enviar al MITERD
Un especialista en simulacién acustica,
ingeniero/a o titulado/a superior con | Responsable de la
4 | experiencia en el manejo de software de | modelizacion 1 5 25%
simulacion acustica en MER y PAR y en | acustica
la aplicacion del método CNOSSOS
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Un especialista en sistemas de
informacién geogréfica, ingeniero/a o
titulado/a superior con experiencia en el
manejo de software de GIS en MER y
PAR

Responsable  del
tratamiento y
preparacién de la
cartografia para la
elaboracién de los
mapas y la
preparacién de los
datos estadisticos y
espaciales para
enviar al MITERD

20%

(1) Estas profesiones o de superior categoria, pero siempre que quede perfectamente demostrada la

experiencia especifica.

(2) La dedicacién es estimada, pudiendo fluctuar en funcién de las necesidades del contrato
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CBl/acn
ANEXO n° 3 = JUSTIFICACION ECONOMICA
Ne EXPERIENCIA |DEDICACION PRECIO
PROFESION Y EXPERIENCIA (1) (ANOS) PREVISIBLE |MESES| UNITARIO TOTAL

Un/a ingeniero/a o titulado/a superior con experiencia minima

1 de 10 afios en elaboracion de MER y PAR, autor/a del estudio,
cuya funcién serd la coordinacién y direccion técnica del
contrato. 10 20% 3,60 8000,00 28.800,00
Un especialista en acustica, ingeniero/a o titulado/a superior

2 con experiencia minima de 8 afios en elaboracién de estudios

de ruido en carreteras, mapas de ruido y disefios de
protecciones acusticas. 8 25% 4,50 7000,00 31.500,00

Un/a técnico/a con certificacion académica de Ingenieria de
3 Caminos, Canales y Puertos o Ingenieria Civil con experiencia
en elaboracion de estudios de trafico de carreteras.

5 15% 2,70 6000,00 16.200,00
Un especialista en simulacién acustica, ingeniero/a o titulado/a
4 superior con experiencia en el manejo de software de
simulacién acustica en MER y PAR y en la aplicacién del
método CNOSSOS 5 25% 4,50 5500,00 24.750,00
Un especialista en sistemas de informacién geogréfica,
5 ingeniero/a o titulado/a superior con experiencia en el manejo
de software de GIS en MER y PAR 5 20% 3,60 4800,00 17.280,00
6 Delineante proyectista con experiencia en estas labores 2 20% 3,60 3500,00 12.600,00
7 Auxiliar administrativo con experiencia en estas labores 2 10% 1,80 3200,00 5.760,00|
8 Medios auxiliares 6.000,00
142.890,00
GG 13% 18.575,70)
Bl 6% 857340
TOTAL 170.039,10

IVA 21% 205.747,31
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Sinatzailea 1 / Firmante 1:
BARRANCO LEDO, Cecilia - Bide, ubide eta portuetako ingeniaria/ Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos
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Sinatzailea 2 / Firmante 2:
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Servicio de Rehabilitacion de Infraestructuras Viarias y Oficina Técnica
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