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1. PRESCRIPCIONES GENERALES Y OBJETO DEL CONTRATO

El presente Pliego tiene por objeto describir los trabajos y definir las condiciones y los criterios técnicos que
han de servir de base para la redaccién del proyecto, concretando los documentos en que la empresa
consultora debe plasmar para que el trabajo pueda ser aceptado por la Administracién.

El objeto es la prestacion de un Contrato de Servicios al Departamento de Infraestructuras Viarias y Estrategia
Territorial de la Diputacién Foral de Gipuzkoa para la realizacién del trabajo siguiente:

TITULO: PROYECTO CONSTRUCTIVO DE OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LA N-I EN ANDOAIN PARA MEJORAR
SU INTEGRACION CON EL ENTORNO

TIPO DE ESTUDIO: Proyecto de Construccion
TERMINO MUNICIPAL: ANDOAIN
TERRITORIO: GIPUZKOA

El trabajo que se contrata es la redaccidn de un proyecto de construccion clasificado en tres separatas, de
acuerdo con lo exigido al respecto por la legislacidn vigente, que constara de los documentos siguientes:
Memoria y Anejos, Planos, Pliego de Condiciones y Presupuesto.

Estos documentos y los restantes que se determinen en este Pliego seran los necesarios para definir
detalladamente las obras que han de efectuarse y la forma de realizarlas. Permitirdn realizar las gestiones de
tramitacién medioambiental, urbanisticas, de reserva de terrenos, informacién publica y expropiaciones.
Asimismo, aseguraran la normalizacién de los materiales a emplear y las distintas unidades de obra a
ejecutar, con el fin de conseguir resultados éptimos conjugando los puntos de vista técnico y econémico.
Deberd proporcionar también una informacién detallada para que las obras se valoren con el maximo grado
de precision posible y se puedan ejecutar, tras la oportuna licitacién.

2. ANTECEDENTES

La actual conexion de la A-15 con la N-I en Andoain para los movimientos hacia el sur (Tolosa) se hace en un
solo carril a través del enlace de Bazkardo, con un trazado sinuoso tanto en planta como en alzado y curvas
de radio reducido. Ese disefio tiene una capacidad limitada, por lo que la presencia de vehiculos pesados
articulados, de movimientos poco agiles, genera retenciones que a determinadas horas llegan al tunel de
Atorrasagasti.

Asimismo, en esta misma zona existe una problematica con las emisiones acusticas procedentes de los viales
previos citados a los pisos del barrio de Mimendi. En el Plan de Accién frente al ruido de diciembre de 2019
redactado por el servicio de rehabilitacion de infraestructuras viarias y oficina técnica de la DFG, se detectd
la necesidad de actuar en la zona, y no se ha podido actuar aun al plantearse una actuaciéon integral y
definitiva, compleja técnicamente y con un alto coste econdmico.

La solucidén actual se disené de forma provisional, a la espera de otra mas ambiciosa del sistema viario de la
zona. En concreto se redacto el “Proyecto de construcciéon de la variante de la N-I desde Sorabilla a Bazkardo
(P.K. 445,1 al 448,0) (término municipal de Andoain) (1-V-26/2008)”. El proyecto requeria una inversion
econdmica desmesurada y generaba afecciones ambientales y territoriales de importancia que, en la actual
coyuntura econdmica, ambiental y social, lo hacian inabordable.

En marzo de 2022 por encargo de Bidegi se redacto el “Proyecto de Trazado para la mejora de la conexidn
de la A-15 con la N-I en Bazkardo (Andoain) sentido Tolosa (1-NC-36/2022-PT)” que vino precedido de un
“Estudio de Alternativas” de fecha junio de 2021. Ese proyecto de trazado, por Orden Foral 248-C/2022 de
29 de junio de la Diputada Foral de Infraestructuras Viarias, se sometié a informacion publica y tramite de
audiencia. Mediante Orden Foral 133-C/2023 de 16 de marzo, la Diputada Foral resolvid el tramite de
informacién publica desistiendo de su tramitacion y ordenando redactar un proyecto constructivo con las
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determinaciones contenidas en la parte expositiva. Esas determinaciones se reflejaron en un “Proyecto
constructivo para la mejora de la conexién de la A-15 con la N-l en Bazkardo y de la integracién con su entorno
en Andoain, (2-NC-51/2022)".

El proyecto es ambicioso e intenta dar solucidn a diversos puntos en un tramo de tres kildémetros: bifurcacion
de la A-15, nuevo ramal en viaducto para conexién con la N-I en sentido sur, convergencia entre las dos
carreteras, accesos a la zona que queda entre la N-l y el rio Oria (zona de SAPA), ruido al paso en la zona de
Mimendi, integracion urbana entre las dos margenes de la N-I, adecuacidn del puente de Txistoki, redisefo
de la salida de caravanas, mejora de la curva de la ikastola (Allurralde), llegada a Sorabilla... En ese momento
por la complejidad de decisiones que se debatian y por la inversidn a efectuar se pensd no continuar con la
solucidn proyectada.

Ante este escenario se vio necesario buscar una solucién que mejore la funcionalidad y capacidad de la
conexién actual con unos impactos mas reducidos y que, al mismo tiempo, no hipoteque la toma de
decisiones para el resto de puntos de posible mejora en el recorrido hasta Sorabilla.

Como paso previo, este Departamento realiz6 un “ESTUDIO DE ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS EN EL
DISENO DE LA N-I EN ANDOAIN ENTRE BAZKARDO Y SORABILLA PARA MEJORAR SU INTEGRACION CON EL
ENTORNO (3-ES-521/2025)” de fecha abril de 2025.

Actualmente, el Departamento estd tramitando el expediente del “PROYECTO DE LAZO PARA CONEXION

DIRECTA DESDE LA A-15 A LA N-1 EN BAZKARDO (ANDOAIN) (2-NC-12/2025)". Las soluciones propuestas en
este proyecto constructivo deben ser adecuadas para dar continuidad al proyecto del lazo previo descrito.

3. DESCRIPCION DE LAS OBRAS A PROYECTAR Y DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

El objeto del contrato es redactar un Proyecto de Construccién basado en la solucidn prevista en el Estudio
previo de abril de 2025.

llustracion 1: Croquis de las actuaciones de integracion previstas en el Estudio de abril de 2025
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El proyecto constructivo cumplird los siguientes requerimientos:

e Disefiar la cobertura total de ambas calzadas sentido Donostia/San Sebastian y Tolosa de la N-1 entre
los P.K 447+190 y 447+500 aproximadamente, cubriendo la mayor longitud posible del frente de
Mimendi. Esta cobertura sélo tendra un lateral permeable (abierta con columnas) hacia la zona
industrial de Bazkardo. La cobertura deberd conectar peatonalmente mediante una pasarela u otro
tipo de estructura la zona de Mimendi con el vial urbano oeste en el entorno del P.K 447+190 de la
N-I.

e Proyectar un vial urbano oeste en la zona de Bazkardo entre SAPA y Borda Berri. Este vial cruzard
mediante un viaducto el rio Oria.

e Implantar una glorieta en Borda-Berri (zona caravanas Itsas Mendi) con entrada a la calzada direccién
sur de la N-l y que esté conectado al vial urbano oeste previo definido.

e Disefiar un ramal de salida directo desde la calzada de la N-I Tolosa-Donostia/San Sebastian hacia la
Cruz Roja.

e Asegurar tres carriles en movimientos del tronco N-I (sin incluir viales de entradas y salidas al tronco)
por sentido de circulacion en todo el tramo de actuacion. Para su disefio es necesario ampliar el
puente sobre el rio Oria.

Las actuaciones se ejecutaran entre los P.K 446+800 y 447+680 de la N-l aproximadamente.

Como los costes de las actuaciones previstas son muy altos y para hacer viables las inversiones se prevé
ejecutar el proyecto en fases independientes. Por tanto, se ve la necesidad de separarlo en las siguientes
separatas:

e SEPARATA 1: Contemplara la actuacion del vial urbano oeste entre SAPA y Borda Berri, y la glorieta
de Borda-Berri (zona caravanas)

e SEPARATA 2: Incluye el disefio de tres carriles por sentido entre los P.K 446+880 y 447+680 de la N-I
con la ampliacién del viaducto sobre el rio Oria, y la ejecucidn del ramal de salida desde la N-I Tolosa-
Donostia/San Sebastian hacia la Cruz Roja.

e SEPARATA 3: Se disefiara la cobertura total de ambas calzadas sentido Donostia/San Sebastian y
Tolosa de la N-I, y la conexidn mediante pasarela o estructura similar de zona Mimendi con vial
urbano oeste.

Durante la redaccién del proyecto se habilitara una fase para presentar las separatas definitivas. La propuesta
de separatas previamente mencionada puede modificarse si en las reuniones con la consultora se concluye
gue otras particiones pueden optimizar la ejecucion de las obras. Asimismo, se concretara en esa misma fase
el orden por el que se efectuaran los trabajos y se tramitaran las distintas licitaciones.

A continuacion, se describen con mayor detalle las consideraciones necesarias a tener en cuenta en la
redaccién de cada separata:

e SEPARATA 1: Vial urbano oeste entre SAPA vy Borda Berri, y glorieta de Borda-Berri (zona caravanas)

El trazado del vial urbano oeste en la zona de Bazkardo, desde su inicio en la nueva isleta de Bazkardo (zona
N-I 447-B-2-S PK 0+50), hasta las proximidades del cruce del rio Oria (zona N-I 447-A-2-S PK 0+40) debera
ajustarse a los siguientes condicionantes:

1.- Ser compatible con el uso actual del mismo (Acceso a pabellones y zonas de aparcamiento)

2.- Ser compatible con los usos que el planeamiento urbanistico determine (Acceso a zonas residenciales)
3.- Minimizar en lo posible las afecciones a edificios

4.- Generar bandas para la implantacion de elementos reductores de impacto visual

5.- Generar una geometria adecuada de conexién con la estructura de cruce del rio Oria
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Para el cruce en estructura del rio Oria se plantea construir un nuevo puente independiente del existente en
la N-I.

El disefo final (seccién transversal, ubicacién de pilas y estribos, nimero y longitud de vanos, tipologia del
tablero) deberd ajustarse a la realidad del terreno y a las condiciones resultantes del entorno, especialmente
las que implican la presencia del rio Oria, lo que debera ser tenido en cuenta por la empresa adjudicataria al
presentar su oferta. La solucién proyectada deberd estar consensuada durante la fase de redaccién del
proyecto con Ur Agentzia (URA), para facilitar la futura autorizacion de obras de dicho organismo.

Respecto a la glorieta de Borda Berri, se constata que el ramal de entrada en direccién sur supone unas
reducciones, tanto en la distancia de recorrido como en los tiempos, para los traficos que quieran dirigirse
hacia el sur por la N-I o tomar la A-15. La ubicacidn de la glorieta en esta zona conlleva una afeccion
importante, al asentarse previsiblemente en la parcela de caravanas ltsas Mendi. Asimismo, esta actuacion
conlleva la supresion del ramal de salida desde la N-1 Donostia/San Sebastian-Tolosa.

Durante la redaccién del proyecto se analizard pormenorizadamente el encaje definitivo de la glorieta,
teniendo en cuenta en todo momento el galibo minimo que debe mantener el acceso desde Txistoki
pasealekua bajo los viaductos del rio Oria e intentando minimizar las superficies expropiadas.

llustracion 2: Ubicacion aproximada de la glorieta Borda-Berri

El proyecto también incluird adosado al vial descrito un carril ciclista peatonal para facilitar la movilidad del
usuario no motorizado.

e SEPARATA 2: Disefio de tres carriles por sentido vy ejecucién del ramal de salida desde la N-I Tolosa-
Donostia/San Sebastidn hacia la Cruz Roja

Se debe disefiar una ampliacion del viaducto sobre el rio Oria para habilitar tres carriles por sentido en el
tramo proyectado sin incluir viales de entrada y salidas al tronco. Se estudiara si la ampliacion del tablero
obliga a ampliar el dintel de apoyo y la cimentacién del mismo. Asimismo, se definira la ampliacidn del tablero
del paso inferior de acceso a la Cruz Roja. Ademas, se definird la rehabilitacidn de los dos puentes existentes
con el objetivo de que todo el conjunto quede libre de patologias.
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Para incluir el tercer carril en la N-I sentido Donostia/San Sebastian se elimina el ramal de entrada por la Cruz
Rojay se incorpora esa superficie al tercer carril. Respecto al tercer carril en la N-I sentido Tolosa, se ampliara
mediante nueva explanacion hacia el vial oeste proyectado.

Para el disefio del ramal de salida directa desde la calzada N-I Tolosa-Donostia/San Sebastidn hacia la Cruz
Roja se debera tener en cuenta que en la zona se encuentra la estacion de bombeo aguas residuales de
Txistoki. Asimismo, se propone, dada la proximidad actual de la Ikastola a la N-I, ajustar el eje de la N-1 en el
margen izquierdo del rio Oria.

llustracion 3: Disefio propuesto del ramal de salida N-I a Cruz Roja

Las soluciones proyectadas deberan estar consensuadas durante la fase de redaccién del proyecto con Ur
Agentzia (URA), para facilitar la futura autorizacion de obras de dicho organismo.

En esta fase se reorganizaran las paradas de autobus existentes en la zona minimizando los tiempos de
recorrido de entrada y salida a la N-I, y asegurando la seguridad vial.

e SEPARATA 3: Disefio de cobertura total en ambas calzadas para la zona Mimendi y conexién mediante
pasarela o estructura similar entre Mimendi y vial urbano oeste

Se disefiara la cobertura total de ambas calzadas entre los P.K 447+190 y 447+500 de la N-I. Se estudiaran las
ventajas e inconvenientes de realizar un cierre opaco lateral (muro corrido) en la cobertura de la calzada
direccion sur frente a la alternativa de dejar permeable este lateral, sustituyendo el muro corrido por apoyo
en pilares. El andlisis serd detallado y se centrard en aspectos como la seguridad vial, los sistemas de
evacuacion, los sistemas de ventilacion, el impacto acustico, la iluminacidn, etc.

En el caso de elegir la propuesta de la cobertura con un lateral permeable se reducira el impacto acustico
lateral del cierre permeable con pantallas acusticas de 4,0 metros de altura sobre las barreras de hormigén.
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llustracion 4: Seccidn tipo de una tipologia de la cobertura propuesta

En la solucién adoptada se prestara especial atencidn al impacto visual de la estructura sobre el vial urbano
oeste y sobre las edificaciones de Mimendi. Se estudiara la integracién paisajistica de la actuacion mediante
barreras arbdreas u otro tipo de soluciones naturales.

En este proyecto no se incorpora el disefio urbano que pueda desarrollarse sobre la superficie de la estructura
del portico de la cobertura mencionada en la zona, pero si se debe incluir la pasarela u otro tipo de estructura
similar que conecte el barrio Mimendi con el vial urbano oeste en el PK 447+190 de la N-I.

llustracion 5: Ubicacion de la pasarela propuesta

El disefio de la pasarela tendra en cuenta la normativa de accesibilidad vigente para que ciclistas y peatones
puedan usarla de forma éptima y funcional. Durante la fase de redacciéon de proyecto, se estudiara la
incorporacién desde la zona Mimendi ya que el uso que se le va a dar a la superficie de la cobertura no esta
definido. Asimismo, se debe asegurar una continuidad adecuada entre la pasarela y el camino ciclista
peatonal adosado al vial urbano oeste. Esta actuacién también incluira la demolicion de la pasarela metalica
actual.

Tomando como base lo hasta aqui citado, sera labor de la empresa redactora el desarrollo hasta el nivel de
proyecto constructivo de las tres soluciones bdasicas distribuidas en las tres separatas solicitadas, realizando
sobre las mismas los ajustes que se estimen necesarios. Las caracteristicas exactas finales seran fijadas por
la redactora y la Direccion del contrato durante su desarrollo.

Se estudiaran con detalle todos los servicios o instalaciones existentes o previstas en la zona que queden
afectadas por las obras, proyectandose las reposiciones necesarias, siempre de acuerdo con los
correspondientes organismos o empresas titulares.
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Cada separata debera incluir planos y datos parcelarios de la zona, que deberdn ser contrastados sobre el
terreno tras el estaquillado de la ocupacidn; dicha informacién se plasmara en un anejo con todos los datos
de superficie, lindes, propietarios y arrendatarios de las diferentes parcelas, al objeto de que este documento
sirva para la tramitacion del expediente de expropiacion.

Cada separata estard sometida al procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental ordinaria al estar
incluido por la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi, en los supuestos
del Anexo II.D (Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ordinaria) Grupo D6, 6.a): “Construccién de
autopistas, autovias y carreteras convencionales de nuevo trazado.”. En consecuencia, junto al proyecto se
elaborara un Estudio Ambiental con los contenidos establecidos en la citada Ley 10/2021. El Estudio se
debera referir al ambito de la obra tomado ampliamente hasta donde sea aconsejable como consecuencia
de los propios impactos producidos.

Dada la envergadura de las obras en base al presupuesto estimado y al tipo de obra a realizar, es legalmente
obligatoria la inclusion en el proyecto de un Estudio de Seguridad y Salud en el Trabajo, segun lo establecido
en el Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre; para la redaccion de dicho Estudio de Seguridad y Salud
deberan seguirse obligatoriamente las “Recomendaciones para la redaccién de Estudios de Seguridad y Salud
en obras de carretera” del Ministerio de Fomento.

El proyecto debera contar como minimo con los documentos a los que se hace mencidn en el articulo 233 de
la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

4, CONDICIONES TECNICAS

El proyecto cuya redaccion es objeto de contratacidn debera cumplir todas las disposiciones normativas
vigentes aplicables a los proyectos de obras construccién de carreteras, asi como las instrucciones y
recomendaciones que resulten aplicables.

5. DOCUMENTACION QUE SE PONE A DISPOSICION DE LAS EMPRESAS LICITADORAS

Se pondran a disposicidn de las empresas licitadoras toda la informacion relativa al entorno de que dispone
el Departamento que pueda resultar de interés para su redaccién. En concreto, los siguientes documentos:

e Proyecto constructivo para la mejora de la conexién de la A-15 con la N-l en Bazkardo y de la integracién
con su entorno en Andoain, (2-NC-51/2022).
https://www.gipuzkoa.eus/eu/web/errepideak/proiektuak?codigo=N20220051000

e Estudio previo de ramal en forma de lazo entre la A-15 y la N-I en Bazkardo (Andoain) (1-ES-517/2024).
https://www.gipuzkoa.eus/eu/web/errepideak/proiektuak?codigo=V20240517000

e Estudio de actuaciones complementarias en el disefio de la N-I en Andoain, entre Bazkardo y Sorabilla,
para mejorar su integracién con el entorno (3-ES-521/2025)
https://www.gipuzkoa.eus/eu/web/errepideak/proiektuak?codigo=V20250521000

e Proyecto de lazo para conexién directa desde la A-15 a la N-I en Bazkardo (Andoain) (2-NC-12/2025).
Proyecto técnico pendiente de aprobacidn.
https://www.gipuzkoa.eus/eu/web/errepideak/proiektuak?codigo=N20250012000

6. TRABAJOS A REALIZAR POR LA EMPRESA CONSULTORA

La consultora llevara a cabo la totalidad de los trabajos de mecanografia, delineacion, reproduccion,
ordenacion, encuadernacion y similares, tanto de los documentos redactados por si mismo como de los
preparados por la Administracidn sin intervencidn de la empresa consultora. Ademas de los trabajos finales
citados anteriormente, la empresa consultora redactara a las 6rdenes de la Direccién del Contrato todos los
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documentos que se indican en este Pliego. También ejecutara a su cargo y con su personal y medios los
siguientes trabajos que a continuacidn se citan:

6.1. Trabajos Topograficos

Para la realizacion del trabajo se dispone de la topografia obtenida para la redaccién de los proyectos arriba
citados. No obstante, es muy posible que sea necesario complementar la informacién con levantamientos de
detalle mediante topografia cldsica. Esos trabajos correrdn a cargo de la empresa redactora, lo que se debera
tener en cuenta al presentar la oferta.

Con la informacién tomada de otros proyectos y la que realice la propia empresa se elaborara un anejo
especifico de topografia con los graficos de apoyo, libretas de campo y gabinete, calculos, relacidn y resefa
de vértices de la red de replanteo y de los puntos de la red de nivelacién geométrica no coincidentes con la
red de replanteo, de forma que este proyecto contenga la informacién topografica completa, sin necesidad
de acudir a otros anteriores para la posterior ejecucion de las obras.

Para obtener la cartografia complementaria del proyecto la empresa consultora se encargara de la realizacion
de un levantamiento taquimétrico por topografia cldsica del drea necesaria para la redaccién del proyecto, a
escala 1:500.

Los trabajos consistirdn en:
e Establecer una red de bases de replanteo que sirvan para la observacién del levantamiento y
posterior replanteo de la obra en la fase de construccion.
e Obtencién del levantamiento a escala 1:500 con las dimensiones ya citadas.
e Realizar los trabajos complementarios que se citan en este pliego.

Dado que, para poder realizar los trabajos es necesario la toma de datos “in situ” en los puntos de la Red
Foral de carreteras donde se pueden producir accidentes de trafico, conforme con lo establecido en el R.D.
171/04 de 30 de Enero, por el que se desarrolla el art. 24 de la Ley 31/95 de Prevencidn de Riesgos Laborales
relativo a la “coordinacién de actividades empresariales”, la DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA, en su
condicién de propietaria de las carreteras en las que se realizaran los trabajos, debe informar a los
contratistas, subcontratistas y trabajadores auténomos concurrentes, sobre los riesgos propios del lugar de
trabajo que puedan afectar a las actividades por ellos desarrolladas, las medidas referidas a la prevencién de
tales riesgos y las medidas de emergencia que se deben aplicar (art. 7).

En ese sentido, la DIPUTACION FORAL DE GIPUZKOA informa de que, en los trabajos realizados en el entorno
de las carreteras en servicio, existe un claro RIESGO DE ATROPELLO, derivado de la presencia de trafico
rodante en las proximidades, durante la ejecucién de la mayoria de los trabajos contratados.

Para eliminar, minimizar o, en su caso, controlar las causas que lo originan, se aplicaran las siguientes medidas
preventivas:

e Se cumplird estrictamente lo establecido en la Ley de Seguridad Vial, el Reglamento General de
Circulacién, la Norma Foral de Carreteras, la Norma de Carreteras 8.3-IC sobre “Sefalizacion de
obras” y disposiciones complementarias, asi como el Catdlogo de Seiales de Circulacion.

e Losvehiculos deberan estar pintados preferentemente en colores blanco, amarillo, naranja o de alta
visibilidad.

e Los vehiculos que deban permanecer invadiendo arcenes y/o carriles de circulacion, deberan
disponer de la sefializaciéon luminosa necesaria, conforme con el Manual de Sefializacién Movil de
Obras, segln sea la ocupacidn efectiva de la calzada.

e Todas las sefiales y balizas deberan ser visibles y colocadas en el orden y a las distancias indicadas en
la Norma de Carreteras 8.3-IC “Sefializacién de obras”.

e Cuando se mantenga la vigencia de las sefiales o se realicen trabajos en horarios nocturnos, se
instalara la sefializacion luminosa preceptiva, de acuerdo a las caracteristicas indicadas en la Norma
8.3-IC.

e Una vez instalada la sefalizacion, se procedera al tapado de las sefiales existentes que no sean
coherentes con las sefiales de las obras.
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e No se iniciardn los trabajos sin que haya sido instalada la preceptiva sefializacidn y, en su caso,
balizamiento de las obras.

e Todos los trabajadores que participen en las obras, deberan portar prendas de alta visibilidad (UNE
EN-471 Clase 3) dotadas de elementos retrorreflectantes.

e lostrabajadores permaneceran en todo momento en el interior de las zonas vedadas y debidamente
balizadas a la circulacion.

e La proteccidon de los operarios sobre la calzada vendrd dada por uno de los vehiculos que intervenga
en los trabajos, de manera que quede situado con antelacion a los trabajadores en el sentido de la
marcha.

e En condiciones de escasa visibilidad (nieblas, nieve, etc.) se deberan suspender los trabajos.

Por su parte, la empresa adjudicataria de los trabajos, en cumplimiento de la legislacidn vigente en materia
de Seguridad y Salud debera:

e Tener en cuenta en la evaluacién de los riesgos y en la planificacién de su actividad preventiva a las
que se refiere el articulo 16 de la Ley 31/1995, la presente informacion facilitada por la Diputacion
Foral de Gipuzkoa, correspondiente a los riesgos inherentes al lugar de trabajo.

e Comunicar a sus trabajadores respectivos la informacidn y las instrucciones recibidas de la Excma.
Diputacion Foral de Gipuzkoa, en los términos previstos en el articulo 18.1 de la Ley 31/1995, de
Prevencion de Riesgos Laborales, debiendo guardar constancia de la misma.

Establecer los necesarios medios de coordinacion entre sus posibles empresas subcontratistas.
Informar y proporcionar las instrucciones adecuadas a los trabajadores auténomos con los que
pudiera subcontratar, sobre todas las medidas que hayan de adoptarse en lo que se refiere a su
seguridad y salud en la obra.

e Vigilar la correcta ejecucién de las medidas preventivas fijadas por parte de otras empresas y
trabajadores auténomos por ellos contratados.

6.1.1 Infraestructura topografica

El sistema de proyeccion empleado serd ETRS89. Se empleara la proyeccién UTM, huso 30, como sistema
cartografico de representacion. La altimetria se basara en la Red de Nivelacion de Alta Precision del Territorio
Historico de Gipuzkoa del afio 2010. Esta RNAP esta encajada en la REDNAP-08 de IGN.

Para planimetria el sistema se basard en la Red Geodésica de Estaciones Pasivas del Territorio Histdrico de
Gipuzkoa. No se podra utilizar la Red GPS de Euskadi o cualquier otra empleando tecnologia VRS o similar sin
previa autorizacion.

6.1.2. Red de nivelacidon geométrica

Se implantara una red de nivelacidn geométrica que servira de base para dar cotas a todos los vértices de la
red de replanteo. Esta red de nivelacién geométrica puede coincidir totalmente o en parte con la red de
replanteo.

La red de nivelacién geométrica proyectada tendrd como origen y final las sefiales de la RNAP. Las lineas
seran niveladas dos veces en itinerarios de ida y vuelta.

La consultora ird colocando sefiales fijas a lo largo de todo el itinerario de nivelacién, no distando estas
sefiales en mas de 500 m. una de otra, a las cuales se dara cota geométrica. La empresa consultora procurara
gue estas sefiales fijas se sitien en zonas de dominio publico y en sitios que garanticen la permanencia e
inamovilidad.

Las longitudes de las visuales no excederan de 50 pasos, equivalente a 40 metros aproximadamente, entre
mira y aparato.

La tolerancia del error de cierre de las distintas lineas de nivelacion sera: ez<10 V k mm

6.1.3. Red de replanteo
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Se establecera una red de replanteo formada por una o varias poligonales desde las cuales sea visible toda la
explanacion de la carretera. La empresa consultora estd obligada a presentar a la direccidn de los trabajos
un proyecto de red topografica, sobre un plano de la zona de actuacion a escala 1:5000, en un plazo de 15
dias a partir de la fecha de adjudicacion.

Planimetria: la observacion se realizara por cualquiera de las dos metodologias:

Sistemas de Posicionamiento Global (GNSS) apoyado en 2 vértices de Red Geodésica de Estaciones Pasivas
del Territorio Histérico de Gipuzkoa.

Poligonales de precisidon apoyadas en los puntos obtenidos por GNSS.

Altimetria: nivelacion geométrica desde los clavos de la RNAP del Territorio Histérico de Gipuzkoa o Red de
nivelacion geométrica implantada previamente.

6.1.3.1 Senalizacidn y materializacién de los vértices de la red topografica

Aprobado el proyecto de la red de replanteo por la direccidn técnica de los trabajos, la empresa consultora
dard comienzo a la materializacion y sefializacion de todos los vértices sobre el terreno. Las bases de
replanteo se materializaran de forma que se garantice su permanencia, empleando clavos tipo geopunt o,
cuando sea necesario, barras de acero embutidas en macizos de hormigdn construidos in situ. No se admiten
hitos tipo feno o similares.

Teniendo en cuenta que la comprobacidn de dichos vértices y posterior utilizacién tiene que ser viable por
métodos de topografia clasica, estos deben formar una o varias poligonales de modo que desde cada vértice
sean visibles por lo menos otros dos.

Se procurard que los vértices de esta red de replanteo estén situados en lugares que garanticen su
permanencia e inamovilidad durante las obras; preferentemente se colocaran en zonas de dominio publico.

6.1.3.2. Sistema de posicionamiento global (GNSS) Planimetria

Podran obtenerse las coordenadas planimétricas de los vértices de la red de replanteo utilizando técnicas de
observacién GNSS.

6.1.3.2.1. Observacién

La obtencién de las coordenadas de los vértices de la red de replanteo en el sistema ETRS89 se obtendra
empleando como base de referencia las sefiales de Red de Estaciones Pasivas de la Diputacién Foral de
Gipuzkoa.

La observacion se realizara con metodologia RTK o estatico relativo con un tiempo no inferior a 20 minutos
de ocupacién.

Las antenas deberdn centrarse y estacionar tanto en la referencia como en cada uno de los vértices
observados sobre tripode y basada con plomada éptica.

Las condiciones de observacidén deben ser las siguientes:

Linea base <5 Km

Numero de satélites =5

Precisién en posicion PDOP < 6

Mdscara de elevacién: 152 sexagesimales

6.1.3.2.2. Control de precisiones

En cualquier circunstancia la desviacién de las coordenadas de un vértice observado desde otros dos no debe
superar los 2 centimetros (2 cm)

6.1.3.3. Poligonales de precision. Planimetria

Se podran establecer vértices de la red de replanteo por la observacidn de poligonales de precision.
6.1.3.3.1. Observacién
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Los instrumentos topogréficos a utilizar serdn de la eleccidon del adjudicatario, siempre que permitan el
desarrollo de los trabajos indicados y se ajusten a las tolerancias fijadas en este pliego. El prisma debe
estacionarse sobre basada con plomada dptica y tripode en cada una de las observaciones.

La observacién topografica de estas poligonales debera apoyarse en su principio y final, en dos vértices
diferentes de la red de replanteo obtenidos por GNSS. Todas las observaciones se realizaran aplicando el
método Bessel. Las lecturas obtenidas con anteojo, normal e invertido, no discreparan en ningln caso en
mas de 10 segundos centesimales mas la constante.

Las longitudes de los lados de la red se mediran en cada posicidon del anteojo en sentido directo y reciproco
desde cada uno de los vértices que forman el lado. Se tomaran datos de presién y temperatura para aplicar
a las distancias medidas la correccién atmosférica.

6.1.3.3.2. Cdlculo y compensacion

Las coordenadas de todos los puntos de las redes tratadas serdn calculadas por medio de programas
adecuados para ser obtenidos en el sistema de referencia ETRS89 (Elipsoide GRS80) y proyeccion UTM.

El adjudicatario facilitara cuantos datos y resultados obtenidos le sean solicitados por parte del director del
contrato, para proceder a la aprobacién de las redes topograficas.

Las coordenadas se obtendran por compensacion de la red con los errores de cierre, debiendo ser estos
inferiores a las tolerancias mdximas admisibles. Estas tolerancias son, en planimetria:

Error angular<20VN seg. Centesimales; N= N2 de vértices
Error lineal (después de compensacidn angular) <30 VK mm (K= longitud del itinerario en km)
6.1.3.4. Red de replanteo. Altimetria

Se dara cota a los vértices de la red de replanteo por medio de nivelacion geométrica de ida y vuelta a partir
de los clavos de las bases que figuran como anexo a este pliego o sefales. En caso de extrema dificultad para
dar cota por este procedimiento a algunos de los vértices, se les dara cota trigonométrica a partir de la media
de las lecturas entre el vértice y dos puntos enlazados con la RNAP. En este caso la desviacidn entre las dos
cotas obtenidas serd inferior a un centimetro (1 cm). La tolerancia de las lineas de nivelacidon sera:

Error en cota<10VK mm (K= longitud del itinerario en km)
6.1.4. Levantamiento topografico

Una vez obtenidas las coordenadas definitivas de las bases de replanteo se procederd a radiar por topografia
clasica desde éstas los puntos del terreno necesarios para elaborar el levantamiento topografico.

Se podran obtener puntos de relleno, no de calzada, por observacion GNSS una vez aprobado por la direccidon
del trabajo los parametros de transformacion de alturas elipsoidales a ortométricas locales. Los parametros
de transformacion se obtendran a partir de altura elipsoidal y altura ortométrica nivelada de las bases de
replanteo. La observacion se efectuara con RTK situando el equipo de referencia en una de las bases de la
red de replanteo o en otra cercana al levantamiento, obtenida para tal fin. La precision en planimetria y en
altimetria del punto radiado no superara los 3 cms en el momento de la captura.

En el plano topografico cada elemento se dibujara en su correspondiente capa y proporcionara la siguiente
informacién:

Calzada: borde de aglomerado, bandas blancas, mediana, cuneta, isletas, bionda, acera, elementos de
contencidn, sefalizacidn vertical y horizontal, taludes, muros, escolleras, elementos de drenaje...

Vias de comunicacion, edificios, obras de fabrica, construcciones, sendas, caminos, cunetas, aceras, obras de
fabrica, cabeza y pie de taludes y, en general, todos los detalles que deben aparecer en un levantamiento a
escala 1:500.

Se representaran también todas las parcelas y subparcelas. Se situaran los mojones que delimitan las parcelas
y los términos municipales.

Detalles fisicos que puedan facilitar la elaboracién del plano parcelario, tales como mojones, cierres, muros,
etc.
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Registros, arquetas, postes y demds elementos de las lineas de abastecimiento, saneamiento, gas,
electricidad, lineas telefdnicas y servicios afectados en general.
Se diferenciaran los usos del suelo.

Los arboles aislados y singulares se dibujaran individualizados uno a uno. En zonas de arbolado la empresa
consultora debe incluir en su presupuesto los costes de desbroce, maquinaria y obtenciéon de permisos e
incluso indemnizacion de los particulares afectados.

En caso de tratarse de un entorno urbano o edificado, se incluirdn los siguientes detalles: alineaciones
exteriores de fachadas y porches, medianeras, nimero de plantas edificadas, y nUmero de cada edificio o
solar.

6.1.4.1. Altimetria

A partir del levantamiento realizado se obtendra un Modelo Digital del Terreno en 3 dimensiones que
permitird el encaje altimétrico del proyecto y la obtencidn de perfiles del terreno en cualquier lugar del
levantamiento. El MDT debe estar realizado de manera que en los perfiles transversales y longitudinales
obtenidos a partir de él se reflejen cabezas y pies de talud, cambios de pendiente, cunetas, borde de
aglomerado, bordillos, aceras, isletas, muros con su altura, escolleras, edificios, etc.

Se dibujaran las curvas de nivel cuya equidistancia serd de 1 m, resaltando en trazo grueso cada 5 curvas. Se
ocultara la cota de ciertos puntos observados que dificulten la lectura del plano; estos puntos estaran en una
capa o nivel diferente, pero no se borraran.

Se debe incluir en el soporte magnético la malla de tridngulos que define el modelo digital del terreno.

6.1.4.2. Tolerancias

En planimetria, la posicidn en el plano del 90% de los puntos bien definidos no diferird de la verdadera en
mas de 0,05 m. En altimetria, en ambito urbanizado, la altura de los puntos acotados en el plano no diferird
en mas de 3 cm de la verdadera; en ambito no urbanizado no excedera de 7 cm de diferencia.

6.1.4.3. Rotulacién y toponimia

Se incluird la toponimia de elementos geograficos, carreteras, caminos, barrios, calles, y edificaciones.
Deberan marcarse en las minutas los vértices de la red de nivelacidn y bases de replanteo con su cota.

6.1.4.4. Trabajos topograficos complementarios

Ademas de lo expuesto anteriormente, la empresa consultora debera realizar los siguientes trabajos de
campo y gabinete:

Fijacidn en los planos de los servicios afectados existentes, a fin de estudiar su modificacidn si es preciso.

Levantamientos parciales a escalas comprendidas entre 1:200 y 1:100 a juicio de la direccidn del contrato,
para el estudio y definicién de intersecciones, obras de fabrica, drenajes, etc.

Durante la fase final de redaccién del proyecto se deberan replantear y estaquillar las poligonales de las lineas
de expropiacion definitivas, una vez investigado y corregido el parcelario.

6.1.5. Documentacion a entregar

6.1.5.1. Informe general

La consultora presentara una memoria descriptiva sobre el desarrollo de los trabajos exponiendo lo
siguiente: metodologia empleada, material empleado, procedimiento de célculo y errores obtenidos.

6.1.5.2. Grafico de apoyo

Gréfico de la red de replanteo, grafico de la red de nivelacidn sobre una ortofotografia reciente.

6.1.5.3. Libretas de campo vy gabinete

Se aportaran las observaciones GNSS y poligonales de la red de replanteo y de la red de nivelacion
geométrica.
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Para las observaciones GPS se entregard el fichero en formato RINEX y el archivo binario de cada fabricante
(.dbx, .tsj,...) y el correspondiente visualizador.

Para el resto de observaciones el fichero original y fichero convertido a los programas utilizados por el
Departamento

6.1.5.4 Calculo y compensacion

Esta documentacién corresponde a los calculos, errores de cierre y compensaciones siguientes: observacion
GNSS, poligonales y nivelacion.

6.1.5.5. Relacidn y resefia de vértices de la red de replanteo

En la resefa de cada vértice aparecera: denominacién del vértice; coordenadas ETRS89 X, Y y cota
ortométrica referida al nivel medio del mar en Alicante, asi como el coeficiente de anamorfosis lineal;
coordenadas ETRS89 geograficas con altura elipsoidal; municipio en que se localiza; fecha de observacion;
tipo de sefial; vértices visibles desde él; método de observacién (GNSS, poligonal, nivelacién geométrica o
trigonométrica); forma de llegar al vértice, fotografia panoramica, croquis grafico de situacién y la
informacién adicional que se considere oportuna.

6.1.6.6. Relacidon y resefia de los puntos de la red de nivelacion geométrica no coincidentes con la red de
replanteo

La resefia incluird denominacion del punto, cota debidamente compensada, gréfico de la situacidn del punto,
reseia literal de la manera de acceder a él y fotografia.

6.2. Trazado y Replanteo

Se partird de la solucidn inicial basica de la Administracidn, planteando los ajustes y modificaciones que
supongan una mejora de la solucidn propuesta, resultantes del analisis de las condiciones geoldgico-
geotécnicas, paisajisticas, constructivas y econémicas de las diferentes soluciones, teniendo en cuenta los
problemas que pudieran presentarse tanto durante la construccién de la obra como en su conservacion
posterior.

La solucidn definitiva debera cumplir con la Instruccién de Trazado, justificando debidamente, en su caso, las
excepciones admisibles que sea imprescindible introducir. Para su definicidn, se individualizaran y definiran
tantos ejes como sea necesario.

El trazado en alzado se disefiard buscando el maximo aprovechamiento de los firmes actuales y a la vez
minimizando los espesores necesarios de aglomerado asfaltico para el correcto ajuste de rasantes y peraltes.

Para el estudio en planta de intersecciones y definicidn de peraltes se prepararan planos a escala 1:500, como
minimo, en el que vengan definidos radios y acuerdos, coordenadas de puntos singulares y peraltes de las
distintas calzadas y ramales.

Se recogera en la forma habitual el estado de alineaciones y rasantes por las coordenadas (x, y, z) del eje en
progresivas cada diez metros.

Se adjuntaran los listados para el replanteo de los distintos ejes necesarios para definir completamente el
trazado proyectado, de tal forma que posibiliten el uso de los distintos métodos para el replanteo de los
puntos de la traza (por biseccidn, polares, referencia al Norte, etc.).

Los listados de replanteo deberan contener, como minimo, los siguientes datos:

- Coordenadas, cota y coeficiente de anamorfosis de cada base y situacion relativa entre cada par de
bases de replanteo.

- Distancia al origen (D.0.), coordenadas y cota del punto a replantear.

- Distancia y azimut (respecto al vector que une las dos bases) del punto a replantear, con respecto a
cada una de ellas.
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Los datos de replanteo corresponderdn a los puntos equidistantes del eje, como maximo cada 10 m, y a todos
los puntos singulares del trazado en planta.

Se adjuntaran también los listados de replanteo correspondientes a todas y cada una de las estructuras
proyectadas, incluyendo:

- Cotas del plano de cimentacion.
- Coordenadas de replanteo de las esquinas de las zapatas.
- Coordenadas para la definicidn geométrica de elementos curvos.

Se dardn coordenadas a los bordes de explanacion y de expropiacion.
6.3. Geologia y Geotecnia

Para la realizacién del trabajo se dispone de la geologia y geotecnia obtenida para la redaccion de los
proyectos arriba citados. No obstante, serd necesario realizar un estudio geoldgico-geotécnico especifico
para la cimentacién de las pilas y estribos del o de los viaductos y de la cobertura.

A tal fin tendrd en cuenta la finalidad del mismo y comprendera las siguientes fases:

Recopilacion y andlisis de la informacion geolégica-geotécnica del proyecto inicial.
Establecimiento de la campaiia geotécnica a realizar.

Realizacion de las prospecciones de campo.

Ensayos de laboratorio.

Informe final. Conclusiones y recomendaciones.

uhwNE

La campafia geotécnica estara fundamentada en la investigacion sistematica de los terrenos a excavar, su
clasificacidn frente a los medios de excavacidn y su utilizacion en la ejecucidn de terraplenes y formacion de
la explanada, junto al estudio de aquellos puntos del trazado en los que sea previsible la aparicion de alguin
problema particular.

La consultora preparara un proyecto de reconocimientos geoldgicos mecanicos que, partiendo de los datos
existentes, defina detalladamente los diferentes sondeos, calicatas, prospecciones, toma de muestras,
ensayos, etc. necesarios para la correcta definicidon de las caracteristicas geotécnicas de los terrenos objeto
de estudio, que serd presentado a la Direccién del Contrato para su aprobacion. En dicho proyecto se
incluirdn planos detallados con la situacidon exacta de todos los reconocimientos y de los accesos previstos,
asi como un plano parcelario de las ocupaciones temporales necesarias por si se precisara tramitar su
disponibilidad

La prospeccién necesaria asi definida en el Proyecto de reconocimiento se efectuara bajo la direccion de la
persona encargada del estudio geoldgico y mediante la presencia permanente y continua de las presonas

especialistas del equipo, para garantizar la fiabilidad del informe.

Reconocimientos a incluir en la oferta

La empresa consultora incluird los trabajos geotécnicos que debe efectuar con sus correspondientes precios
unitarios, componiendo asi, junto con la propia elaboracién del informe, el presupuesto de reconocimiento
geotécnico que, de forma desglosada, incluye en su oferta.

En dichos precios se incluyen los trabajos adicionales y complementarios que requiera el cumplimiento de
los objetivos del contrato. Se liquidaran por las unidades realmente realizadas a los precios unitarios
ofertados.

El coste de los trabajos incluira los traslados de equipos, accesos, medios auxiliares, agua, obtencion de
permisos y organizacion de los mismos.
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Se prevé la ejecucién de sondeos coincidentes con las cimentaciones de los viaductos y cobertura, de forma
que sea posible determinar el tipo de cimentacidn necesaria, la carga admisible sobre el terreno, la situacion
del plano de cimentacidn, el dimensionamiento y cdlculo de la cimentacién, y cuantos otros datos sean
necesarios para su correcta definicién. Para ello se ha previsto la realizacién de 10 sondeos con una longitud
de 15 metros cada uno. En el abono por metro lineal realmente ejecutado de dichos sondeos se entienden
incluidos todos los costes necesarios para acceso y emplazamiento de la maquinaria, ejecucién de los
sondeos, ejecucién de ensayos y toma de muestras, control y supervisién de los mismos, realizacién de
ensayos de caracterizacidn sobre las muestras tomadas, presentacién, interpretacidon y andlisis de los
resultados, etc., y cuantos costes sean necesarios para la correcta ejecucién de los trabajos.

También se considera necesario contemplar en la propuesta la ejecucién de 6 calicatas.

Se fija, asi mismo, una partida alzada de abono integro correspondiente a la redaccién del estudio en el que
se recojan las conclusiones derivadas de los trabajos realizados, indicando las recomendaciones geotécnicas
para el proyecto.

En base a la informacién geolégica disponible, las observaciones y la investigacion geotécnica de detalle en
campo, la empresa consultora redactara un informe final con el siguiente contenido

Explanada

Se determinaran las caracteristicas geotécnicas de la explanada de cara a su empleo como cimiento del firme,
para lo cual se calculara el volumen de la explanada que se puede conseguir con materiales procedentes de
la excavacién y se delimitaran aquellas zonas en las que sea preciso mejorar o sustituir el terreno subyacente
para conseguir las caracteristicas exigidas en el estudio de los firmes.

Desmontes

Se estudiara para cada uno de los desmontes la estabilidad del mismo con indicacion expresa de los taludes
minimos a adoptar en funcién de las caracteristicas geotécnicas de los materiales a excavar.

Se obtendra el coeficiente de seguridad segun diversos tipos de rotura y se determinard, con calculos
complementarios, los refuerzos eventuales necesarios. Por otra parte, se definirdn los anchos de bermas y
cunetas necesarios para asegurar una buena proteccién a la via.

En el caso de desmontes de menor entidad, los taludes podran asimilarse bien a los de mayor entidad, de
naturaleza similar, ya estudiados, bien a los observados en la zona de las obras.

Terraplenes
Se fijaran, a la vista de las caracteristicas geotécnicas de los terrenos atravesados por la traza.

Se analizaran aquellos rellenos en los que la naturaleza del cimiento y/o la pendiente transversal del terreno
recomiende la adopcidn de medidas especiales, con indicacion razonada de aquellas que se adopten.

6.4. Drenaje e Hidrologia

Se estudiara el drenaje superficial (longitudinal y transversal) siguiendo la normativa de la Instruccién de
Carreteras del Ministerio de Fomento y las normas habituales de la Diputacion Foral de Gipuzkoa en cuanto
a tamano y tipo de obras de drenaje.

Se procurara disefiar una red o conjunto de redes que permitan evacuar la escorrentia superficial de la
plataforma de la carretera y de los margenes que viertan hacia ella, mediante un sistema de cunetas con
desagtie en régimen libre.
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En general, se proyectaran salidas de las cunetas mediante arquetas de hormigdn con arenero, y desaglies
por medio de bajantes, o bien a través de obras transversales para drenaje longitudinal habilitadas al efecto.
Las obras de drenaje transversal existentes se revisaran y en caso de encontrarse en mal estado de
conservacién se proyectara su renovacion total. En caso contrario se prolongardn con secciones idénticas o
de superior capacidad y con correctas transiciones.

Se proyectaran tramos de cuneta revestida en aquellas zonas en las que las circunstancias topograficas
(fuertes pendientes, amplia superficie de talud en desmonte, etc.), asi lo aconsejen.

La seccién tipo, asi como los restantes detalles de los elementos que integren el sistema de drenaje
longitudinal, se definiran con toda exactitud en los planos del Proyecto.

Se proyectaran elementos de drenaje longitudinal para intercepcién de las corrientes subalveas en las zonas
de desmonte efectuado en laderas de pendiente acusada y, en general, en cualquier otra zona de la
plataforma en la que se prevea que la escorrentia subterranea pueda afectar a las capas que constituyen la
base o subbase del firme nuevo o a la explanada.

Asimismo, puede ser necesario disefiar un drenaje profundo en los casos que no sea suficiente el drenaje
longitudinal, y el transversal no esté a la cota conveniente. Para ello se seguiran las recomendaciones de la
Instruccién 5.1-1.C. Drenaje.

Una vez definida la red completa de drenaje longitudinal de la carretera, se elaborara un cuadro-resumen de
obras de drenaje longitudinal, en el que se indicara la ubicaciéon de cada obra (OD), sus dimensiones
geomeétricas (seccion transversal, longitud, etc.) y la funcién que realiza dentro del conjunto de la red (drenaje
longitudinal, cuneta revestida, dren subterrdneo, obra transversal para drenaje longitudinal, etc.).

Los planos del Proyecto deberan incluir los datos precisos para definir con toda exactitud la ubicacidn,
orientacién, dimensiones y pendiente hidraulica de todos y cada uno de los elementos de la red de drenaje
proyectados.
Con este objeto, deberan incluirse siempre los siguientes datos:

— Coordenadas de situacion de pozos areneros y embocaduras de obras de fabrica.

— Cotas de la solera en las embocaduras de las obras de fabrica.

— Definicién geométrica de la rasante del vértice inferior de las cunetas de drenaje (pendientes,
cotas y coordenadas de los puntos singulares, etc.)

— ldem. de la solera de los conductos subterraneos de drenaje.

— Definicién concreta de las dimensiones geométricas, espesores de solera, recubrimientos y
especificaciones relativas a la calidad que deben cumplir los materiales a emplear en la
construccion de las distintas obras de fabrica.

El dmbito se ubica en las proximidades del rio Oria. En relacion con los ambitos competenciales de
planificacién, la cuenca del Oria es una cuenca extracomunitaria cuya competencia en materia de aguas recae
en la Confederacién Hidrogréfica.

El proyecto incluird un estudio hidraulico especifico que analice la incidencia de las pilas y estribos en el
régimen hidraulico del rio Oria. A partir del Modelo Hec-Ras oficial de la red fluvial del entorno del proyecto
se verificara que las obras a realizar no incrementan el riesgo de inundabilidad en la zona.

6.5. Estructuras, muros y Obras de Fabrica
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El proyecto analizara y definird con todo detalle las estructuras, muros y obras de fabrica necesarias, de
acuerdo a la normativa vigente. Hay que destacar que habra que proyectar dos viaductos (vial urbano oeste
y salida N-I por Cruz Roja) y una ampliacidn del viaducto de la N-I (para pasar a tres carriles por sentido) sobre
el rio Oria y del paso inferior de acceso a la Cruz Roja. Ademas, se debera disefiar la cobertura mediante una
estructura aporticada en la zona de Mimendi. Los elementos descritos deberdn respetar toda normativa
vigente como son la IAP-11 (Instruccidn de Acciones para el Proyecto de Puentes de Carretera), la NCSP-07
(Norma de Construccion Sismorresistente: Puentes), Anejos Nacionales (UNE-EN 1991-2:2004), Cddigo
Estructural (Real Decreto 470/2021), entre otros.

Para cada viaducto se hara un estudio de las posibles tipologias aplicables, analizando los condicionantes
estructurales, de seguridad, sostenibilidad, mantenimiento futuro, etc. ; una vez elegida una, se describira la
estructura indicando:

Tipologia, n2 de vanos, longitud y esviaje.
Dimensiones y composicion del tablero.
Tipologia y dimensiones de las pilas y estribos.
Tipologia y dimensiones de la cimentacidn.
e Aparatos de apoyo y tipo de juntas de tablero.
Descripcion del proceso constructivo indicando las necesidades de espacio para cada estructura con el
fin de delimitar la ocupacién temporal.

Para la cobertura se hard un estudio de las posibles tipologias aplicables, analizando los condicionantes
estructurales, de seguridad, sostenibilidad, mantenimiento futuro, etc.; una vez elegida una, se describira la
estructura indicando:

Tipologia, n2 de vanos y longitud.

Dimensiones y composicion del pértico.

Tipologia y dimensiones de las pilas y muros.

Tipologia y dimensiones de la cimentacidn.

Descripcion del proceso constructivo indicando las necesidades de espacio para la cobertura con
el fin de delimitar la ocupacién temporal.

Al principio de los célculos se describiran las acciones consideradas, con especial referencia a los efectos
sismicos y coeficientes adoptados.

Se indicard el método de calculo empleado (teorias de primer o segundo orden, elementos finitos,
emparrillado, etc.) para cada uno de los elementos estructurales: pértico, muros, tablero, pilas, estribos y
cimentaciones. Asi como las simplificaciones hechas para adaptarlo al modelo elegido y simular su
comportamiento bajo las distintas acciones consideradas.

Se incluird un cuadro con las hipotesis consideradas y sus combinaciones ponderadas, y un resumen por
elemento: pértico, muros, tablero, pilas, estribos y cimentaciones, en el que figuren las secciones criticas de
armado y la combinacién mas desfavorable con la que se ha hecho, asi como el tipo de esfuerzo para el que
se arma.

Se justificaran los empujes del terreno y los parametros del mismo, que permitan la determinacion de
empujes y rozamientos muro-relleno. Se efectuaran los calculos de resistencia y estabilidad.

Las estructuras se dimensionaran de forma que puedan resistir, con suficiente seguridad, todos los esfuerzos
producidos por las distintas hipdtesis de carga.

Se determinara, en funcidn de la ubicacion dentro de las distintas zonas definidas en la “Norma
sismoresistente” si es 0 no necesario considerar las acciones sismicas en el calculo de los elementos
estructurales.
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Para el dimensionamiento y comprobacién de los distintos elementos estructurales se tendran en cuenta las
prescripciones del Cédigo Estructural (Real Decreto 470/2021).

En el calculo de pruebas de carga, en su calculo se definirdn:

Fases de la prueba y esfuerzos en cada una.
Trenes de carga: tipo de camidn y su posicién.
Secciones y puntos a medir flechas.

Valores previstos.

6.6. Trafico

Se obtendran los registros correspondientes a las estaciones de aforo de la Diputacion Foral de Gipuzkoa
situadas en el entorno del tramo objeto de Proyecto. La situacidn de las estaciones seleccionadas se indicara
en un plano o croquis, en el que se reflejaran también, las distintas carreteras interceptadas, incluyendo su
denominacion y las poblaciones que unen entre si.

A la vista de los datos basicos anteriores se calculara la IMD previsible en el afio actual.
La prognosis de trafico se basara en los siguientes parametros:

Periodo de proyecto: 20 afios desde la puesta en servicio.

Crecimiento medio anual: A deducir de las proyecciones de IMD calculadas en el modelo regional para el afio
de puesta en servicio y para el afio horizonte y de las previsiones de incremento de trafico del Ministerio de
Fomento.

Intensidad horaria: Se deduciran de los datos de trafico actual y donde esto no sea posible se adoptara un
valor del 10% de la I.M.D.

Los resultados se recogeran en un cuadro-resumen, en el que se indicard, para cada una de las hipdtesis de
crecimiento medio anual anteriormente enumerados, la IMD correspondiente a cada afio del periodo de
proyecto. Se resaltaran especialmente los valores correspondientes a los afios n? 10 y 20 del periodo de
proyecto

6.7. Firmes

Las opciones técnico-econdmicas a considerar se extraeran de aquellas que ofrece la Norma para el
dimensionamiento de firmes de la red de carreteras del Pais Vasco y de las que fuera de dicha Normativa
permitan considerar la experiencia, investigacién y disponibilidad de materiales aplicables. Para ello se
deberan tener en cuenta los datos de trafico y tipo de la carretera y las fuentes de materiales a utilizar, asi
como su posible explotacién y obtencion.

Para el dimensionamiento de las estructuras de firme se obtendran los factores de dimensionamiento:
categoria de la explanada y trafico, para lo cual se deberan tener en cuenta por un lado las conclusiones del
estudio geotécnico sobre la capacidad portante y clasificacidon del terreno en cimentacidn de la explanada'y,
por otro lado, los datos de trafico de las carreteras del area de influencia del nuevo enlace.

Igualmente, se deberd tener en cuenta el tipo y fuentes de los materiales a utilizar para valorar la repercusiéon
econdmica de cada una de las opciones de firme posibles.

6.8. Movimiento de tierras
El proyecto no prevé que haya grandes movimientos de tierras. En general, se busca como objetivo que el

movimiento de tierras esté equilibrado, se analizaran las posibles compensaciones y destino de los materiales
excedentarios.
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6.9. Obras complementarias

El proyecto incluird la ejecucion de las obras accesorias o complementarias que, aunque no sean
indispensables, si resulten convenientes de cara a la conservacion y explotacidn de las obras proyectadas.

Se proyectaran los desvios o reposiciones de caminos y accesos que resulten afectados, definiendo su trazado
en planta, alzado y seccién transversal correspondientes.

Se incluird en el proyecto la definicién de los accesos e instalaciones de obra y las necesidades de ocupacion
gue conllevan. Estas necesidades de ocupacion temporal se recogeran en los apartados de expropiaciones.

6.10. Soluciones propuestas al trafico

Dada la incidencia sobre el trafico que se generara durante las obras, se incluira el estudio detallado de las
distintas fases del proceso de ejecucion de forma que se minimicen esas afecciones. Se deberan proyectary
presupuestar con todo detalle los desvios y/o cortes de carril, los accesos a los distintos tajos, las barreras o
pantallas de proteccion al trafico durante la ejecucion de las obras, los balizamientos y elementos
provisionales de contencién de vehiculos, la sefializacion de las obras y la especifica de cada desvio y/o corte
de carril, etc.

La definicidn de los desvios y estrechamientos de calzada provisionales necesarios para la ejecuciéon de las
obras (ubicacién, trazado, sefializacion, balizamiento), debera figurar en los documentos contractuales del
Proyecto (Planos, P.P.T.P. y Presupuestos).

6.11. Seiializacion, balizamiento y defensas
Se definird la sefializacidn horizontal y vertical y el balizamiento necesario, conforme a la normativa vigente,
incluyendo todas las plantas generales de sefalizacion y cuantos planos de detalle de marcas viales y sefiales

sean necesarios, definiendo completamente todos sus elementos.

En la definicion de la sefalizacion vertical se cumplira con las prescripciones del Plan Director de Sefializacion
de la Red de Carreteras de Gipuzkoa.

Se realizaran los calculos de estabilidad y de resistencia de los pérticos y banderolas necesarios para la
sustentacion de los paneles en funcidn de su tamafio, peso y exposicién al viento, definiendo con detalle su
cimentacién de forma coordinada con la seccidn e instalaciones previstas en la ubicacién proyectada.

Senalizacién horizontal

Las marcas viales utilizadas se ajustaran a las definidas en la vigente Instruccidn 8.2.-1.C.: “Marcas viales”.

En los planos de Proyecto se incluiran las plantas generales de sefializacién y los detalles, asi como las
dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: longitudinales, transversales, flechas, isletas, etc.

Las caracteristicas de todos los materiales a emplear y de la ejecucién de los distintos tipos de marcas viales,
serdn objeto de definicion en el apartado correspondiente del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

Senalizacién vertical

Para el disefio y emplazamiento de las sefales verticales de circulacidn se tendrd en cuenta la actual Norma
8.1.-1.C. asi como el Cédigo de la Circulacidn.

Para el disefo de los textos de las sefiales en bilinglie se tendran en cuenta la Normativa especifica del
Gobierno Vasco y los nombres toponimicos oficiales.
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En los planos de planta correspondientes se dibujaran las correspondientes sefiales, indicando el punto
donde deben instalarse, y para las sefiales de cédigo, la numeracién correspondiente.

Las caracteristicas de los materiales a emplear se especificardn en los apartados correspondientes del Pliego
de Prescripciones Técnicas Particulares.

Se incluirdn el pertinente disefio y cdlculos de soportes especiales de sefializacidén, en caso de ser necesarios.
En los planos de detalles se indicaran las dimensiones y el texto de las sefales informativas.
Balizamiento

Ademas de la sefializacién horizontal y vertical se disefiaran los correspondientes elementos de balizamiento,
y en particular:

e Se colocaran hitos kilométricos con la numeracion que el Departamento de Infraestructuras Viarias
y Estrategia Territorial les asigne.

e Seinstalaran captafaros reflectantes sobre la barrera de seguridad.

e Seinstalaran hitos de arista de acuerdo con las recomendaciones publicadas al respecto por la D.G.
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Para el disefio del balizamiento se tendra en cuenta el documento “Recomendaciones sobre Balizamiento en
las carreteras de la Diputacién Foral de Gipuzkoa”.

Barrera de seguridad

Para la determinacién de los tramos en los que deba instalarse barrera de seguridad, se seguiran las
Recomendaciones que, al respecto, establece el Ministerio de Fomento y la O.C. sobre “Sistemas de
Contencién de Vehiculos”, asi como la normativa europea sobre el marcado CE de los sistemas de contencidn.

6.12. Seguridad Vial

Se realizard un anejo de seguridad vial en el que se analicen las afecciones o influencia que la propuesta
definitiva pueda tener en relacién con la seguridad de los usuarios de la carretera. En concreto, se analizara
que la transicién con el viario existente se realice de manera adecuada, y que la percepcién de la via se
corresponda con las caracteristicas del disefio.

Con cardcter general analizard los siguientes aspectos de la obra a proyectar:

e Trazado: velocidad especifica, velocidades maximas, homogeneidad, seccidn transversal, peraltes,
inclinaciones, etc.

Distancias de visibilidad de parada y de adelantamiento, perdidas de trazado.

Transiciones en aumentos y disminuciones del niumero de carriles.

Ordenacién de accesos, caracteristicas, distancia entre ellos, visibilidades.

Sefializaciones vertical y horizontal.

Balizamiento diurno y nocturno.

Sistema de contencion.

Otras medidas o dispositivos de seguridad vial.

Pavimento y drenaje: tipo y adecuacidn a condiciones climaticas.

Se analizara, asimismo, que los distintos elementos que forman parte de la carretera (alumbrado, elementos
de drenaje, estructuras, etc.) no constituyan un riesgo a la seguridad vial.
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6.13. lluminacidn

La solucién proyectada incluira el alumbrado de todo el tramo de carretera proyectado. Se debera definir la
instalacidn, disposicidn y caracteristicas técnicas de los elementos que componen la instalacion del
alumbrado teniendo en cuenta la siguiente normativa:

e Reglamento sobre Condiciones Técnicas y Garantias de Seguridad en instalaciones eléctricas de alta
tensidn y sus Instrucciones Técnicas Complementarias, aprobado por Real Decreto 337/2014 de 9 de
mayo, publicado en el B.O.E. n2 139 de 9 de junio de 2014.

e Reglamento Electrotécnico para Baja Tensidn e Instrucciones Técnicas Complementarias (ITC) BTO1

a BT51, aprobado por Real Decreto 842/2002 de 2 de agosto, publicado en el B.O.E. n2 242 de fecha

miércoles 18 de Septiembre de 2002.

Normas UNE de obligado cumplimiento.

Recomendaciones UNESA.

Normas internas de la Compafiia suministradora de Energia Eléctrica.

Cddigo Técnico de la Edificacion (CTE), aprobado por Real Decreto 314/2006 de 17 de marzo de 2006,

publicado en el B.0O.E. n274 de 28 de marzo de 2006.

e Reglamento de Verificaciones Eléctricas y Regularidad en el Suministro de Energia, segin Decreto de
12 de marzo de 1.954 (B.O.E. n? 105 del 15-04-1954).

e Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta tensidn
y sus Instrucciones Técnicas Complementarias, aprobado por Decreto 223/2008 de 15 de febrero de
2008 (B.O.E. 068 del 19-03-2008).

e Real Decreto 1955/2000 de 1 de Diciembre, por el que se regulan las actividades de transporte,
distribucién, comercializacidn, suministro y procedimiento de autorizacidn de instalaciones de
energia eléctrica.

e Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen las medidas para la proteccion
de la avifauna contra la colisién y la electrocucién en lineas aéreas de alta tension.

e Recomendaciones Técnicas de alumbrado con criterios de Eficiencia Energética de carreteras y vias
ciclistas del territorio Histdrico de Gipuzkoa, de la Diputacién Foral de Gipuzkoa.

e Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior, aprobadas en real
Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre de 2008, y publicadas por el B.O.E. n2 279 de 19 de
noviembre de 2008.

e CIE 88:2004 Guia para el alumbrado de tuneles de carretera y pasos inferiores.

Directiva 2004/54/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre requisitos
minimos de seguridad para tuneles de la red transeuropea de carreteras.

Asimismo, serd necesario incluir calculos justificativos de las mejoras de eficiencia energética obtenidas con
la renovacién de alumbrado propuesta en el proyecto.

6.14. Ocupacion de Terrenos

El proyecto debera incluir planos de las ocupaciones necesarias con identificacion de las fincas afectadas, con
el fin de llevar a cabo el trdmite expropiatorio.

Se prestara especial atencion a la incidencia en los ambitos urbanisticos que lo rodean.

Plano parcelario

Se delimitaran con toda precision los bienes y derechos afectados por la ejecucion de todas las obras
comprendidas en el proyecto, incluyendo las zonas anexas necesarias para el buen funcionamiento,
conservacion y explotacidn de la carretera. Se prevera la expropiacién necesaria para la ubicacion de los
servicios afectados, las ocupaciones temporales para desvios provisionales, accesos a la obra e instalaciones,
asi como las ocupaciones, temporales o definitivas, y servidumbres originadas por el tendido las lineas de
acometida y alimentacidn de las instalaciones eléctricas.
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Se corregiran los limites de propiedad de la carretera incluyendo la titularidad publica de los taludes
excavados para la misma. Se investigara en el Ayuntamiento la titularidad publica o privada de los caminos
afectados. Se ajustaran los limites de propiedad de los caminos y cauces publicos a su situacidn exacta en el
taquimétrico. Se completaran, en todas las zonas del topografico actualizado del estado actual de la
carretera, las parcelas individualizadas por separacién de lindes, tapias y cultivos en la zona ocupada por las
obras, y en las situadas a menos de 20 m de la linea de expropiacion.

En dichos planos parcelarios se dibujardn los limites de expropiacion, ocupacidon temporal o servidumbres, la
numeracion de las diferentes parcelas o subparcelas resultantes y los ejes de la carretera con sus PKs como
Unicos elementos de definicion de las obras a realizar. Para la definicion de las titularidades de las parcelas
no se podra utilizar Unicamente el plano del catastro, sino que se debera actualizar el plano obligatoriamente
con datos de propietarios y arrendatarios tomados en el lugar.

Se reflejaran con claridad en dicho parcelario la separacién entre términos municipales, con rotulaciones de
su identidad y, dentro de cada uno, se numerardn las parcelas afectadas de la traza en orden correlativo;
ademas de que, cada una de éstas y las que se situen dentro de la banda de 20 m de la linea de expropiacion
presenten su referencia completa o simplemente el nimero de parcela catastral, haciéndose figurar el
numero del poligono de forma conjunta.

El borde de expropiacion se definira por su contorno poligonal, asignando las coordenadas del sistema
utilizado en el Proyecto a los vértices de ésta. En el correspondiente anejo del Proyecto se incluira el listado
de coordenadas de dicha poligonal.

En la primera hoja figurara la Leyenda General y en las sucesivas, segun proceda, una reproduccidén parcial
de la Leyenda General y/o una Leyenda Complementaria.

Relacién de Bienes y Derechos afectados.

Se incluirdn unos cuadros-resumen de todos los datos obligatoriamente actualizados sobre el terreno
mediante investigacion de campo (nunca solo en el Catastro), desglosados por términos municipales, en los
que se identificaran:

e N2 de parcela de Proyecto: Se numeraran en orden correlativo del 1 al n? final que resulte,
adjudicando el mismo numero al propietario y a los posibles arrendatarios, distinguiéndolos por su
condicién.

e Condicidn: Se indicara si es propietario, arrendatario, precarista, etc. o cualquier derecho o condicién
que ostente sobre el bien afectado.

e Nombrey apellidos: Se indicara el nombre y dos apellidos del propietario actual, herederos, diversos
propietarios o arrendatarios.

e Domicilio: Se indicard el domicilio habitual del afectado/s. Si resultaran herederos o diversos
propietarios, se plasmara el domicilio habitual de contacto de uno de ellos.

e Superficies afectadas: Se indicard en m? haciendo referencia si es expropiacion, servidumbre u
ocupacién temporal.

e Aprovechamiento: Se indicara el aprovechamiento actual del terreno, monte pinar, pradera,
labradia, huerta, etc.

e Bienes afectados: Se indicaran los bienes existentes en dicha parcela afectados por las obras
explicando expresamente la cuantia de las afecciones producidas a edificaciones, pozos,
cerramientos, estaciones de servicio, etc.

e Afeccidn eléctrica, telefonica o de otros servicios: Se indicard en m?, haciendo referencia si es
expropiacion, servidumbre u ocupacion temporal.

e Datos catastrales: Se indicara la naturaleza catastral del bien afectado, asignandole su naturaleza
rustica o urbana, asi como el n2 de poligono y de parcela.

Ademas, se sefialaran la denominacién del paraje y cualquier otro dato que pudiera resultar de interés.

Cualquier otro bien o derecho afectado por el Proyecto deberd indicarse y describirse.
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Sera por cuenta de la empresa consultora todos los gastos inherentes a publicaciones y comunicaciones con
los afectados.

6.15. Servicios afectados

Se estudiaran con detalle todos los servicios o instalaciones existentes o previstas en la zona que queden
afectadas por las obras, previéndose las reposiciones necesarias, siempre de acuerdo con los

correspondientes organismos o empresas titulares.

La ubicaciéon de todos y cada uno de los posibles servicios afectados se reflejara con claridad en los planos
correspondientes.

La restitucion de estos servicios afectados se proyectara y se incluird en el presupuesto de ejecucién material
del proyecto.

Disefio de reposiciones

Una vez localizados e identificados, se realizara, en los casos en que la reposicién lo requiera, un
levantamiento topografico local en el entorno del punto de intercepcion, determinando con exactitud las
coordenadas y cotas de los diferentes elementos del trazado afectado (postes de apoyo, tendidos aéreos,
etc.).

Toda la informacidn anterior se reflejara sobre planos de planta y alzado a escala adecuada, los cuales seran
remitidos a la Entidad o Empresa propietaria o concesionaria del servicio en cuestién, recabando informacion
relativa a los condicionantes existentes y caracteristicas técnicas que deben cumplir las obras de reposicién.

El proyecto de reposicidon de cada uno de los servicios afectados correra a cargo de la empresa consultora, la
cual podra elaborarlo por si misma, o bien por intervencién de otras personas especialistas, o bien asesorada
por la propia Entidad afectada. De ser necesaria la intervencidon de empresas homologadas por la Entidad
afectada la consultora contactara con ella y supervisara la realizacién del proyecto de reposicién. El coste y
abono del proyecto de reposicidn correra a cargo de la empresa consultora adjudicataria de este contrato.

Respecto a lineas eléctricas tanto de alta como de baja tensidn, se incluirdn los trazados de variaciones de
lineas que defina la Empresa explotadora del Servicio, incluyéndose en el parcelario como lineas a expropiar
el suelo necesario para la implantacion de apoyos y parcelario afectado por imposicidn de servidumbre. En
cualquier caso, la solucion adoptada deberd contar con la aprobacion expresa de la Entidad o Empresa titular
del servicio en cuestion.

Se estudiaran y se incluirdn en presupuesto las reposiciones de servicios afectados de abastecimiento,
distribucién de aguas y saneamiento urbano afectados, ademas del propio saneamiento de pluviales que
entre en el concepto normal de drenaje. En cualquier caso, la solucidn adoptada deberd contar con la
aprobacion expresa de la Entidad o Empresa titular del servicio en cuestion.

Los planos integrantes de los distintos proyectos de reposicion de servicios pasaran a formar parte de los
planos del Proyecto.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto incluird la definicién exacta de todas y cada una
de las unidades de obra necesarias para la ejecucién material de las restituciones proyectadas, las
especificaciones de calidad que deben de cumplir los materiales empleados, asi como la forma de medicidn
y abono, haciendo referencia expresa a los precios del Cuadro de Precios N2 1 que sean de aplicacién en cada
caso.

El Cuadro de Precios N2 1 debera incluir los precios unitarios de ejecucidon material correspondientes a todas
y cada una de las unidades de obra incluidas en los proyectos de reposicion de servicios y el Cuadro de Precios
N2 2 reflejara su descomposicion reglamentaria correspondiente.
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Los distintos presupuestos de reposicion de los diferentes servicios afectados se incorporaran como
presupuestos parciales dentro del Capitulo General de Reposicion de Servicios, cuyo importe total se
incorporara al resto de los capitulos del Presupuesto de Ejecucion Material del Proyecto, salvo en el caso de
que la reposiciéon del servicio sea llevada a cabo por su entidad titular.

6.16. Plan de obra

Se elaborara un plan de obra en cumplimiento de lo establecido en la Ley de Contratos del Sector Publico,
haciendo constar el caracter meramente indicativo que tendra esta programacion.

Se adjuntara un diagrama de barras representativo de las obras, con indicacidn del plazo total estimado para
la terminacion de las mismas. El diagrama se confeccionara teniendo en cuenta las actividades
correspondientes a las unidades de obra mas importantes, e incluird los importes relativos a los trabajos a
realizar en cada periodo, segun la programacién prevista.

Se analizara también la posibilidad o conveniencia de su ejecucién por fases.

6.17. Estudio Ambiental

El proyecto estara sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria al estar incluido
por la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracién Ambiental de Euskadi, en los supuestos del Anexo
II.D (Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental ordinaria) Grupo D6, 6.a): “Construccidn de autopistas,
autovias y carreteras convencionales de nuevo trazado”. En consecuencia, para cada separata del proyecto
se elaborara un Estudio Ambiental con los contenidos establecidos en la citada Ley 10/2021. El Estudio se
debera referir al ambito de la obra tomado ampliamente hasta donde sea aconsejable como consecuencia
de los propios impactos producidos.

Se disefara el tratamiento de revegetacion de todas las zonas afectadas por las obras mediante extendidos
de tierra vegetal, hidrosiembras y plantaciones.

6.18. Estudio acustico y definicidn de la solucion de apantallamiento

La empresa consultora realizara un estudio acustico de detalle. La metodologia a seguir en el estudio serd la
establecida en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién del ruido ambiental y en el Decreto
213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. El
método de cdlculo sera CNOSSOS-EU.

Se realizard un estudio previo de soluciones de apantallamiento que se acompafara de una valoracion
aproximada que permita elegir la opcidn técnica y econdmica mas adecuada. Las alternativas presentadas
deberan incluir un andlisis estructural que garantice su viabilidad técnica. Se estableceran las caracteristicas
acusticas y mecanicas de las pantallas acusticas propuestas y se definirdn los ensayos necesarios para su
aceptacion.

Se estudiaran asimismo las necesidades de mantenimiento del sistema propuesto y se establecera un plan
de inspeccién y mantenimiento de las pantallas.

6.19. Estudio de Seguridad y Salud
Este estudio se desarrollard de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre;

debera cumplir, ademas, con lo dispuesto en la Recomendaciones para la redaccién de Estudios de Seguridad
y Salud en proyecto de carreteras, del Ministerio de Fomento.
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6.20. Estudio de Gestion de Residuos

Se redactara el preceptivo Estudio de Gestién de Residuos de construccién y demolicidon, conforme a la
normativa vigente, especialmente en lo que corresponde al cumplimiento del Decreto 112/2012, de 26 de
junio, por el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccién y demolicién y de la Ley
7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

6.21. Estudio de materiales secundarios

De acuerdo con lo establecido en la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi,
en relacién a la compra publica verde, se redactara un estudio de los subproductos, materias primas
secundarias, materiales reciclados o provenientes de procesos de preparacidon para su reutilizacion que
puedan utilizarse en las obras. El estudio de materiales secundarios se realizara siguiendo la metodologia
desarrollada por IHOBE.

6.22. Justificacion de precios

Mano de obra

Teniendo en cuenta las pagas extraordinarias y las de participaciéon en beneficios, etc. que percibe cada
persona trabajadora, de acuerdo con lo que disponga el Convenio colectivo del sector de construcciény obras
publicas de Gipuzkoa, y siguiendo las directrices marcadas en las disposiciones oficiales vigentes, se
calcularan los jornales por cada persona trabajadora, segln las distintas categorias, que se resumirdn en un

cuadro de formato y tamaiio legible.

Materiales a pie de obra

Se obtendran los precios medios actuales en el Territorio, correspondientes a los siguientes materiales de
construccion:

- Aridos y derivados.

- Conglomerantes.

- Prefabricado de hormigdn y ceramicos.

- Productos siderurgicos.

- Maderas.

- Elementos de sefializacion, balizamiento y defensas.
- Materiales especiales.

Equipos de Construccion.

Para el calculo del coste horario de las distintas maquinas que componen los equipos de construccion a
emplear en las obras, se seguira el “Método de Calculo para la obtencién del coste de maquinaria en obras
de carreteras”, publicado por la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Siguiendo el método indicado se confeccionard un cuadro-resumen de costes horarios para los diferentes
tipos de maquinaria a emplear en la ejecucion de las obras.

Justificacidn del precio

Para el calculo de los precios de las distintas unidades de obra se determinaran en primer lugar sus costes
directos e indirectos, obteniéndose después los precios unitarios, mediante la aplicacion de la formula
siguiente:

Pe = (1 + K/100) Cd, en la que:
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Pe = Precio de ejecucion material de la unidad correspondiente en euros.
K = Porcentaje que corresponde a los “Costes indirectos”.
Cd = “Coste directo” de la unidad, en euros.
Costes directos.
Se consideraran “Costes directos”:

* La mano de obra, con sus pluses, cargos y seguros sociales, que intervengan directamente en la
ejecucion de la unidad de obra.

* Los materiales, a los precios resultantes a pie de obra, que queden integrados en la unidad o que
sean necesarios para su ejecucion

* Los gastos de amortizacién y conservacién de la maquinaria, asi como los gastos del personal,
combustible, energia, etc. que tengan lugar por el accionamiento o funcionamiento de la misma.

Costes indirectos.

Se consideraran “Costes indirectos” todos aquellos gastos que no sean imputables directamente a
unidades concretas, sino al conjunto de la obra, tales como: instalaciones de oficinas a pie de obra,
almacenes, talleres, pabellones para personal de obra, etc., asi como los devengados por el personal técnico
y administrativo, adscrito exclusivamente a la obra y que no intervenga directamente en la ejecucién de
unidades concretas, tales como la direccién del contrato, ayudante, encargados, pagadores, vigilantes, etc.,
y los equipos de proteccion individual exigibles para la correcta ejecucién de las unidades de obra.

El valor del coeficiente representativo de los costes indirectos estara compuesto por dos sumandos:
K=K1+K2

El primero, K1, es el porcentaje que resulta de la relacidn entre la valoracion de los costes indirectos
y la de los costes directos:

K1 = Coste indirecto / Coste directo.

El segundo, K2, es el porcentaje correspondiente a la incidencia de los imprevistos, que sera funcion
del tipo y situacion de las obras proyectadas.
6.23. Presupuesto para conocimiento de la administracion
Se elaborara un cuadro-resumen de Presupuestos, que incluira los siguientes conceptos.
-Presupuesto de Ejecucion Material:
-Presupuesto de Ejecucidn por contrata.
-Presupuesto estimativo para expropiaciones, indemnizaciones y servicios afectados.

6.24. Clasificacion del contratista

En cumplimiento de lo previsto en la Ley de Contratos del Sector Publico, se propondra la clasificacién del
contratista y la categoria del Contrato correspondientes a las caracteristicas de las obras proyectadas.
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7. DIRECCION DE LOS TRABAJOS

La Direccion de los trabajos estard formada por personal técnico del Departamento de Infraestructuras
Viarias y Estrategia Territorial. Establecera los criterios y lineas de actuacidn de la empresa consultora, quien
desarrollara los trabajos de acuerdo a lo establecido en este Pliego y en el resto de documentos que integran
el contrato asumiendo la plena responsabilidad técnica y legal.

8. INFORMES SOBRE EL DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

En la primera semana de trabajo la empresa consultora presentara a la aprobacion de la Direccién un
calendario de trabajos en el que se definan las fases en que se completaran los apartados mas significativos
del estudio.

En el plazo maximo de un mes la empresa consultora presentara a la aprobacién de la Direccidn del Proyecto
los encajes definitivos de la solucidn a proyectar, incluyendo la propuesta definitiva de separatas y ordenando
sus redacciones cronolégicamente para cumplir los hitos establecidos.

20 dias antes a la finalizacion del plazo de redaccidn para cada separata se hara entrega a la Direccién del
Proyecto del documento de borrador completo del trabajo para que una vez analizado, se realicen los ajustes
y se edite y entregue la separata definitiva dentro del plazo de redaccién aprobado.

9. EQUIPOS Y COLABORADORES

La persona redactora del proyecto serd una persona con certificacion académica de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos o Ingenieria Civil con titulo de Master o sus titulaciones equivalentes del Marco Espafiol de
Cualificaciones para la Educacién Superior, certificadas por la autoridad universitaria correspondiente, con
10 afios de experiencia especifica probada en la redaccion de proyectos de carreteras y estructuras.

10. DOCUMENTOS INTEGRANTES DEL PROYECTO

El proyecto objeto de este contrato contendra la documentacion que, a titulo informativo, se relaciona en
esta clausula. Cada una de las separatas previstas en este pliego debera constituir un proyecto constructivo
completo, de tal forma que puedan aprobarse y licitarse conjunta o independientemente.

No obstante, la Direccidon del Contrato podra modificar esta relacidén, que inicialmente constara de los
siguientes documentos.

10.1. Documento n? 1. Memoriay anejos

En la Memoria se justificara globalmente la solucién proyectada y se describird cdmo sera su explotacion y
sus elementos funcionales, obras singulares, estética y entorno medioambiental y territorial.

Contendr3, a titulo orientativo, los siguientes apartados:

Objeto del Proyecto
Antecedentes

Alternativas analizadas.
Descripcion del proyecto
Estudio de seguridad y salud.
Gestion de residuos.
Servicios afectados.
Ocupacién de terrenos.
Restauracién ambiental.
Presupuestos.
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Plazo de ejecucion.

Clasificacion del contratista.

Cumplimiento de lo indicado en Ley de Contratos y en su Reglamento en todo lo relacionado con la
redaccién de proyectos.

Cumplimiento de la vigente Norma Sismorresistente.

Documentos que integran el proyecto.

Conclusiones.

En los anejos a la memoria se incluirdn todos los datos de trafico, topograficos, hidroldgicos, hidraulicos,
geoldgicos, geotécnicos, territoriales, ambientales, y otros cdlculos y estudios que se hubieran utilizado en la
elaboracion del proyecto.

Contendrg, a titulo orientativo, los siguientes anejos:

Anejo n? 1.- Antecedentes.

Anejo n? 2.- Topografia.

Anejo n? 3.- Geologia y Geotecnia.

Anejo n2 4.- Movimiento de tierras.

Anejo n? 5.- Trafico.

Anejo n2 6.- Seguridad vial.

Anejo n? 7.- Trazado geométrico y replanteo.

Anejo n? 8.- Estudio de firmes.

Anejo n2 9.- Drenaje.

Anejo n? 10.- lluminacién.

Anejo n2 11.- Estructuras.

Anejo n? 12.- Sefializacién, balizamiento y defensas.

Anejo n? 13.- Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras.
Anejo n? 14.- Estudio de Impacto ambiental. Revegetaciones.
Anejo n? 15.- Estudio acustico.

Anejo n? 16.- Expropiaciones e indemnizaciones.

Anejo n2 17.- Reposicion de servicios.

Anejo n2 18.- Plan de obras.

Anejo n? 19.- Clasificacién del Contratista.

Anejo n? 20.- Justificacion de precios.

Anejo n? 21.-Presupuesto para conocimiento de la Administracion.
Anejo n? 22.- Estudio de Seguridad y Salud.

Anejo n? 23.- Estudio de Gestidn de Residuos.

Anejo n? 24.- Estudio de materiales secundarios.

10.2. Documento n? 2. Planos

La numeracidn serd en principio la siguiente:

2.1 Plano de situacion e indice.

2.2. Planta general.

2.3. Plantas y perfiles longitudinales.

2.4, Plantas de detalle y puntos singulares.
2.5. Secciones transversales tipo.

2.6. Perfiles transversales.

2.7. Drenaje

2.8. Estructuras.

2.9 Sefializacién, balizamiento y defensas.

2.10. Obras complementarias.
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2.11. Reposicién de servicios

2.12. Soluciones al trafico durante la ejecucién de las obras.
2.13. Medidas correctoras de impacto ambiental

2.14. Expropiaciones.

10.3. Documento n? 3. Pliego de prescripciones técnicas particulares.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del proyecto constituye un complemento y aclaracién al
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes.

Se organizard en base a los siguientes capitulos:

Descripcion de las obras
Materiales

Unidades de Obra
Medicién y abono
Disposiciones generales

Se redactara de forma que concrete solamente aquellos puntos no establecidos en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG3) o que seleccione las alternativas ofrecidas por
éste.

A tales efectos, la numeracidon de sus diferentes capitulos, articulos, apartados y subapartados se
correspondera con toda exactitud con la del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes (PG3), de tal forma que, si no se hace referencia a un determinado articulo, se
entenderd que prevalecen las prescripciones de éste.

Por lo tanto, los articulos relativos a materiales y/o unidades de obra no incluidos dentro del PG3 deberan
figuran expresamente con distinta numeracidn y se incluirdn dentro del capitulo que les corresponda.

La descripcion de las obras atendera fundamentalmente a la forma en que éstas se deben construir, con
expresion de la secuencia y enlace entre las distintas unidades y cualquier aspecto no cubierto por los planos.

10.4. Documento n2 4. Presupuesto.

Para la redaccién del Presupuesto del Proyecto se realizara un estudio de las obras que permita establecer
los equipos de trabajo mas apropiados para su ejecucidn, asi como garantizar la correcta ejecucion de las
obras.

A titulo orientativo, se propone el siguiente desglose de capitulos tanto de mediciones como de presupuestos
parciales.

- Explanaciones.

- Drenaje.

- Estructuras

- Firmes.

- Sefializacién y Balizamiento.

- Obras complementarias y varios.

- Reposicion de Servicios.

- Presupuesto de Medidas correctoras de Impacto Ambiental.
- Presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud.

- Presupuesto del Estudio de Gestién de Residuos.

Que se completard con los siguientes presupuestos generales:

— De ejecucién material.
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— De ejecucién por contrata.

11. PRESENTACION DEL DOCUMENTO

Se debe tener en cuenta que segun el del Decreto Foral 4/2009 que regula el uso de las lenguas oficiales el
ambito de la Diputacién Foral de Gipuzkoa para el periodo 2008-2012 y el Decreto 19/2024 de normalizacion
del uso del euskera en el Sector Publico Vasco, la empresa adjudicataria de la redaccion del proyecto debera
presentar los documentos de Memoria, Planos y Anejos de Expropiaciones y Ambiental tanto en soporte
papel como en soporte informdatico en las dos lenguas oficiales de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

La entrega de los documentos y la conformidad de la Direccion del Contrato respecto a ellos seran requisitos
imprescindibles para la formalizacion del Acta de recepcion y la expedicion de la certificacidon de pago.

11.1. Documentacion en papel

El proyecto debera ir firmado por facultativo competente. El formato, contenido y nimero de ejemplares los
determinara la Direccién del contrato en vista de su contenido y volumen.

11.2. Ensoporte informatico

Se realizaran dos versiones en soporte informatico (CD, DVD o memoria USB) para cada una de las tres
separatas, una para trabajo y otra para archivo y consulta. De cada una de estas versiones se entregaran
cinco ejemplares.

La version para trabajo estara constituida por los archivos en el formato manipulable (dwg para los dibujos,
doc de Microsoft Word para los textos) de las aplicaciones en las que se han desarrollado, de forma que se
puedan hacer modificaciones si fuera necesario.

La versidn para archivo y consulta estara constituida por archivos en formato PDF (Portable Document
Format) de Adobe Acrobat, estructurados en directorios para facilitar su carga en el Gestor Documental
implantado en el Departamento.

Se estructuran de la siguiente forma cada separata del proyecto:

e En un subdirectorio titulado MEMORIA Y ANEJOS se incluird un archivo con la memoria del proyecto y
tantos subdirectorios como Anejos contenga el proyecto, denominados con el titulo completo del Anejo
correspondiente. En cada subdirectorio de Anejo se incluirdn todos los archivos que lo formen. El nombre
de cada uno de estos archivos sera el nombre completo del plano o lamina.

e En un subdirectorio titulado PLANOS se incluiran todos los planos del Documento N2 2 del proyecto. El
nombre de cada archivo sera el titulo completo del plano, precedido por su nimero en el proyecto. Si
fuera necesario, los planos se estructurarian en subdirectorios por grupos de planos. Los planos
auxiliares o para referencias externas se incluirdn en un nuevo subdirectorio emergente de este
subdirectorio planos. Ademas, se incluira el indice de planos.

e Enunsubdirectorio titulado PLIEGO se incluird un Unico archivo de texto con el Pliego de Condiciones del
Proyecto.

e Enun subdirectorio titulado PRESUPUESTO se incluiran los archivos correspondientes al presupuesto del
proyecto, realizados en un programa informatico especifico (PRESTO, etc.) En este subdirectorio se
incluirdn ademas archivos en formato TXT o DOC de los listados de las mediciones, cuadros de precios y
presupuesto, y un archivo que contenga el presupuesto en formato XLS de Microsoft Excel.

e Enun subdirectorio titulado ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD se incluirdn los archivos correspondientes
al Estudio de Seguridad y Salud, con sus subdirectorios Memoria, Planos, Pliego de Condiciones y
Presupuesto.

e Enunsubdirectorio titulado VARIOS se incluira toda aquella informacién de interés que haya servido para
desarrollar el proyecto, en el formato nativo del programa con el que se ha generado (DOC, DWG, XLS,
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etc), si es posible, o, si no lo es, en formato PDF. El director del proyecto podr3, si es necesario, definir
qué documentos se deben incluir en este apartado. Tendran especial interés las soluciones analizadas y
desechadas, que por lo tanto no se incluyen en el proyecto, los estudios de planeamiento urbanistico
utilizados, la documentacién sobre contactos mantenidos con otras administraciones o entidades
publicas o privadas para la redaccidn del proyecto, etc.

A efectos de la carga en el Gestor Documental es muy importante respetar los nombres de las carpetas, con
una sintaxis idéntica a la indicada para cada separata:

Memoria y Anejos
Planos

Pliego
Presupuesto
Seguridad y Salud
Varios

11.3. Caracteristicas de los archivos

Los archivos incluidos en soporte informatico pasaran a ser propiedad de la Diputacién Foral de Gipuzkoa.
Cualquier archivo, en el formato que sea, se debera poder manipular y por lo tanto, no deberd estar
protegido.

En cuanto a los archivos de tipo PDF, siempre que sea posible, seran procedentes de impresion a PDF. Cuando
esto no sea posible, podran proceder de digitalizacidon o escaneo.

12. PLAZO DE REDACCION
El plazo total del contrato serda como maximo de ONCE (11) MESES.

El plazo de entrega de la propuesta definitiva de las actuaciones a incorporar en cada una de las separatas
con el orden cronolégico de licitacién propuesto para cada una de ellas es de un (1) mes desde el inicio del
contrato.

El plazo de entrega del encaje definitivo (incluida memoria, planos y presupuesto aproximado incluida
infografias) de la solucién a proyectar en cada una de las separatas es de seis (6) meses desde el inicio del
contrato.

El plazo de redaccién y entrega de la primera separata es como maximo de nueve (9) meses desde el inicio
del contrato. El plazo de redaccidn y entrega de las otras dos separatas es como maximo once (11) meses
desde el inicio del contrato.

Al menos con tres (3) semanas de antelacién a la finalizacion de los plazos de redaccion anteriores se hara
entrega a la direccion del proyecto del documento de borrador completo para que una vez analizado por
esta, se realicen los ajustes y se edite y entregue el documento definitivo dentro del plazo de redaccion
aprobado.

13. PRECIO DEL CONTRATO

Se adjunta el cuadro de precios unitarios orientativos que serd presentado por el concursante a la oferta en
su propuesta, teniendo en cuenta que dichos precios incluyen todos los gastos necesarios para la correcta
ejecucion del Contrato, asi como toda clase de impuestos, tasas y tributos que sean consecuencia del mismo
excepto el .V.A.
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El precio total maximo del presente Contrato se ha obtenido teniendo en cuenta los precios unitarios
orientativos anteriormente sefialados y las mediciones previsibles. El importe final por todos los conceptos
exigidos para la correcta ejecucion del Contrato no podra exceder de 358.554,08 €, I.V.A. incluido.

Los conceptos relativos a redaccién de proyecto de construccién y redaccién de estudio geotécnico se
abonardn integros, conforme a los precios ofertados por la empresa consultora. Los precios correspondientes
a ejecucion de sondeos y levantamiento topografico se liquidaran por las unidades realmente ejecutadas, a
los precios unitarios ofertados por la empresa consultora.

Segun lo sefalado, se adjunta el cuadro de precios unitarios orientativo:

Uds. DESIGNACION PRECIO TOTAL
UNITARIO SIN
IVA

1 P.A. de abono integro de redaccién de proyecto de construccién 245.225,69 245.225,69
150 | m.l. de sondeo en cualquier tipo de terreno 260 39.000,00
6 Ud. Calicata 350 2.100,00
1 P.A. de abono integro de redaccion de estudio geotécnico 10.000,00 10.000,00
TOTAL 296.325,69
IVA 21 % 62.228,39
IMPORTE TOTAL CON IVA 358.554,08

ACTA8e3b4819-5a35-49ba-9b2e-5ad8c74a1902

14. ABONO DE LOS TRABAJOS

El abono de los trabajos se realizara contra certificaciones expedidas por el Director del Proyecto, conforme
a los siguientes hitos:

> P.A. De abono integro de redaccién de proyecto de construccion:

e 10 % del importe de la partida alzada a la entrega de la propuesta definitiva de las actuaciones a
incorporar en cada una de las separatas con el orden cronolégico de licitacion propuesto para cada
una de ellas. El plazo de entrega de esta propuesta sera 1 mes

e 20% del importe de la partida alzada a los cinco meses del abono del anterior hito tras entrega del
encaje definitivo de la solucién a proyectar en cada una de las separatas. Se hard entrega de planos
generales, memoria descriptiva y presupuesto aproximado de la solucién acompafiada de infografias
que faciliten su comprensién.

e 20 % del importe de la partida alzada a los tres meses del abono del anterior hito tras presentar el
documento 0 del proyecto completo de la primera separata.

o 35 % del importe de la partida alzada a los dos meses del abono del anterior hito tras presentar el
documento 0 del proyecto completo de las otras dos separatas.

e 15 % del importe de la partida alzada a la recepcion del contrato

> Estudio geotécnico, realizacidon de sondeos y calicatas: se abonaran a la entrega y aceptacion del estudio
geotécnico tanto la partida alzada de abono integro para la redaccién del estudio geotécnico como los
metros de sondeos y unidades de calicatas, que se abonaran segun las unidades realmente ejecutadas.
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ANEJO N° 1 - JUSTIFICACION ECONOMICA

Desglose a los meros efectos de justificacion de la partida de abono de redaccién del proyecto aplicada en el

apartado 13 “Precio del contrato”.

DEDICACION PRECIO
PERSONAL PREVISIBLE MESES | UNITARIO TOTAL
Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingen!er[a de Cam’mos, Canales 'y Puert-os .O 20,00% 11 8.000,00 17.600,00
Ingenieria Civil con titulo de Master con experiencia
en funciones de direccion y redaccion de proyectos
Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingenieria  de Caminos, Canales y Puertos o g o 11 7.500,00| 41.250,00
Ingenieria Civil, con experiencia en redaccion de
proyectos
Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingen!er[a de Cam‘lnos, Canales  y Pger-tos ° 100,00% 4 8.000,00 32.000,00
Ingenieria Civil con titulo de Master, especialista en
redaccion de proyectos de estructura
Un/a técnico/a con certificacion académica de
Ingenieria Tecmga ’de (_)t_>ras Publicas o Industrial o 50,00% 11 7.000,00 38.500,00
Grado en Ingenieria Civil, como colaborador en la
redaccion del proyecto
Un/a técnico/a con experiencia en desarrollo de
aplicaciones de gestion relacionadas con la 20,00% 5 6.200,00 6.200,00
ingenieria civil
::;?(;r;z:nte proyectista con experiencia en estas 50,00% 6 4.530,00 13.590,00
Administrativo con experiencia en estas labores 25,00% 2 3.700,00 1.850,00
Medios de diseno de grandes estructuras 30.000,00 30.000,00
Medios auxiliares y otros 6.040,96 6.040,96
Suma 187.030,96
Gastos generales 13 % 24.314,03
Estudios externos (topografia, iluminacién, estudio
ambiental, estudio acustico...) 20.000,00 20.000,00
Suma 231.344,99
Beneficio industrial 6% 13.880,70
TOTAL SIN IVA 245.225,69
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