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3.1.

OBJETO DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

El objeto de este pliego es fijar las bases para la adjudicacion y posterior
realizacién de las labores de renovacién de via en la estacion de Bermeo,
situada entre los PK 28/462 y 28/772 de la linea Amorebieta-Bermeo.

Las actividades de renovacién se encuentran motivadas por el deterioro del
armamento de via (traviesas, carril, sujeciones y aparatos de via) en dicha
estacién que da lugar a labores de mantenimiento frecuentes por aparicién de
defectos en parametros geométricos en la via.

Dentro de esta obra, se procedera a la modernizacion del armamento de via
existente (carril RN 45 embridado y traviesas de madera con sujecion rigida)
por otro armamento nuevo con la siguiente configuracidon: traviesas
monobloque de hormigdn tipo MMO09 y carril UIC54, todo ello en configuracion
de barra larga soldada en toda la estacion, a excepcion de la via principal en la
zona de andén, donde se ejecutara via en placa con fijacion directa.

Se llevara a cabo también la modernizacion de los aparatos de via existentes,
pasando de unos desvios tipo A con traviesa de madera y uniones embridadas
a unos desvios tipo B1 con traviesa de hormigdn y uniones soldadas.

Ademas de los propios trabajos de renovacion de via, se llevaran a cabo
también una serie de trabajos de estabilizacidon de talud y ejecuciéon de obras
de drenaje.

Estos trabajos se realizaran de acuerdo a las especificaciones recogidas en este
documento y en documentos anexos al mismo.

RELACIONES ENTRE ETS Y EL CONTRATISTA. DEFINICIONES

Se definen las siguientes figuras:
- Promotor: ETS

- Responsable del contrato: Técnico de ETS el cual supervisara la correcta
ejecucion, ajuste a la planificacion y contenido de los trabajos contratados al
licitador en las condiciones que se recogen en este pliego, documentos anexos
gue lo acompaifan vy el pliego de condiciones generales.

- Contratista: La persona fisica o entidad juridica adjudicataria de este
concurso.

- Delegado del contratista: Representante del contratista ante ETS. Dicha
persona sera el representante del contratista de los trabajos que éste realice
ante ETS informando y dando relacién de su ocurrencia al responsable del
contrato de ETS.

DESARROLLO GENERAL DE LOS TRABAJOS

PROGRAMA DE TRABAJOS, PLANIFICACION

El contratista presentara la metodologia mas adecuada para la consecucion de
los trabajos descritos en los puntos 5 y 6 de este documento, desarrollada en



3.2.

3.3.

base a su experiencia en la realizacién de actuaciones de este tipo. Dicha
metodologia serd aprobada por el responsable del contrato de ETS previo al
inicio de los trabajos.

El contratista realizard planificacion detallada de los trabajos a ejecutar
contemplados en este pliego en base a la metodologia por él redactada. La
planificacion se realizara de acuerdo a que en ella se plasmen todos los hitos
gue componen la realizacion de este trabajo en las condiciones que se
establecen en el punto 5 del presente documento.

Dentro del programa de trabajos se deberan de indicar descripcion del personal
asignado a los trabajos, medios materiales y descripcidon organizativa de los
recursos humanos y materiales dispuestos para la consecucion de los trabajos
de acuerdo a lo dispuesto en los apartados especificos de este pliego.

CONTROL DE LOS TRABAJOS

El contratista remitird al responsable del contrato informes del seguimiento de
los trabajos durante el plazo de realizacion de los trabajos aqui detallados. Los
informes de seguimiento incluirdn el conjunto de actividades realizadas asi
como otras observaciones que permitan conocer el seguimiento adecuado de
las tareas encomendadas.

El contratista se reunira periédicamente con el responsable del contrato a
peticion de las dos partes. De las reuniones, se realizardn actas donde se
expongan los temas tratados y las decisiones tomadas, el estado de
cumplimiento del planning de trabajos, etc.

Ante cualquier duda o propuesta, el contratista se dirigira al responsable del
contrato, el cual aclarara las dudas que en el desempeno de los trabajos
contratados le surjan.

El responsable del contrato podra inspeccionar la marcha de los trabajos; las
observaciones o prescripciones que se derivan de la inspeccion seran indicadas
al contratista a través del responsable del contrato de ETS o de personal
dependiente del mismo.

ZONAS DE ACOPIO

Se localizardn en la zona o proximos al tajo el acopio o acopios necesarios
donde se almacene el material para la obra. La designacién de la zona apta
para acopiar el material se realizara en el transcurso de las labores de
replanteo, si bien por proximidad y cercania a la obra el acopio mas apto
corresponde a la explanada existente en la propia estacién, por donde
transcurre la via que da acceso al Puerto de Bermeo.



Durante el desarrollo de los trabajos, es posible que se encuentren en ejecucién
otras obras en las instalaciones de ETS que requeriran del uso de este espacio
como zona de acceso o acopio, por lo que sera necesaria una buena
coordinacion con las empresas adjudicatarias de los diferentes contratos para
Su uso.

Si el contratista estuviera interesado en disponer de otros suelos ajenos a la
titularidad de ETS como zonas de acopio alternativas, toda la gestion, asi como
todos los gastos, fianzas e indemnizaciones, en su mas amplio sentido, que por
tal concepto se produzcan seran de cuenta y cargo exclusivo del primero,
asegurando y garantizando la total ajenidad e indemnidad de ETS.

ANTECEDENTES

La estacién de Bermeo se compone de las vias 2 y 3 de circulacion sin andenes,
y a continuacidén de la via 3 se encuentra la via 1 que cuenta con andén.

Desde la via 2 se puede acceder a un mango de maniobras que sirve para
apartado de unidades o maquinaria en caso de necesidad; este mango
comunica la estacidén con la zona de carga del puerto de Bermeo.

Todas las vias estan electrificadas salvo la via de acceso al puerto, que no
cuenta con catenaria.

La via 3-via 1 que es la principal tiene una longitud total de 266 m desde la
topera hasta la sefial de salida S6, contando el mango de maniobras con una
longitud atil de 75 m. La estacién dispone de cuatro desvios (desvio Al de
entrada a la estacion en el PK 24/488, desvios A3 y A5 que forman escape entre
las vias 1 y 2, y desvio A7 que da acceso al puerto desde la via mango de
maniobras). Todos los desvios actuales son del tipo: DSM - A - 0,11 - CR,
siendo la aguja Al de entrada a derechas y el resto de agujas a izquierdas.
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Por la estacion transitan los trenes de viajeros con una frecuencia de 30 minutos
en cada sentido. Por este tramo también podrian transitan trenes de
mercancias.

La tipologia de armamento es obsoleta y estd constituida por traviesas de
madera con sujecién rigida, carril RN45 embridado y desvios tipo A. La ultima
renovacion de via en este tramo data de los afios 80, por lo que la degradacién
de los materiales en este tramo se encuentra en un estado avanzado.

La plataforma de via en la estacidon esta bastante contaminada con lo que es
deseable realizar un saneo integral de la misma, ya que por este motivo la via
presenta tendencia al bacheado en la estacion. Merece la pena plantearse una
renovacion de esta plataforma intentando mejorar la evacuacion de las aguas
en toda la estacién, disponiendo una recogida de las mismas mediante la
instalacion de tubos dren o ejecucion de cunetas.

Los materiales de via estan también degradados, por lo que se propone realizar
una sustitucion completa de los materiales de via (traviesas y carril). De esta
forma, se pasaria de una configuraciéon de carril RN45, traviesa de madera y
sujecion rigida a una configuracion de carril UIC54, traviesa de hormigon
monobloque con sujecion vossloh SKL1 y barra larga soldada. De la misma
manera, se sustituirdn todos los aparatos de via que son antiguos tipo A por
aparatos de via modernos tipo B1.

Todas estas patologias en plataforma y materiales de via generan una
dedicacién extra de labores de mantenimiento en la estacion aumentando
frecuencias de bateo, actuaciones de depuracion de via y presencia de la
brigada de mantenimiento en la zona, a pesar de lo cual resulta imposible
detener la degradacion.

Dado el estado de la plataforma y el deterioro de los materiales actuales, se
propone realizar una actuacién de renovacion de via (principalmente
materiales) disponiendo de un armamento moderno mas robusto que
aumentara la vida til de la instalacion y la mantenibilidad del tramo.



5. IMPACTO ACUSTICO

Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea es un ente publico de derecho privado,
gue integra la Administracion institucional de la Comunidad Auténoma de Euskadi,
creado por la Ley 6/2004, de 21 de mayo y constituido, conforme art. 5 de dicha Ley,
al objeto de prestar cooperacion técnica en la planificacién y programacién de las
infraestructuras de transporte ferroviario, ejecutar la construccién de las nuevas
infraestructuras que le encomiende la Administracién General de la Comunidad
Autdonoma de Euskadi y llevar a cabo la conservacion, mantenimiento, gestién y
administracion de las infraestructuras de transporte ferroviario, tanto las nuevas
construidas como las preexistentes que se le adscriban. Para el cumplimiento de su
objeto, el Ente Publico tiene atribuidas las siguientes funciones, entre otras (art. 6
de su ley de creacién): la elaboracién material de los proyectos técnicos de las
infraestructuras a ejecutar, la realizacion de las obras de construccion de nuevas
infraestructuras, asi como la renovacion y desarrollo de las existentes y su
administracion, -que comprendera su explotacién mediante el cobro del
correspondiente canon-, y mantenimiento y la gestion de los sistemas de seguridad
y regulacion del trafico.

El Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de Contaminacion acustica de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, tiene como principal finalidad el desarrollo de lo estipulado
en la normativa estatal al respecto y, entre otros aspectos, de regular la calidad
acustica en relacion con las infraestructuras que son de su competencia de
conformidad con el articulo 11.1.a) del Estatuto de Autonomia, entre las cuales
interesa destacar, de forma especial, -por su ligacién con la materia que nos ocupa-
, las infraestructuras de transporte ferroviario de la red autonémica.

De conformidad con lo expresamente preceptuado en la letra del apartado 2 del
articulo 35 bis del Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica
de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, sélo se precisara la elaboracion de un
estudio de impacto acustico, -para la definicion de las medidas correctoras
oportunas-, en los supuestos de realizacion de obras con una duracién prevista
superior a 6 meses.

A este respecto, es meritorio resefiar, como el propio articulo 12 de la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, de ambito estatal y con caracter de legislacion basica,
-segun disposicion final primera de dicho cuerpo normativo y segun art. 149.1.163y
232 de la Constitucion-, a la hora de determinar y clasificar los focos emisores
acusticos, diferencia y categoriza separadamente, -en cuanto concierne al ambito del
transporte ferroviario-, los ferrocarriles, las infraestructuras ferroviarias y las obras
de construccion de ingenieria civil.

Asimismo, en integra y estricta aplicacion de los dictados del apartado 3 del articulo
9 de la meritada Ley del Ruido, consta legalmente acreditada la posibilidad,
contemplada de forma expresa, de rebasar, ocasional y temporalmente, los objetivos
de calidad acustica, entre otras situaciones, como consecuencia de la prestaciéon de
servicios de seguridad o naturaleza analoga; para lo que no sera necesaria
autorizacién alguna. Dentro de dichas actividades, se localizarian las actuaciones y
trabajos de renovacion de via, como exponentes evidentes de actuaciones de
mantenimiento (no de obra); siendo imperativas dichas actuaciones en orden a poder
garantizar la situacién y explotacion de la infraestructura ferroviaria (emisor acustico,
propio y distinto de las unidades de ferrocarril y de las obras de construccién) y, con
ello, la continuacién de la efectiva prestacion del servicio de transporte, en
condiciones de seguridad.



De cuanto se ha expuesto precedentemente, cabe inferirse y colegir la no
aplicabilidad y/o exoneracidén, para este concreto supuesto que nos ocupa, de la
elaboracién del estudio de impacto acustico contenido, en el apartado 2, del articulo
35 bis del Decreto autondémico, 213/2012, de 16 de octubre.

6. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR
6.1. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

Los trabajos de renovacion de via se desarrollaran en la estacion de Bermeo, situada
en la linea Amorebieta-Bermeo, concretamente entre los PK 28/462 y 28/772, y
consisten basicamente en una renovacidon de materiales del armamento en las vias
de la estacion indicada. Junto con la renovaciéon del armamento de via que supone
una modernizacion de los materiales, se deberd de acometer el saneo de la
plataforma de via que actualmente esta bastante deteriorado en amplias zonas de
via.

A continuacién, se va a describir el estado de las instalaciones y las actuaciones que
compondrian el alcance de la obra.

Como se ha mencionado anteriormente, la estacion de Bermeo se compone de las
vias 2 y 3 de circulacién, y a continuacién de la via 3 se encuentra la via 1.

Desde la via 2 se puede acceder a un mango de maniobras que sirve para apartado
de unidades o maquinaria en caso de necesidad; este mango comunica la estacién
con la zona de carga del puerto de Bermeo.

La estacidon dispone de cuatro desvios tipo DSM-A-0,11-CR, estando todos
motorizados.

Todas las vias estan electrificadas salvo la via de acceso al puerto, que no cuenta con
catenaria.

La estacion dispone de un Unico andén, que se encuentra junto a la via 1 en sus
Gltimos 100 metros. Ademas, dispone de una serie de canalizaciones de cableado de
instalaciones eléctricas que, aunque van lateralmente por los andenes, en algunos
puntos tienen cruces. No existen planos de dichos cruces o de canalizaciones, por lo
que la delimitacién de las mismas en obra se debera de realizar in situ.

El armamento de via de toda la estacion estd compuesto de traviesa de madera, carril
RN45 y sujeciones rigidas, estando el carril embridado y no soldado.

Los trabajos consisten basicamente en una renovacion de materiales del armamento
de via (carril y traviesas) en toda la estacion. Junto con la renovacion del armamento
de via que supone una modernizacion de los materiales, se deberd de acometer el
saneo de la plataforma de via que actualmente esta bastante deteriorado en toda la
estacion; se llevara a cabo también la sustitucidn de los desvios tipo A existentes por
nuevos desvios tipo B1.

Se propone un Unico método de trabajo para llevar a cabo los trabajos de renovacién
de via:

- Renovacién de via mediante parejas premontadas



6.1.1 Renovacion de via mediante parejas de via premontadas

Las fases propuestas son:

- En primer lugar, se localizardn en toda la estacién los pasos entrevias y
canalizaciones de tendidos eléctricos de sefializaciéon que pudieran verse
afectados por la renovacién de via.

- Preparacion de acopios o accesos de via. En este caso es posible utilizar los
acopios que se localizan en los terrenos de ETS que se han mencionado
anteriormente.

- Premontaje de las parejas de via de 18 m en acopio. Se realizara el
premontaje de las parejas con el nuevo carril UIC54 y traviesas de
hormigén monobloque tipo MM09-MMO02. Todas las parejas seran
numeradas para que el reparto se realice en el orden adecuado de
instalacion.

- Tras el montaje de las parejas, estas seran trasladadas por via y acopiadas
en un lugar préoximo a su ubicacion final (siempre que exista espacio y sea
posible), de forma que de cara a los trabajos de renovacion estén lo mas
cerca del tajo posible.

- Levante del tramo de via a sustituir (que se desguazara posteriormente en
acopio) incluyendo traviesas, carril y retirada de todos los elementos
correspondientes a instalaciones de seguridad en el tramo. En el caso de
los elementos correspondientes a las instalaciones de seguridad (ataques
de circuitos de via, circuitos de via, cuentaejes, sistema Euroloop,...), se
retirardn los mismos al comienzo de los trabajos y se repondran a la
finalizacion de los mismos de tal forma que todas las instalaciones queden
aptas para el servicio antes de la reanudacion de las circulaciones.

- Tras el levante del tramo de via a renovar, y previo al montaje de las
nuevas parejas de via, se realizara el desguarnecido de via y rebaje de la
plataforma del tramo a renovar. Con este desguarnecido se sanea la
plataforma y se realiza el cajeo suficiente en el terreno para reponer la via
con las parejas que incluyen las nuevas traviesas.

- A la hora del montaje de las nuevas parejas de via y al finalizar cada
jornada (en el caso de que los trabajos se lleven a cabo en banda de
mantenimiento en horario nocturno), serd necesario realizar la conexién
del tramo renovado con el tramo sin renovar; por tratarse de diferentes
tipos de carril, serd necesario disponer de una pareja de transicién de 9 m
con cupones mixtos 45/54 o hacer uso de bridas mixtas 45/54 para realizar
el enlace. Se iran sustituyendo parejas de via disponiendo de bridas para
unir mecanicamente las barras de carril y conexiones para garantizar la
continuidad eléctrica provisionalmente hasta la ejecucién de las soldaduras
de carril.

- Diariamente, tras la sustitucidon de las parejas de via, se procedera a alinear,
nivelar, perfilar y centrar la catenaria (si fuera necesario) en el tramo de
obra realizado. Los trabajos de nivelacion-alineacion de via deberan
realizarse con maquinaria pesada, por lo que serd necesario contar con
bateadora y perfiladora durante todas las jornadas de trabajo.



Si los trabajos de renovacion se llevan a cabo con un corte total del servicio,
estos trabajos de alineacién, nivelacién y perfilado de via se realizaran a la
finalizacién de los trabajos.

Al finalizar el montaje de las nuevas parejas de via en todo el tramo se
sustituirdn las uniones embridadas ejecutando las soldaduras
aluminotérmicas necesarias.

La calidad de los kits de soldadura a emplear sera R350HT.

El contratista debe llevar a cabo una inspeccion visual, asi como un control
geométrico de todas las soldaduras por parte de un inspector de soldaduras
aluminotérmicas homologado por Adif, presentando un informe con los
resultados obtenidos. Asi mismo, se realizard ensayo por ultrasonido de
todas las soldaduras aluminotérmicas ejecutadas.

Tanto el control geométrico como los ensayos por ultrasonido se llevaran a
cabo por parte de personal cualificado conforme a las normas NAV 3-3-2.1
y NAV 3-0-5.1.

Se dispondrd de un modo definitivo, si no se ha realizado en fases
intermedias, todo el cableado de Euroloop, ataques de via y demas
elementos de sefalizacidon que tienen relacién con el carril o las traviesas.

Tras todas estas operaciones, se debera de alinear y nivelar la via con
maquinaria pesada tipo bateadora y perfiladora en todo el tramo renovado.
De esta manera, la via quedard en primera nivelacion.

Se realizara finalmente la limpieza de la via eliminando los materiales
sustituidos y el pequefio material ejecutando pequefias labores de remates
de obra.

Tras el periodo de asentamiento necesario (circulacién de 200.000
toneladas), se procedera a la ejecucién de la segunda nivelacion de la via,
dejandola perfilada y completamente acabada.

Una vez realizada la segunda nivelacion de via, se ejecutaran las
operaciones de liberacion de tensiones en todo el tramo renovado.

6.1.2 Renovacion de aparatos de via

Una vez realizados los trabajos de renovacion de via mediante parejas premontadas,
se procedera a realizar la sustitucion de los aparatos de via.

En el caso de que la totalidad de los trabajos de renovacion en la estacién se lleven
a cabo con corte total de via, la renovacién de desvios se ejecutara en paralelo a los
propios trabajos de renovacion de via.

Las fases propuestas para la ejecucion de estos trabajos son:

Se deberan de replantear los nuevos desvios en los lugares mas idoneos.
El encaje deberia de realizarse de tal forma que los postes de aguja
localizados en el punto 35 de los desvios 1,3 y 5 sean validos; sin embargo,
tras un encaje geométrico previo realizado, no existiria problema para que
los postes P35 de los desvios 1 y 3 sean validos. Por otro lado, y debido al



cambio en la tipologia de los aparatos de via, seria necesario ejecutar un
nuevo poste de aguja para el desvio 5.

- Tras la finalizacidon de los trabajos de sustitucién de parejas de via, o en
paralelo a estos trabajos en el caso de que la obra se ejecute con corte total
del servicio, se procedera a la instalacidon en su emplazamiento definitivo de
los nuevos desvios previo premontaje en acopio. Para sustituir un desvio se
deberd previamente de levantar el desvio existente y realizar un rebaje para
desguarnecer la plataforma de via en ese punto. Previo al levante del desvio
existente y su sustitucion por el nuevo desvio, se procederia a desmontar
los calefactores de aguja (en caso de que dispongan), el accionamiento
motorizado de via, asi como el resto de los elementos (timonerias de mando
y comprobacién, cerrojo de ufia, bastidor...); los elementos desmontados ya
no seran instalados puesto que en los nuevos desvios tipo Bl se instalaran
accionamiento, timonerias de mando y comprobacion, cerrojo de ufia y
bastidor nuevos. Una vez sustituidos los desvios, se deberan de batear de
forma que queden bien alineados y nivelados, por lo que este trabajo debera
hacerse también con maquinaria pesada (bateadora). Se debera instalar y
conectar el nuevo accionamiento, asi como el resto de los elementos
(timonerias, cerrojo de ufia, resbaladeras de rodillos...) y se debera de
rehacer la aguja aérea para que el desvio en cuanto a catenaria admita
movimientos a mas o menos. En el caso de realizar los trabajos de
renovacion en banda de mantenimiento en horario nocturno, las
operaciones de sustitucion de un desvio por otro, desconexion y conexion
de motores y formacién de la aguja aérea se ejecutaran en una sola jornada
nocturna.

Al finalizar el montaje de los desvios, se sustituiran las uniones embridadas
mediante la ejecucion de las soldaduras aluminotérmicas necesarias,
siendo la calidad de los kits de soldadura a emplear serd R350HT. Puesto
gue las soldaduras aluminotérmicas no se ejecutaran en la misma jornada
que se sustituya cada desvio, se instalaran conexiones tipo cembre con
cable de aluminio de seccién 120 mm2 para garantizar la continuidad
eléctrica en todas las uniones embridadas. El contratista debe llevar a cabo
una inspeccién visual, asi como un control geométrico de todas las
soldaduras por parte de un inspector de soldaduras aluminotérmicas
homologado por Adif, presentando un informe con los resultados obtenidos.
Asi mismo, se realizara ensayo por ultrasonido de todas las soldaduras
aluminotérmicas ejecutadas.

Tanto el control geométrico como los ensayos por ultrasonido se llevaran a
cabo por parte de personal cualificado conforme a las normas NAV 3-3-2.1
y NAV 3-0-5.1.

- Tras todas estas operaciones, se deberan de alinear y nivelar nuevamente
con maquinaria pesada tipo bateadora y perfiladora los aparatos de via
renovados. De esta manera, la via quedara en primera nivelacion.

- Tras el periodo de asentamiento necesario (circulacion de 200.000
toneladas), se procedera a la ejecucion de la segunda nivelacion de la via y
los desvios, dejandolos perfilados y completamente acabados.

Dada la cantidad de operaciones a realizar durante los trabajos de renovacion de los
desvios, en el caso de que los trabajos de renovacién se realicen en banda de
mantenimiento en horario nocturno se deberd de prever realizarlos en jornadas



nocturnas de viernes a sabado ya que se dispone de una hora de corte mas que el
resto de las jornadas laborables.

6.1.3 Renovacion de via en placa en zona de andén

El tramo de via 1 comprendido entre los PK 28/657 y 28/772, se corresponde con el
tramo final de la estacion, siendo este en via Unica con un andén lateral.

En el mes de marzo de 2025 se publica la Ultima revision del “Manual de disefio para
estaciones ferroviarias de Euskal Trenbide Sarea”, el cual tiene como objeto unificar
criterios de disefio estético y funcional de las estaciones de ETS de cara a garantizar
el cumplimiento de unos estandares basicos de seguridad, accesibilidad vy
sostenibilidad, facilitar el mantenimiento de las estaciones y al mismo tiempo
conseguir una identidad corporativa facilmente reconocible por la ciudadania.

En dicho documento, se indica que “el ambito de los andenes se disefara con via en
placa con el objeto de garantizar a largo plazo la adecuada distancia coche-andén”.

Esta solucion, resulta a su vez importante para cumplir uno de los objetivos
principales identificados en dicho manual, que es el de minimizar los costes de
mantenimiento.

Por este motivo, y para cumplir con los criterios definidos por ETS, resulta necesario
realizar la renovacion de este tramo de via con una solucién de via en placa.

Las fases propuestas para la ejecucién de estos trabajos de renovacién de via en
balasto por via en placa son las siguientes:

- En primer lugar, se localizaran en toda la zona del andén los pasos
entrevias y canalizaciones de tendidos eléctricos de sefializacion que
pudieran verse afectados por la renovacion de via.

- Una vez localizadas las instalaciones anteriormente mencionadas, se
desmontaran todos los elementos correspondientes a IISS y se procedera
al levante de la via (carril y traviesas) en todo el tramo, que sera retirada
a acopio.

- Excavacion y rebaje de la plataforma hasta una cota de -50 cm por debajo
de la parte inferior del carril. Una vez finalizado el rebaje, se compactara
todo el fondo de la excavacion con rodillo autopropulsado.

- Vertido de hormigoén de limpieza tipo HM-20 con acelerante en un espesor
de 10 cm; este hormigdn de limpieza facilitara la instalacién de los pérticos
para el montaje de via. Una vez que el hormigdn de limpieza haya adquirido
la suficiente resistencia como para transitar sobre el mismo, se procedera
al comienzo del montaje de via.

- Previo al comienzo del montaje de la via en placa, se instalara en toda la
zona la manta antivibratoria, de tal forma que una vez hormigonada
queden todas las caras de la losa (inferior y laterales) envueltas en manta.

- Montaje de via en placa con fijacion directa mediante porticos de
nivelacién-alineacion. En primer lugar, se elevaran los carriles quedando
suspendidos los mismos con los pérticos, tras lo cual se fijaran a los carriles
las fijaciones directas a utilizar; los carriles quedaran provisionalmente
embridados y las fijaciones directas seran protegidas con plastico o film
para evitar que se deterioren durante el proceso de hormigonado.
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Encofrado de los laterales de la losa en caso de ser necesario y colocacion
en su caso de berenjeno.

Se realizarda mediante topografia la nivelacion-alineacion definitiva del
tramo de via; tras las Ultimas comprobaciones y ajustes, la via estara lista
para su hormigonado. Durante todo el proceso de hormigonado se seguira
comprobando la geometria de la via, para garantizar que no haya sufrido
variaciones durante el hormigonado.

Hormigonado de via con hormigdn tipo HA-35 provisto de fibras sintéticas
mediante el uso de bomba de hormigonado. En el caso de que los trabajos
de renovacion de via en placa se lleven a cabo en un corte total del servicio
y el plazo para poner en servicio de nuevo la via asi lo requiera, se anadira
al hormigdn acelerante para favorecer el fraguado del mismo y poder asi
restablecer las circulaciones ferroviarias a la mayor brevedad posible.

Se realizara el fratasado de toda la superficie del hormigdn, garantizando
gue la altura del hormigonado respecto a la placa de la fijacién directa sea
la correcta segun indicaciones del fabricante.

Tras el paso del tiempo de fraguado necesario, se repondran todos los
elementos correspondientes a IISS desmontados al inicio de los trabajos y
se procedera a la retirada de los porticos, desencofrado de la losa y limpieza
de la zona de trabajos, tras lo cual la via quedard operativa para la
circulacion.

En jornadas posteriores y ya en banda de mantenimiento en horario
nocturno, se procedera a sustituir las uniones embridadas por soldaduras
aluminotérmicas. En el caso de que la duracién prevista para el corte total
del servicio lo permita, se ejecutaran las correspondientes soldaduras
aluminotérmicas antes de que la via quede de nuevo en servicio, maxime
teniendo en cuenta que en este caso se trata de una curva de radio reducido
en la que las juntas embridadas pueden ocasionar problemas.

Dada la cantidad de operaciones que conllevan los trabajos de renovacion de via en
balasto por via en placa en la zona de andén, no sera posible ejecutarlos en banda
de mantenimiento en horario nocturno en una sola jornada.

En este caso, para la ejecucion de los mismos se contara con un corte total del
servicio en la estacion de Bermeo durante un plazo por determinar, plazo en el cual
se ejecutara la obra completa.

6.2. TRABAJOS DE TRATAMIENTO DE TALUD

Con anterioridad a los trabajos de renovacién de via, se llevaran a cabo los trabajos
para el tratamiento y estabilizacion del talud situado sobre la boca de salida del tunel

Estos trabajos consisten basicamente en las siguientes actuaciones:

Desbroce de toda la vegetacion existente en el talud y tala de arbolado
existente con retirada de materiales a vertedero.
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Saneo manual del material desprendido o susceptible de desprenderse en
el talud y posterior retaluzado del mismo con retroexcavadora o medios
manuales con retirada de materiales a vertedero.

Estabilizacién del talud mediante la colocacion de malla galvanizada de
triple torsidon con geomalla, reforzada con bulones de didmetro 32 mm de
3 m de longitud, dispuestos a razén de 1 bulén cada 12 m2 (4H x 3V). Esta
malla serd reforzada con cable de 12 mm dispuesto tanto perimetral,
horizontal como diagonalmente.

6.3. EJECUCION DE OBRAS DE DRENAJE VARIAS

Durante los trabajos de renovacién de via, se llevardn a cabo en toda la estacién
varios trabajos para ejecutar diferentes obras de drenaje.

Los trabajos consisten basicamente en las siguientes actuaciones:

Ejecucion de cuneta de hormigdn en forma de “V” de 40 cm de anchura y
altura variable. Esta cuneta se ejecutara en los 90 ultimos metros de la
estacion, coincidiendo con la via en placa, e ird ubicada entre la losa de la
via en placa y el muro existente, conectando finalmente a red existente.

Instalacion de tubo dren de 200 mm de didmetro. Este tubo se instalara en
zanja e ird envuelto en geotextil y recubierto de grava. Su ubicacién sera
en la entrevia en las zonas de doble via y conectara finalmente a red
existente.

Instalacion de arquetas prefabricadas o ejecucion in situ de medidas 0,60
x 0,60 x 1,20 m. Estas arquetas se colocaran a lo largo del tramo donde se
instale el tubo dren, y servirdn de registro para la red de drenaje que se
formara con dicho tubo.

7. MATERIALES

Los materiales necesarios para ejecutar los trabajos son los indicados a continuacion
y corresponden a las soluciones previamente enunciadas:

Carril UIC54 E1 grado R260 en barras de 18 m con o sin taladros de
acuerdo a las  especificaciones  técnicas ETS-71-002-02-07:
Suministrado por ETS en acopio de Bermeo

Traviesa monobloque de hormigén tipo MM09 o MM02 para ancho métrico
con conjunto de sujecidon Vossloh SKL-1 para carril UIC54 (en varios
sobreanchos): Suministradas por ETS en acopio de Bermeo.

Fijaciones directas tipo DFF-ADH K25 54E1 1:20 SKL-3 o similar (384
ud.). Suministradas por el contratista

Desvios tipo DSMH-B1-UIC54 (3 Ud.) provistos de bastidor para motor,
cerrojo de ufa, timonerias de mando y comprobacion y resbaladeras de
rodillos. Suministrados por ETS en acopio de Bermeo.

Desvio tipo DSMH-B1-UIC54 (1 Ud.) provisto de bastidor para motor,
cerrojo de ufa, timonerias de mando y comprobacion y resbaladeras de

rodillos. Suministrado por el contratista
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e Accionamiento electrohidraulico talonable tipo 1826 H (3 ud).
Suministrados por ETS en acopio de Lebario.

e Accionamiento electrohidraulico talonable (1 ud). Suministrado por el
contratista

e Conjunto para conexiones tipo Cembre AR60 D (2 ud) y terminales
AA120.20,5-M12 o similar (2 ud) para cable de aluminio de 120 mm de
seccion, incluso cable de aluminio de 900 mm de longitud: 122

conjuntos. Suministrados por el contratista

e Balasto ofitico: Incluido en las unidades de depuracidén de via.
ETS suministrara los materiales arriba indicados, estando disponibles los mismos en
los acopios citados.

Los materiales a suministrar por el contratista, se acopiaran estando disponibles en
los acopios mas cercanos.

El resto de materiales y materiales menudos a utilizar en todo el conjunto de la obra

se entiende que deberan de ser suministrados también por parte de la contrata,
estando incluidos en los precios unitarios de las unidades de licitacion.

8. MAQUINARIA Y MEDIOS HUMANOS

De acuerdo a la especificacion de los trabajos recogidos en este documento, el
contratista aportara la maquinaria ligera de obra publica o pesada de via necesaria
para la correcta realizacion de dichos trabajos. Dicha maquinaria debera estar a
disposicion de la obra durante todo el plazo de ejecucién de la misma, siendo como
minimo la siguiente:

Bateadora de desvios de ancho métrico.

Perfiladora de ancho métrico.

2 retroexcavadoras biviales tipo Vaiacar o similar con grupo de bateo.

3 dumperes biviales.

Pequefia maquinaria de via (clavadoras, equipo de soldadura aluminotérmica,
equipo de liberacion...).

e Equipo homologado por Adif (regla de induccion eléctrica) para el control
geométrico de las soldaduras aluminotérmicas.

De la misma manera el contratista procurara el personal necesario para la ejecucion
de las tareas programadas. Dicho personal debera tener dedicacion total y exclusiva
a la obra durante todo el plazo de ejecucion de la misma, siendo como minimo el
siguiente:

e Jefe de Obra con una experiencia minima demostrable de 10 afios en la
ejecucién de obras similares.

e Encargado de Obra con una experiencia minima demostrable de 10 afios
en la ejecucidn de obras similares.

e Capataz con una experiencia minima demostrable de 10 afios en la
ejecucion de obras similares.
2 Encargados de Trabajos homologado por ETS.
2 Maquinistas auxiliares de via homologados por ETS.
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e 2 Soldadores homologados por ADIF con permiso especial clase C para la
realizacion de trabajos de soldadura aluminotérmica.
e 1 Inspector de soldaduras aluminotérmicas homologado por ADIF.

Todas aquellas maquinas de via o biviales a utilizar deberadn de estar validadas o
identificadas por ETS segun la normativa PS - SC - 11. Todos los trabajos a
desarrollar en via se ajustaran a la norma PS - SC - 9 - Trabajos de via y control de
contratistas — y a la PS - SC - 14 - Banderines de sefalizacién de trabajos en via.

9. REPLANTEO, PLANIFICACION Y EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Todas las actuaciones se replantearan in situ en el terreno antes de realizar los
trabajos. Los trabajos seran realizados por el contratista en el plazo determinado en
las bases del concurso previo planning detallado propuesto por el adjudicatario en
base a los trabajos descritos en el presente documento y las unidades a ejecutar.

Previamente al inicio de los trabajos y de acuerdo con el contratista, se realizara el
correspondiente replanteo para delimitar:

- Acopios: Delimitacion de acopios para el material nuevo a utilizar en la
renovacion y para el material de via a retirar.

- Unidades de obra: Confrontar las unidades de obra a ejecutar y sus
mediciones de acuerdo al pliego con las unidades de obra y sus respectivas
mediciones en campo.

La empresa adjudicataria realizara planificacion detallada de los trabajos a ejecutar
contemplados en el presente documento que deberd ser aprobada por el responsable
de ETS antes del comienzo de los mismos. La planificacion se realizara con el objetivo
de que la afeccion de los trabajos a la circulacion sea minima.

En este caso, se dispondra de un corte total del servicio en la estacion de Bermeo
durante un plazo por determinar, cuyas fechas de inicio y fin seran definidas por el
departamento de Circulacién de ETS, debiendo el contratista adaptarse a dichas
fechas para llevar a cabo la ejecucion de la totalidad de los trabajos de renovacion
de via. Bajo dicho corte de via, también se ejecutaran trabajos pertenecientes a otros
contratos por lo que serd necesaria la coordinacidon entre contratistas para un
correcto desarrollo de los trabajos, sobre todo en la zona de acopio y acceso al tajo.

Dependiendo de los trabajos a acometer segun replanteo, se ajustara y ordenara una
planificacion especifica a la contrata de acuerdo a las necesidades o condicionantes
detectados que justifiguen un desajuste con el planteamiento inicial segun oferta.

Una vez acordados todos los términos del replanteo se dard comienzo a la fase de
obras.

En el presente documento se citan las diferentes actuaciones de las que consta la
obra, las fases propuestas por ETS y las alternativas posibles en caso de
contemplarse.

Todos los trabajos se realizaran conforme a la ley vigente de prevencion de riesgos
laborales y demas reglamentos y normativa afin. En el caso de utilizar maquinaria de
uso en via o maquinas biviales, estas se homologaran conforme a la PS - SC - 11
utilizandolos en via de acuerdo al Reglamento de circulacion y Senales. Todos los
trabajos a desarrollar en via se ajustaran a la norma PS - SC - 9 - Trabajos de via
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y control de contratistas — y a la PS - SC - 14 - Banderines de sefalizacion de trabajos
en via.

Todos los trabajos que se realicen en via cumpliran la normativa NAV de ADIF en
toda su extension de acuerdo a:

Parametros

Calidades

Manipulacién de materiales
Ejecucion

Recepcién

Responsables de ETS inspeccionaran los trabajos, aclararan y daran instrucciones
precisas al contratista sobre los problemas encontrados en el transcurso de la obra.

Es condicién indispensable que todos los trabajos que componen la obra, reflejados
en el presente documento, se realicen de manera que no exista riesgo de interaccién
con los que circulan por la linea, por lo que todos aquellos trabajos que impliquen
ocupacion de via o afeccién a ésta seran llevados a cabo en banda de mantenimiento
en horario nocturno, dejando para horario diurno aquellos que no tengan repercusién
en las circulaciones (acopios, premontajes, trabajos con ocupaciones intermitentes
de la via sin bloqueo, replanteos, etc.).

En este caso los trabajos se llevaran a cabo con un corte total del servicio.

A la hora de determinar los rendimientos de los trabajos y su plazo de ejecucién, la
contrata debera tener en cuenta que en el caso de que se ejecutaran en banda de
mantenimiento en horario nocturno, a fecha de redaccion del presente documento,
no hay grafiadas circulaciones regulares de mercancias con lo que el intervalo es
pleno desde que el puesto de mando concede el corte de via tras la circulacion del
ultimo tren de mercancias hasta la primera circulacién del dia siguiente. No se prevé
gue a fecha de ejecucién de los trabajos estas condiciones puedan variar.

Puntualmente también pudieran existir circulaciones de trenes de trabajo, pruebas
etc.

Los trabajos a realizar deberan de estar autorizados semanalmente por el comité de
intervalos previa peticion de intervalo de trabajos. Diariamente se autorizaran por el
puesto de mando local dependiendo de las necesidades del PM, circulaciones y otras
condiciones especificas de la explotacién ferroviaria.

9.1. DISTRIBUCION DE TRAVIESAS POR CURVAS

Hay que tomar en consideracién los siguientes pardmetros de disefio de las curvas
para realizar la distribucion adecuada de traviesas en curvas por sobreanchos:

- Las curvas tiene unas transiciones de entrada y salida cuya curva de
transicion es la clotoide.

- La variacion de la distribucidon de sobreanchos en las curvas de transiciéon
es por lo tanto lineal desde el 0 (recta) hasta el sobreancho determinado
por el radio de la curva

- La separacién entre traviesas es 0.60 m al ser via en balasto.

La tabla de sobreanchos y separaciones entre traviesas utilizada es esta:
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RADIO CADENCIA RADIO SOBREA.
Recta 0,60 450 +0
450 0,60 350 + 2,5
350 0,60 260 +5
260 0,60 210 + 7,5
210 0,60 170 + 10
170 0,60 145 + 12,5
145 0,60 125 + 15
125 0,60 110 + 17,5
110 0,60 80 + 20

La distribucion de traviesas por sobreanchos y curvas sera realizada en el
replanteo de obra una vez el contratista haya presentado el encaje geométrico
definitivo y la direccién de obra haya dado el visto bueno al mismo.

9.2. GEOMETRIA DE VIA EN LOS ANDENES

Las distancias a considerar en la alineacion de la via horizontal desde la cara activa
del carril a borde de andén son las indicadas en esta tabla:

Radio
(m) |Recta| 5000 3000| 1000| 500| 400| 300| 200 100 a0 80

0| 875| 875| 875| 875| 890| 906| 933 | 987| 1148 | 1184 | 1229
10f 875| 87/5| 875| 875| 890| 906| 933| 987 | 1148| 1184 | 1229
20 875| 875| 875| 875| 890| 906| 933| 987| 1148| 1184 | 1229
30| 8/5| 875 875| 875| 890| 906| 933| 987| 1148| 1184| 1229
40| 875| 875| 875| &875| 890| 906| 933 | 987 | 1148| 1184 | 1229
50 876| 876| 876| 876| 890| 906| 933| 987 | 1148| 1184| 1229
60| 887| 887 887| 887 890| 906| 933| 987| 1148| 1184| 1229
70| 897| 897 897| 897 897| 906| 933| 987| 1148 | 1184| 1229
80| 907| 907 907| 907 907| 907 | 933| 987| 1148 | 1184| 1229
90| 917| 917 917| 917 917| 917| 933| 987| 1148 | 1184| 1229

100| 928| 928| 928| 928| 928 | 928 933 | 987| 1148| 1184 | 1229
110 938| 938| 938| 938| 938| 938 | 938| 987 | 1148| 1184 | 1229
120 948| 948| 948| 948| 948| 948 | 948 | 987 | 1148| 1184 | 1229

Peralte (mm)

En este caso, parte del estacionamiento de Bermeo es en trazado en curva con radio
minimo de 81 m.

En cuanto a nivelacion, la cota a considerar en vertical del extremo del andén con

respecto a la cabeza de carril debera de ser de 1.050 mm. No existe peralte, por lo
que no hay afeccidn a la distancia en vertical al borde de andén.
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9.3. INSTALACIONES AFECTADAS

Las instalaciones afectadas se resumen bdasicamente en la existencia

siguientes elementos:

de los

ViA 3 - viAl

Pk in Via Descripcion
28/495 3 Final lazo Euroloop BP2 sefial S6
28/510 3 Lazo final de CV VA1
28/510 3 Ataques de CV VA1l
28/511 3 Ataques de CV VE3
28/511 3 Lazo final de CV VE3
28/520 3 Cruzamiento Euroloop BP1/BP2 sefal S6
28/545 3 Inicio lazo Euroloop BP1 sefial S6
28/568 3 Lazo final de CV VE3
28/568 3 Ataques de CV VE3
28/570 3 Lazo final de CV VA3
28/650 1 Inicio lazo simétrico VA3/VE1
28/650 1 Final lazo Euroloop BP2 sefial S2
28/654 1 Ataques de CV VA3
28/658 1 Fin lazo simétrico VA3/VE1
28/664 1 Cruzamiento Euroloop BP1/BP2 sefal S2
28/689 1 Cruzamiento Euroloop BP1 sefial S2
28/714 1 Final lazo Euroloop BP1 sefial S2
28/720 1 Final lazo Euroloop BP1 sefial TOP1
28/745 1 Cruzamiento lazo Euroloop BP1 sefial TOP1
28/766 1 Cruzamiento lazo Euroloop BP1/BP2 sefial TOP1
28/769 1 Ataques de CV VE1
28/770 1 Inicio lazo Euroloop BP2 sefial TOP1

VIA 2 - MANGO MANIOBRAS
Pk in Via Descripcion
28/498 2 Final lazo Euroloop BP2 sefial S2
28/515 2 Ataques de CV VA1
28/515 2 Lazo final de CV VA1
28/516 2 Lazo final de CV VE2
28/516 2 Ataques de CV VE2
28/523 2 Cruzamiento lazo Euroloop BP1/BP2 sefial S4
28/548 2 Cruzamiento lazo Euroloop BP1/BP2 sefial S4
28/573 2 Final lazo Euroloop BP1 sefial S4
28/585 2 Lazo final de CV VE2
28/585 2 Ataques de CV VE2
28/586 2 Ataques de CV VA5-7
28/590 2 Lazo final de CV VA5-7
28/655 2 Ataques de CV VA5-7
28/658 2 Lazo final de CV VA5-7
28/660| Mango Lazo final de CV
28/660 | Mango Pedal cuentaejes topera
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En el caso que los trabajos de renovacién de via se lleven a cabo con corte total del
servicio, estas instalaciones seran levantadas antes del inicio de los trabajos de
renovacion de via procediendo a reinstalarlas de nuevo definitivamente antes del
restablecimiento de las circulaciones, de tal forma que estén totalmente operativas
cuando finalicen los trabajos.

Pueden existir canalizaciones no localizadas. En la fase de replanteo se intentara
localizarlas aunque pudiera existir alguna de ellas sin localizar. Es por esto que
especialmente durante los trabajos de rebaje de plataforma en toda la estacion, se
extremaran las precauciones durante las excavaciones.

10. UNIDADES DE OBRA

01) INFRAESTRUCTURA

REF.

uUD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

INF 1

ML.

Depuracion por medios mecanicos de via hasta 30 cm bajo nivel inferior
de la traviesa. Comprende desherbado previo, incluso paseos, retirada de
balasto dando la inclinacion del 4% a la explanacién, incluso banqueta,
demolicién de las camas de balasto, carga y descarga de escombros y
balasto no aprovechable a vertedero de la contrata, incluso canon.
Formacidon de rampas provisionales y definitivas de enlace con la via
antigua y en su caso con la nueva, vertido de balasto incluso nivelacion y
alineacién manual de via. Suministro y colocacién de geotextil de
densidad 500 gr/m2 de tres metros de ancho. El desguarnecido se
realizard con Dumper via y Retro-Via, ambas maquinas equipadas con
diplorys. Incluso suministro y vertido de balasto ofitico necesario
procedente de cantera homologada por Adif, previa aceptacion por parte
de la Direccién de Obra, mediante Dumper-via o tren de tolvas. Trabajos
a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en
horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

INF 2

ub.

Depuracion, alineacion y nivelacion de desvios de cualquier tipo y
tangente. Comprende el desherbado previo, incluso paseos, retirada de
balasto contaminado, hasta 25 cm. por debajo del nivel inferior de las
traviesas, incluso en las banquetas, abarcando una longitud superior a la
del desvio en 6 m. de via antes y después. Incluso cubierta de balasto y
perfilado, sustitucion de pequefio material preciso, revision de las cotas
de proteccion, alineacién y nivelacion mediante bateadora. Suministro y
colocacion de geotextil de densidad 500 gr/m2 en toda la anchura del
desvio. El desguarnecido se realizard con Dumper via y Retro-Via (ambas
maquinas equipadas con diplorys) o por medios manuales. Incluso
suministro y vertido de balasto ofitico necesario procedente de cantera
homologada por Adif, previa aceptacion por parte de la Direccidén de Obra.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

INF 6

M2

Desbroce de vegetacion y tala de arbolado en talud, incluyendo retirada
de residuos a vertedero o triturado de los mismos en zona permitida por
representantes de Euskal Trenbide Sarea. Incluye colocacién de linea de
vida en caso de ser necesaria, asi como todos los equipos de proteccidn
necesarios. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo
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INF 7

M2

Saneamiento manual de trinchera consistente en picado y saneado de
paramentos para eliminar todas las rocas o material suelto o inestable y
posterior retaluzado del talud con maquina retroexcavadora, incluso
retirada de materiales procedentes de saneo y retaluzado a vertedero,
incluido canon. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

INF 8

M2

Suministro y colocacion de malla galvanizada de triple torsién de 80 x 100
mm de paso de malla (tipo 8x10-16) y de 2,7 mm de didmetro para
proteccién de talud con geomalla incorporada, anclada en cabecera con
viga de hormigdn, reforzada con bulones de acero de diametro 32 mm vy
profundidad 3,00 m, inyectados con lechada de cemento, relacidon
Agua/cemento=0,5 hasta 1,5 veces el volumen tedrico, con cabeza
completa constituida mediante placa y tuerca, en cantidad de 1 buldn
cada 12 m2 (4H x 3V) mas cable de refuerzo de 12 mm de didmetro en
disposicién perimetral y diagonal. Incluye parte proporcional de correa de
anclaje, transporte, placas de 200x200 mm y espesor 10 mm, cables de
diametro 6 mm para uniones entre pafios de malla, prensacables,
mosquetones, cable de atar, disposicion de los medios de seguridad vy
proteccién reglamentarios y medios auxiliares; incluso linea de vida en
coronacion de talud. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

INF 9

ML.

Ejecucién de cuneta de hormigén en forma de V de 40 cm de anchura y
altura variable para evacuacion de aguas pluviales, a ejecutar entre la
losa de la via en placa proyectada y el muro existente. Incluye preparacion
de la superficie, encofrado, hormigonado, vibrado y desencofrado,
totalmente terminada; incluso localizaciéon previa de canalizaciones,
excavacion y evacuacidon de productos a vertedero con canon. Incluye
suministro de hormigén tipo HA-25/b/20/IIa elaborado en central,
incremento por apertura nocturna de planta de hormigdén en caso de ser
necesario, encofrado y todo el material necesario para la ejecucion de los
trabajos. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

INF 10

ML.

Suministro y colocacién de tubo dren de 200 mm de didametro en zanja,
envuelto en geotextil y grava; incluso excavacién de zanja hasta la
profundidad necesaria y evacuacion de productos a vertedero con canon.
Incluye suministro de tubo dren, geotextil, material drenante necesario y
conexidén con nuevas arquetas a ejecutar. Trabajos a realizar con corte
total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno,
fin de semana o festivo

INF 11

ub.

Suministro y colocacion de arqueta prefabricada de hormigdn o ejecucion
in situ, con tapa, de dimensiones 0,60 x 0,60 x 1,20 m para registro de
drenaje, incluyendo excavacién en cualquier clase de terreno a mano o a
maquina y retirada del material sobrante a vertedero con canon. Trabajos
a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en
horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

INF 12

ub.

Ejecucion de cruce bajo via en tramo de via Unica con tubo de PVC tipo
teja de 315 mm de didmetro. Incluye la excavacién en cualquier clase de
terreno a mano o a maquina necesaria para colocar el tubo a una
profundidad de al menos 50 cm bajo nivel inferior de traviesa, incluso
hormigonado del mismo y conexiéon con las arquetas a ambos lados del
cruce. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

PAO1

PA

Partida alzada de abono integro para la retirada de material de diversa
indole acumulado en el entorno de la estacion de Bermeo (restos de poda
y desbroce, postes de hormigdn, traviesas de hormigdn, escombro...),
incluso carga y transporte a vertedero con canon. Trabajos a realizar con
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corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

02) SUPERESTRUCTURA

REF.

UD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

SUP 1

uD.

Sustitucién de madera por otra de hormigéon monobloque tipo MM-09 o
similar, sin romper la cama de balasto, comprende carga en acopio y
descarga en tajo, descubierta parcial de ambos cajones, levante
provisional de la via, desclavado, retirada de la traviesa vieja y colocacion
de la nueva y su pequefio material, clavado correcto, aportacidon de
balasto necesario y bateo, incluyendo traslado de traviesa vieja retirada
a vertedero incluso canon de vertido o carga, transporte vy
descarga/apilado en acopio, estacion o lugar que determine el
representante de Euskal Trenbide Sarea, a eleccion de la Direccion de
Obra. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 2

ML.

Trabajo a cielo abierto, en plena via, tramo metalico, tunel o estacién de
sustitucion de carril de cualquier tipo, incluye el desclavado del carril a
sustituir, desembridado o corte, relevo del carril, embridado y clavado.
Recogida de carril inutil y corte del mismo a la medida que determine la
Direccion de Obra, carga, transporte y descarga/apilado en acopio,
estacion o lugar que determine el representante de Euskal Trenbide
Sarea. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 3

ub.

Soldadura de carriles en plena via o tunel, a tajo hecho, en cualquier tipo
y longitud de barra de via con kit de soldadura calidad R350 HT;
comprende la soldadura de juntas de carriles de cualquier tipo, longitud y
naturaleza ejecutada en via por procesos aluminotérmicos, por
procedimientos de junta seca y crisol desechable, incluyendo las
operaciones de corrido de carriles para conseguir las calas necesarias,
desmontaje de bridas y tornillos, desplazamiento de traviesas y aflojado
con posterior apretado de la clavazon, desguarnecido, alineacion en
planta y alzado de carril, colocacion y retirada del aparato de
precalentamiento y operaciones auxiliares necesarias, incluso carga
calidad R350 HT, materiales consumibles, esmerilado y uso de tensores
hidraulicos, recogida del material inutil, herramientas y medios auxiliares.
Incluye retirada de materiales sobrantes a vertedero, incluso canon.

El contratista llevara a cabo una inspeccion visual, asi como un control
geométrico de la soldadura por parte de un inspector de soldaduras
aluminotérmicas homologado por Adif, presentando un informe con los
resultados obtenidos.

Asi mismo, se realizard ensayo por ultrasonido de la soldadura
aluminotérmica ejecutada.

Tanto el control geométrico como el ensayo por ultrasonido se llevaran a
cabo por parte de personal cualificado y conforme a las normas NAV 3-3-
2.1 y NAV 3-0-5.1. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

SUP 4

ubD.

Soldadura de carriles mixta 45/54 en plena via o tunel; comprende la
soldadura de juntas de carriles de diferente perfil ejecutada en via por
procesos aluminotérmicos, por procedimientos de junta seca y crisol
desechable, incluyendo las operaciones de corrido de carriles para
conseguir las calas necesarias, desmontaje de bridas y tornillos,
desplazamiento de traviesas y aflojado con posterior apretado de la
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clavazén, desguarnecido, alineacion en planta y alzado de -carril,
colocacion y retirada del aparato de precalentamiento y operaciones
auxiliares necesarias, incluso carga, materiales consumibles, esmerilado
y uso de tensores hidraulicos, recogida del material inutil, herramientas y
medios auxiliares. Incluye retirada de materiales sobrantes a vertedero,
incluso canon.

El contratista llevard a cabo una inspeccién visual, asi como un control
geométrico de la soldadura por parte de un inspector de soldaduras
aluminotérmicas homologado por Adif, presentando un informe con los
resultados obtenidos.

Asi mismo, se realizard ensayo por ultrasonido de la soldadura
aluminotérmica ejecutada.

Tanto el control geométrico como el ensayo por ultrasonido se llevaran a
cabo por parte de personal cualificado y conforme a las normas NAV 3-3-
2.1 y NAV 3-0-5.1. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

SUP 5

ML.

Trabajo nocturno en banda de mantenimiento de neutralizacidon de via en
barra larga, comprendiendo el aflojado de las sujeciones en toda la
longitud de via a tratar, colocacién de rodillos para provocar el
relajamiento mediante pequefios golpes con mazo de plastico o madera
en las barras y una vez conseguido el tensado adecuado con los tensores
hidraulicos se realizard un nuevo apretado correcto. No se incluyen
soldaduras de carril. Seran por cuenta de la Contrata, maquinaria, mazos,
rodillos y todos los Utiles necesarios, asi como los tensores hidraulicos.
Trabajos realizados conforme a la norma NAV 7-1-4.1.

SUP 6

ub.

Levante de desvio de cualquier tangente, tipo y carril. Incluye desclavado,
retirada y apilado de carriles, cupones, contraagujas, cruzamientos,
contracarriles, traviesas, cachas, aparatos de maniobra, tirantes,
cojinetes, tirafondos, placas, tornillos, bridas y cualquier otro tipo de
material que pueda tener el aparato, asi como marcaje de los elementos
del aparato con pintura para su posterior colocaciéon en el mismo sitio o
en otro lugar. Incluso carga, transporte y descarga/apilado en acopio,
estacion o lugar que determine el representante de Euskal Trenbide
Sarea. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SuUP 7

ub.

Montaje de desvio de cualquier tangente, cruzamiento recto o curvo tipo
B1l, UIC54 totalmente soldable con cruzamiento de acero al manganeso
previamente ensamblado en acopio, incluyendo: Preparacion de la
explanacion, nivelaciones y alineaciones provisionales y definitivas,
rectificados necesarios hasta su recepcion, montaje del aparato de
maniobra y ejecucién de soldaduras o juntas encoladas en su caso, como
transporte y descarga del aparato en su lugar de empleo, manipulacion y
acopios intermedios, carga, transporte, descarga y suministro/empleo de
balasto, perfilado y preparacion del punto de ubicacién, limpieza y
enrasado de paseos o entrevias después del montaje, sustitucion de
tornillos de brida provisionales incluso acopio de productos
aprovechables, herramientas, medios auxiliares y compensaciéon por la
obligacion de paralizacion de equipos por paso de trenes, totalmente
terminado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 8

ML.

Trabajo nocturno de nivelacidon, alineacion, centrado de catenaria vy
perfilado de via con maquinaria pesada que incluya sistema de Ordenador
de ultima generacion del Tipo G.V.A. o similar, incluyendo programa de
optimizacién de curvas, registro de valores de via (alineacion, nivelacion,
alabeos y peraltes) que se inscriba en R<100, con las pasadas que sean
necesarias, levantado en cada pasada hasta 8 cm. Incluso registro de la
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geometria del tramo antes y después de los trabajos y elaboracion de
informe con los registros.

SUP 9

uD.

Trabajo nocturno de nivelacién, alineacion y perfilado de cualquier tipo de
desvio con maquinaria pesada, que incluya sistema 3er Brazo y con doble
bateo asincrono; incluso 9 m de via antes del aparato y otros 9 m por
ambas vias después del aparato, comprende comprobacion de nivelacién,
marcado de nivelacion de carril, reposicion de balasto, incluso
herramientas y medios auxiliares.

SUP 10

uD.

Conexionado longitudinal de carril con conexiones tipo CEMBRE AR60 D y
terminal AA120.20,5-M12 para cable de aluminio de 120 mm de seccién
y cable de 900 mm de longitud. Comprende la limpieza del carril y la
ejecucion de los taladrados del carril, siendo por cuenta del contratista
todos los consumibles y materiales necesarios. Trabajos a realizar con
corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

SUP 11

ub.

Carga, transporte y descarga/reparto de traviesas de hormigdn desde
acopio o parque de Euskal Trenbide Sarea al tajo. Trabajos a realizar con
corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

SUP 12

TN

Carga, transporte y descarga/reparto de carril de cualquier tipo en barras
de 18 m. desde acopio o parque de Euskal Trenbide Sarea al tajo. Trabajos
a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en
horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 13 VP

uD.

Retirada de traviesa de madera, carga y transporte a vertedero, incluso
canon de vertido. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

SUP 14 VP

M2

Rebaje de via hasta la cota -50 cm por debajo de la parte inferior del carril
con maquina retroexcavadora, incluyendo picado de roca en caso
necesario y refino de la explanaciéon. Incluso carga y transporte a
vertedero del material procedente de la excavacion y canon de vertido.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 15 VP

M2

Compactacion de fondo de excavacion con rodillo autopropulsado pesado.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 16 VP

M3

Suministro y vertido de hormigdn de limpieza tipo HM-20 con acelerante
si fuera necesario, mediante bomba en un espesor de 10 cm. Incluye
todos los medios necesarios para el vertido y fratasado del hormigén,
incluso pp de apertura de planta de hormigén en horario nocturno, fin de
semana o festivo y disposicién de bomba de hormigonado. Trabajos a
realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario
diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 17 VP

M3

Suministro y vertido de hormigoén tipo HA-35 con acelerante si fuera
necesario y fibras de polipropileno en via en placa, mediante bomba en
un espesor de 40 cm. Incluye todos los medios necesarios para el vertido
y fratasado del hormigoén en toda la superficie, proteccién de las fijaciones
directas antes del hormigonado, incluso pp de apertura de planta de
hormigdn en horario nocturno, fin de semana o festivo y disposicion de
bomba de hormigonado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y
a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

SUP 18 VP

M2

Suministro y colocacion de manta antivibratoria tipo Silenzia
drV/MN/25/10 o similar, totalmente instalada. Trabajos a realizar con
corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo
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SUP 19 VP

ML.

Montaje de via en placa mediante la utilizacion de pérticos niveladores-
alineadores de via, incluyendo todos los medios materiales y humanos
necesarios para la ejecucidn de los trabajos, totalmente terminada para
ser hormigonada. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

SUP 20 VP

M2

Encofrado y desencofrado de laterales de la losa de la via en placa con
una altura de 40 cm, incluso todos los medios necesarios para la ejecuciéon
de los trabajos. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 21 VP

uD.

Ejecucion de cufia de transicién via en placa-via en balasto, totalmente
terminada. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 22

ub.

Suministro e instalacién de piquete de via libre de hormigén, incluso
pintado del mismo en color rojo y blanco y retirada del piquete existente.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 23

ub.

Trabajos de topografia consistentes en levantamiento topografico de las
vias, desvios, andenes y elementos singulares del trazado, encaje
geométrico de nueva solucion y replanteo en obra mediante piqueteado
completo con colocacion de referencias. Incluso elaboracion de planos y
hojas de 2 km tras la finalizacién de los trabajos y marcaje mediante
pintado de traviesas de puntos singulares (inicio/fin de curvas de
transiciéon y circulares). Trabajos a realizar en banda de mantenimiento o
con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

SUP 24

uD.

Suministro e instalacion de junta aislante encolada de carril UIC 54
fabricada en taller con corte a 45° y 9 m de longitud. No incluye
soldaduras. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

SUP 25

PA

P.A. a justificar para posibles imprevistos y otros trabajos adicionales que
puedan surgir durante la ejecucion de los trabajos.

SUP 26

uD.

Suministro e instalacion de topera hidraulica para carril UIC 54 tipo Rawie
o similar, totalmente colocada. Trabajos a realizar con corte total de
servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de
semana o festivo

03) INSTALACIONES DE SEGURIDAD

REF.

uD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

IIss 1

ML.

Levante, retirada y reposicion de bucles de transmision del sistema
Euroloop y de todos los elementos que componen el sistema
(cruzamientos, ataques, electronicas de via, ...) que se encuentren a lo
largo del tramo tantas veces como resulten necesarios durante la
ejecucion de los trabajos, de manera que el sistema se encuentre en
servicio siempre que haya circulacion ferroviaria. Incluso suministro y
colocacién de fijacion taco-brida para fijar el cable Euroloop a la traviesa
(cada 2 traviesas) y grapa metalica para fijar el cable Euroloop al carril.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

IISS 2

ubD.

Desmontaje de accionamiento de aguja, timonerias y cerrojo de ufia
existentes previo al levante del desvio actual, y montaje y conexionado
de nuevo accionamiento de aguja sobre nuevo desvio tipo Bl instalado.
Incluso montaje de nuevos elementos tales como bastidor, timonerias de
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mando y comprobacion y cerrojo de ufia. Trabajos a realizar con corte
total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno,
fin de semana o festivo, incluyendo herramientas, pequefios
materiales/consumibles necesarios y mano de obra. Incluso carga,
transporte y descarga/apilado en acopio, estacion o lugar que determine
el representante de Euskal Trenbide Sarea de accionamiento y elementos
desmontados

IISS 4

PA

Partida alzada de abono integro para trabajos de desmontaje/montaje de
todos los elementos correspondientes a sistema de sefalizacion e
instalaciones de seguridad. Comprende: desconexionado, desmontaje,
montaje y conexionados de dichos elementos (seguln listado adjunto en
el presente documento) tantas veces como resulten necesarios durante la
ejecucion de los trabajos de manera que se encuentren en servicio
siempre que haya circulacidon ferroviaria. Incluso suministro de pequeno
material y consumibles necesarios para el montaje de los elementos
desmontados de nuevo sobre carril y traviesas. Trabajos a realizar con
corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

IISS 5

ub

Jornada de trabajo de equipo compuesto por 3 operarios especialistas en
trabajos en instalaciones de seguridad para posibles trabajos de
desmontaje, montaje, manipulacion o modificacion de elementos
pertenecientes a instalaciones de seguridad. Incluye vehiculo para su
desplazamiento y toda la maquinaria/herramienta necesaria para la
ejecucion de los trabajos. Trabajos a realizar con corte total de servicio y
a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

04) CATENARIA

REF.

uUD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

CAT 1

uD.

Suministro y montaje de cimentacién rectangular en desmonte d12 para
cualquier tipo de terreno para postes de electrificacién, desde plataforma
o via, incluye los elementos de fijacion al postes (conjunto de pernos de
M36 tipo ETS) y puesta a tierra. Incluido dado de hormigdn para cubrir
los pernos una vez izado el poste. Incluye trabajos previos de retirada de
balasto, desbroce si fuera necesario y reposicion de balasto posterior.
Totalmente terminada. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

CAT 2

ub.

Suministro y montaje de poste de catenaria tipo HEB-300 para fijacion
con pernos sobre macizo de hormigdén, especial para poértico o
semiportico. Totalmente izado, nivelado, montado y en servicio. Incluye
desplazamientos, maquinaria, herramienta y medios auxiliares. Incluye la
retirada previa y posterior instalaciéon en los postes nuevos del cableado
aéreo soportado por los postes existentes. Trabajos a realizar con corte
total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno,
fin de semana o festivo

CAT 3

ubD.

Suministro y montaje de conjunto de suspension en postes de catenaria
para tendido de cableado de servicios con aislador, de cualquier tipo.
Incluye desplazamientos, maquinaria, herramientas y medios auxiliares
necesarios para el montaje. Totalmente montado, incluso suspension de
cableado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar
indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

CAT 4

ubD.

Suministro y montaje de semipdrtico rigido tipo SPRA de longitud menor
o igual a 10 m, sdlo galvanizado. Incluye desplazamientos, maquinaria,
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herramientas y medios auxiliares necesarios para el montaje, desde
plataforma o via. Totalmente montado. Incluye calculos justificativos.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

CAT 5

ub.

Suministro y montaje de suspension de cable de tierra, a cielo abierto.
Incluye desplazamientos, maquinaria, herramientas y medios auxiliares
necesarios para el montaje. Totalmente montado. Trabajos a realizar con
corte total de servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno,
nocturno, fin de semana o festivo

CAT 6

ub.

Suministro y montaje de conjunto de suspensidén de pdrtico o semipdrtico
PRA con regulacién de tension tipo Ca9RT. Incluye desplazamientos,
maquinaria, herramientas y medios auxiliares necesarios para el montaje.
Totalmente montado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

CAT 7

ub.

Suministro y montaje de conjunto de suspensidén de pdrtico o semipdrtico
PRA sin regulaciéon de tensidon tipo RT51. Incluye desplazamientos,
maquinaria, herramientas y medios auxiliares necesarios para el montaje.
Totalmente montado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

CAT 8

uD.

Suministro y montaje de atirantado para 2 hilos de contacto en pértico
rigido tipo Ca27-PRA. Incluye desplazamientos, maquinaria, herramientas
y medios auxiliares necesarios para el montaje. Totalmente montado.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

CAT 9

uD.

Ajuste de Aguja aérea cruzada en P35. Incluye desplazamientos,
maquinaria, herramientas y medios auxiliares necesarios para el montaje.
Totalmente montado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

CAT 10

uD.

Sustitucién de péndola equipotencial Cu de 25 mm2 de seccién, a cielo
abierto. Incluye el desmontaje de elemento a sustituir, carga, descarga y
retirada de material desmontado, asi como el traslado a zona de
clasificacidon de materiales en el interior de la obra. Comprende la
colocacién de la péndola flexible, su engrifado en el sustentador y HC en
su lugar exacto, realizando el apriete con llave dinamomeétrica, asi como
el ajuste del brazo de atirantado si fuera necesario en funcion del
rendimiento. Incluye el montaje del nuevo elemento, el traslado y ajuste
de catenaria a nuevo poste si es de aplicacion, desplazamientos,
maquinaria, herramientas y medios auxiliares necesarios para el montaje.
Totalmente montado. Trabajos a realizar con corte total de servicio y a
ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de semana o
festivo

CAT 11

uD.

Suministro y montaje de péndola de varilla. Incluido el desmontaje de las
pendolas viejas. Incluye desplazamientos, maquinaria, herramientas y
medios auxiliares necesarios para el montaje. Totalmente montado.
Trabajos a realizar con corte total de servicio y a ejecutar indistintamente
en horario diurno, nocturno, fin de semana o festivo

CAT 12

ubD.

Desmontaje de poste, semiportico y todos los equipos de catenaria.
Incluye desplazamientos, maquinaria, herramientas y medios auxiliares.
Incluye el corte, carga y retirada de material desmontado, desde
plataforma a via, asi como el traslado a zona de clasificacién de materiales
y posterior proteccion de la base del poste restante. Incluso reciclaje,
transporte y gestion del reciclaje. Trabajos a realizar con corte total de
servicio y a ejecutar indistintamente en horario diurno, nocturno, fin de
semana o festivo
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05) MATERIALES

REF.

UD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

M1 VP

uD.

Suministro de fijacion directa tipo DFF-ADH K25 54E1 1:20 SKL-3 para
montaje de via en placa. Incluso todos los medios necesarios para su
descarga y acopio en obra o punto intermedio.

M3

ub.

Suministro de aparato de via tipo DSMH-B1-UIC54-190-1/8-CC-D/I-TC,
incluso accionamiento electrohidraulico, bastidor, cerrojo de ufa,
timoneria de mando y comprobacion y resbaladeras de rodillos. Incluso
descarga en acopio designado por ETS.

M5

uD.

Kit de conexién tipo CEMBRE AR60 D y terminal AA120.20,5-M12 para
cable de aluminio de 120 mm de seccidn. Incluye: taladrado de carril,
colocacién de terminal y apriete.

06) SEGURIDAD Y SALUD

REF.

uD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

SS1

PA

Partida alzada de abono integro para Seguridad y Salud en obra
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11.

MEDICIONES

Habiéndose realizado una estimacion inicial de los trabajos a realizar, se obtiene
el siguiente cuadro de mediciones.

01. INFRAESTRUCTURA DE VIA

REF

UD

Descripcion

Mediciones

INF 1

ML

Depuracion de via con medios mecanicos, hasta 30
cm bajo nivel inferior de las traviesas, incluso p/p de
traslado de materiales a vertedero, canon de vertido,
suministro y colocacién de geotextil 500 gr/m2 vy
suminsitro, transporte y vertido de balasto en caja
de via. Incluso nivelacion de via al finalizar la jornada

445,00

INF 2

ub

Depuracion de desvio con medios mecanicos, hasta
25 cm bajo nivel inferior de traviesas, incluso p/p de
traslado de materiales a vertedero, canon de vertido,
suministro y colocacion de geotextil 500 gr/m2 vy
suminsitro, transporte y vertido de balasto en caja
de via.

4,00

INF 6

M2

Desbroce de vegetacion y tala de arbolado en
trinchera, incluyendo retirada de residuos a
vertedero

750,00

INF 7

M2

Saneamiento manual de trinchera eliminando todo el
material suelto y retaluzado con maquina
retroexcavadora, incluyendo retirada de residuos a
vertedero

750,00

INF 8

M2

Tratamiento de talud consistente en suministro v,
colocacion de malla galvanizada de triple
torsibn+geomalla reforzada con bulones de acero de
didmetro 32 mm y 3,00 m de longitud a razén de 1
bulén cada 12 m2 (4H x 3V) y cable de refuerzo de
12 mm en disposicion perimetral y diagonal

750,00

INF 9

ML

Ejecucién de cuneta de hormigén en forma de V de
40 cm de anchura y altura variable entre la losa de la
via en placa y el muro existente

90,00

INF 10

ML

Suministro y colocacién en zanja de tubo dren de 200
mm de didmetro envuelto en geotextil y grava

200,00

INF 11

ub

Suministro e instalacion de arqueta prefabricada de
dimensiones 0,60x0,60x1,20 con tapa

6,00

INF 12

ub

Ejecucién de cruce bajo via con tubo PVC diam. 315
mm en via Unica, incluso hormigonado y conexidon con
arquetas a ambos lados

2,00

PAO1

PA

Partida alzada para retirada de material de diversa
indole acumulado en la estacion de Bermeo (restos
de poda y desbroce, postes de hormigon, traviesas
de hormigén, escombro,...)

1,00
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02. SUPERESTRUCTURA DE ViIA

REF ub Descripcion Mediciones
SUP 1 ub Sustitucidén de traviesa de madera por hormigén 742,00
SUP 2 ML Sustitucior) de .f:arril, incluso embridado .pro,visignal 1120,00
hasta la ejecucidon de las soldaduras aluminotérmicas
SUP 3 uD Soldadura aluminotérmica de via calidad R350HT 120,00
SUP 4 ub Soldadura aluminotérmica de via mixta 45/54 2,00
SUP 5 ML Liberacidon de tensiones 560,00
SUP 6 uD Levante de desvio 4,00
SUP 7 ubD Montaje de desvio 4,00
Alineacion, nivelacion vy perfilado de via con
SUP 8 ML magquinaria pesada (X3) 1335,00
SUP 9 uD Alineacion y nivelacién desvio con magq. pesada (x3) 12,00
SUP 10 ub Conexionado de carril 122,00
Carga y descarga de traviesa de hormigdén de acopio
SUP 11 ub en obra a tajo 742,00
SUP 12 TN Carga y descarga de carriles del acopio al tajo 61,34
SUP 13 VP ub Retirada de traviesa de madera 192,00
Rebaje de via hasta cota -50 cm por debajo de la
SUP 14 VP M2 parte inferior del carril 345,00
SUP 15 VP M2 Compactacion de fondo de excavacion con rodillo 345,00
SUP 16 VP M3 ggmlnlstro y vertido de hormigon de limpieza tipo HM 34,50
Suministro, bombeo y vertido de hormigdn tipo HA-35
SUP 17 VP M3 con fibras sintéticas y con acelerante 138,00
SUP 18 VP M2 Suministro y colocacién de manta antivibratoria 437,00
SUP 19 VP ML Montaje de via en placa con sistema de porticos 115,00
SUP 20 VP M2 Encofrado y desencofrado de laterales de losa de via 46,00
en placa
Ejecucién de cuiia de transicién via en placa-via en
SUP 21 VP ubD balasto 1,00
Suministro e instalacién de piquete de via libre de
SUP 22 ub hormigdn prefabricado pintados en rojo y blanco 4,00
Trabajos de topografia. Levantamiento topografico,
i ub encaje y replanteo en obra 1,00
Suministro e instalacién de JAE de taller, carril UIC54,
SUP 24 ub corte a 459y 9 mde longitud 7,00
SUP 25 PA P.A. Imprevistos varios 1,00
SUP 26 uD Suministro e instalacién de topera hidraulica 2,00
03. INSTALACIONES DE SEGURIDAD
REF ub Descripcion Mediciones
IISS 1 ML Lgvante y reposicion de todos los elementos del 200,00
sistema Euroloop
Desmontaje de accionamiento de aguja existente vy
posterior montaje de accionamiento de aguja
IISS 2 ub electrohidraulico en nuevo desvio (incluso montaje 4,00
de nuevo bastidor, conjunto de timonerias de mando
y comprobacion y cerrojo de ufia)
1ISS 4 PA Desmontaje y montaje de elementos de senalizgcion 1,00
y varios: CV, lazos de retorno, pedales, cuentaejes,...
IISS 5 UD Jornada de equipo para trabajos en IISS compuesto 5,00

por 3 operarios
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04. CATENARIA

REF ub Descripcion Mediciones
Suministro y montaje de cimentacién rectangular en

CAT 1 ub desmonte d12 1

CAT 2 UD g(u)gnnstro y montaje de poste de catenaria tipo HEB- 1
Suministro y montaje de conjunto de suspension en

CAT 3 ub postes de catenaria para tendido de cableado de 3
servicios

CAT 4 UD Sumlnls_tro y montaJe_ de semipdrtico rigido tipo SPRA 1
de longitud menor o iguala 10 m
Suministro y montaje de suspension de cable de

CAT 5 ub tierra, a cielo abierto 1
Suministro y montaje de conjunto de suspension de

CAT 6 ubD portico o semipdrtico PRA con regulacion de tensidn 2
tipo CaSRT
Suministro y montaje de conjunto de suspensidon de

CAT 7 ubD portico o semipdrtico PRA sin regulacién de tensidn 1
tipo RT51
Suministro y montaje de atirantado para 2 hilos de

CAT 8 Ub contacto en portico rigido tipo Ca27-PRA 3

CAT9 ub Ajuste de Aguja aerea cruzada en P35 3
Sustituciéon de péndola equipotencial Cu de 25 mm2

CAT 10 Ub de seccidn, a cielo abierto 30

CAT 11 ub Suministro y montaje de péndola de varilla 15

CAT 12 UD Desmontaje de p.oste, semiportico y todos los 1
equipos de catenaria

05. MATERIALES
REF ubD Descripcion Mediciones
Suministro de fijacién directa tipo DFF-ADH K25 54E1

M1 VP uD 1:20 SKL-3 384,00
Suministro de desvio tipo DSMH-B1-UIC54-190-1/8-
CC-D/I-TC, incluso accionamiento electrohidraulico,

M3 ub . . o . ; 1
bastidor, cerrojo de ufa, timoneria de mando y
comprobacidon y resbaladeras de rodillos
Kit de conexion tipo CEMBRE AR60 D y terminal

M5 ub AA120.20,5-M12 o similar para cable de aluminio de 122
120 mm de seccion.

REF ub Descripcion Mediciones

SS1 PA P.A. Seguridad y salud en la obra 1

12. PRESUPUESTO

Se recogen en el presente documento las mediciones efectuadas para la
ejecucion de los trabajos. Dichas unidades constituyen la base del presupuesto
a presentar por el contratista en funcidn de un precio unitario a ofertar por cada

unidad de obra a ejecutar.

El importe maximo para la ejecucién de esta obra es de 1.033.864,51 € como
importe correspondiente al presupuesto de ejecuciéon por contrata con una
duracion maxima de 8 meses.
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