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1. ANTECEDENTES 

 

Con fechas 1 y 2 de diciembre de 2021, técnicos de Fundación Tecnalia R&I realizaron una visita 

de inspección al barco museo AGURTZA, situado en Reina Victoria Ibilbidea, 2, 48980 

Santurtzi. Dicho barco se encuentra cubierto por una estructura de madera laminada que en 

este caso no ha sido evaluada. 

 

 
Fotografía Nº1 - Vista general del barco visitado 

 

 

El motivo de la inspección solicitada por el ayuntamiento de Santurtzi fue determinar el estado 

sanitario a fecha de Diciembre 2021 de la estructura principal accesible de madera, tanto del 

barco como de la estructura que lo cubre (madera de la cubierta, cuadernas, baos vigas y 

pilares), después de la inspección realizada en 2018. 

 

A su vez se va a seccionar el Barco en diferentes partes para poder acometer las subsanaciones 

necesarias para prolongar la vida útil del Barco museo y poder seguir realizando visitas con total 

seguridad. 

 

Dicho barco se distribuye en puente, cubierta, pañol de servo(popa), rancho (proa), sala de 

máquinas, viveros, bodegas de popa y proa.  

 

Los elementos de madera inspeccionados no estaban descubiertos en su totalidad, por lo que 

no fue posible ver las cuatro caras de los mismos, ni toda la longitud de los elementos. Así 

mismo, no ha sido posible acceder a toda la madera que compone la estructura del barco.  
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En esta segunda inspección se han observado reparaciones en cubierta de diferente índole. 

Unas en las cuadernas y borda de popa y otras en la zona de acceso del barco desde la pasarela 

donde se han realizado reparaciones superficiales realizadas con masillas, fibra y 

posteriormente se ha repintado, lo que hace que se enmascare el estado actual de las cuadernas 

y de la madera que está a su alrededor. Como se explicará en este informe esas reparaciones 

conllevan que los hongos de pudrición sigan degradando la madera puesto que no se ha 

reparado el verdadero problema de pudrición tan solo se ha enmascarado con el repintado. 

 

 

2. RECOPILACIÓN DE DATOS 
 
Los datos se recogieron los días 1 y 2 de diciembre de 2021. 

Los equipos utilizados por Fundación Tecnalia R&I para realizar la toma de datos han sido los 

siguientes: 

 

− Xilohigrómetro marca GANN RTU 600 capacitivo Exotek  

− Punzón, etc. 

− Cámara de fotografía digital 

− Resistografo: IML RESI E300 

 

A continuación, se muestran los datos recogidos en los elementos de madera inspeccionados: 

En la visita de inspección que nos concierne, se han examinado las piezas o elementos de 

madera vistos y con un grado de accesibilidad adecuado, durante las jornadas que duró la 

visita.  

 
2.1. Evaluación del estado sanitario de la madera 

 
Se ha realizado una Valoración del Estado Sanitario de la madera estructural, en la cual se 

ha tomado nota de las patologías detectadas en la madera (hongos e insectos xilófagos) y en 

algunos casos, una valoración de la proporción de la sección afectada. 

 

Se han observado elementos con degradaciones debidas a ataque de hongos e insectos (los 

cuales se especifican a continuación), en todas las secciones de este informe podemos 

encontrar degradaciones que han de ser reparadas.  

 

Se ha evaluado la madera que se encuentra accesible sin medios especiales, utilizando una 

escalera como medio auxiliar.  

 

A continuación, se muestran unas tablas en las que se indican singularidades y otras 

observaciones detectadas en la madera evaluada. La distribución de los elementos 

analizados se encuentra en los planos del anexo I.  
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Casco 

 

El casco se compone de quilla, roda, espejo. 

 

A priori el casco se encuentra en buen estado, pero se pueden observar puntos de pudrición 

y acumulación de humedad que han de ser reparados. 

 

  

 

Fotografías nº2 y nº3 - Vista general del casco 

 
 

Los elementos observados en esta zona son los recogidos en la siguiente tabla: 

 

 

 



 

 

Nº DE INFORME: 096521 PÁG. 6 / 28 

Tabla I - Singularidades observadas en el exterior del Barco 

Ref. Pieza Observaciones Fotografías 

Forro babor 
y estribor 

En todo el forro del casco se observan puntos de 
leve pudrición que coinciden con los herrajes 
que sujetan la madera del forro del casco. De 
hecho, las cabezas metálicas y reparadas con 

masilla saltan al realizar un cepillado superficial. 
La pintura esta cuarteada en muchos puntos.  

Actuación necesaria. 

  

Casco 
cercano a la 

quilla 

En las partes cercanas a la quilla se observan 
bolsas de agua y estalactitas que proceden de la 

parte interna del barco (sala de máquinas y 
bodegas) donde se estanca el agua de lluvia. 

Esta agua se va filtrando por la madera, pero no 
encuentra escapatoria al llegar a la pintura 
plástica, formando estas bolsas de agua y 

pequeñas estalactitas.  Actuación necesaria. 

 

  



 

 

Nº DE INFORME: 096521 PÁG. 7 / 28 

Quilla 
En el herraje de la quilla se observan 

corrosiones y leves pudriciones en la madera 
contigua a la misma.  Actuación necesaria. 

  

Soportes de 
madera 
azules 

La mayoría de los soportes de madera han 
sufrido una pudrición grave. Quedando 

totalmente inservibles. Se han colocado soportes 
metálicos, pero estos deben de ser protegidos 

contra la corrosión.  Actuación urgente 
necesaria. 
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Borda, parte 
superior del 

casco 

Se observan pudriciones leves en la zona de 
babor mientras que en estribor la madera se 

encuentra en estado de pudrición grave 
avanzada. Actuación necesaria. 
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Actuaciones a realizar en el casco: 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

Ref. Pieza Actuaciones Por Realizar 

Forro babor y estribor 
Se debe cepillar toda la pintura del forro, sustituir todos los elementos degradados que pueden llegar 
hasta 10 % aproximadamente sobre todo en la zona de la pasarela y en la parte inferior central del 

casco. 

Casco cercano a la quilla 

Vaciar el agua estancada en la sala de máquinas y las bodegas es una prioridad, puesto que afecta a 
toda la estructura del Barco incluyendo el casco y la quilla.  

Una vez vaciado el barco se podrá sustituir todas las tablas degradadas y repintar todo el casco. 

 

Quilla 
Se debe chorrear toda la quilla incluyendo la parte de la hélice para posteriormente aplicar un fondo y 

repintar. 

Borda, parte superior del 
casco y cintones 

Prácticamente todos los cintones o defensa del casco debe ser sustituida por un elemento nuevo de 
madera o similar. Al igual que parte de la borda donde se observan pudriciones graves, estos 

elementos han de ser sustituidos por madera tratada. 
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Fotografía nº4 - Vista general de los elementos de la cubierta 

 
 

Los elementos observados en esta zona son los recogidos en la siguiente tabla: 
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REGALA, BORDA Y TRANCANIL 

Tabla II - Singularidades observadas en la Borda 

 

Ref. Pieza Observaciones Fotografías 

Regala, 
tapa de 
regala 

Tanto en zonas de proa, babor y estribor la regala y 
la tapa de regala se encuentra en mal estado. Se 

observaron pudriciones leves y graves. Al igual que 
en la borda la regala de estribor se encuentra en 

peor estado que la de babor debido a que las 
inclemencias del tiempo azotan más esta parte del 
barco, aumentando el porcentaje de humedad de la 
madera favoreciendo así el ataque de los hongos 

xilófagos. 

Se han realizado reparaciones que enmascaran el 
estado real de la madera. Actuación urgente 

necesaria. 
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Borda 

En varias zonas la borda tiene pudriciones graves, 
por lo que esas tablas deben ser sustituidas por 

madera tratada y pintadas. 

Actuación necesaria. 

  

Trancanil 

Tanto en babor como en estribor se han realizado 
reparaciones. En la parte de popa las reparaciones 
son perfectas, sin embargo, las reparaciones a la 

altura de la pasarela de entrada en babor y estribor 
enmascaran el estado real de la madera. Además, 
permiten que las pudriciones sigan activas y vayan 
agravando, no dejando a la madera que escurra el 
agua acumulada por las inclemencias del tiempo 
acercándose el punto de no retorno de la madera. 

Las pudriciones del trancanil están afectando a las 
partes externas de las cuadernas.  Actuación urgente 

necesaria. 
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Cuadernas 

Tal y como se explicado antes la pudrición grave que 
está sufriendo el trancanil está afectando también a 

las cuadernas, por lo que muchas de ellas se 
encuentran en estado de pudrición grave debido a la 
humedad elevada y la poca ventilación de la misma 

Actuación urgente necesaria. 
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Actuaciones a realizar en el BORDA: 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

Ref. Pieza Actuaciones Por Realizar 

Regala, tapa de regala 

En proa se debe de sustituir prácticamente la totalidad de la madera, debido a las pudriciones graves 
que se localizan en ella. 

En estribor la parte de popa está en buen estado, mientras que la parte media a la altura del puente de 
mando tiene pudriciones moderadas, que deben ser subsanadas cambiando la madera. 

Borda 
En estribor a la altura del ascensor de acceso y la pasarela se observan pudriciones graves en varios 

elementos de madera estos deben ser sustituidos por madera tratada. 

Trancanil 

Desde Tecnalia se recomienda la sustitución de todo el trancanil por una madera durable tratada contra 
los hongos de pudrición e insectos xilófagos. La pintura puede ser plástica, pero se debe de hallar una 

solución constructiva para la evacuación del agua de lluvia. Habría que realizar una canalización o 
evitar que el agua de lluvia entre y se estanque en la cubierta. 

Cabezas de las 
Cuadernas  

A la vez que se sustituya el trancanil se deben realizar injertos en las cuadernas con pudriciones graves 
que son el 70% de las mismas.  
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CUBIERTA 
Tabla II - Singularidades observadas en la Borda 

 

Cubierta 

La mayoría de la madera de cubierta se 
encuentra en perfecto estado, sin 

embargo, debajo de la escalera de subida 
al puente, se observan tablas con 

degradaciones graves que deben ser 
sustituidas con urgencia. A su vez entre 
el puente y los viveros de proa también 
se observan degradaciones graves que 

requieren de una actuación urgente.  

 Actuación urgente necesaria. 

  

 

Actuaciones a realizar en el Cubierta: 
 
 

 

 

  

Ref. Pieza Actuaciones Por Realizar 

Cubierta 
Se han de sustituir las tablas comentadas con anterioridad, zona de trancanil si es preciso, debajo de la 

escalera al puente y entre puente de mando y viveros. 
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Dependencias Interiores 
 
 
Se accede al interior del barco por la escotilla del pañol de servo en la popa, la escotilla de bodega de popa, acceso a sala de máquinas, 

escotilla de bodega de proa y tambucho de entrada al rancho.  

 

 

 
 

Fotografía nº5 - Vista general del interior en plano 
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Los elementos observados en esta zona son los recogidos en la siguiente tabla: 

 

Tabla III- Singularidades observadas en la interior del barco 

Ref. Pieza Observaciones Fotografías 

Pañol de servo, 
baos de popa 

Se observa una humedad muy elevada por 
encima del 50% y bolsas de agua en uno de 

los baos. A pesar del difícil acceso se aprecian 
pudriciones leves y presencia de micelio 

fúngico en los encuentros de los baos con las 
cuadernas y el casco.  

Actuación necesaria. 

  

Bodega de popa 

La madera expuesta está en perfecto estado. 
Detrás de la madera se observa corcho y 

madera que no puede ser inspeccionada. Se 
pueden observar crecimientos fúngicos 

provenientes de la madera en mal estado de 
cubierta y rastros de insectos xilófagos en los 

baos.  
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Bodega de Proa 

La madera expuesta está en perfecto estado. 
Se observa una mezcla madera tropical y 

conífera donde la madera tropical se encuentra 
en perfecto estado mientras que en la madera 
de conífera se observan pudriciones leves y 
degradaciones al parecer antiguas. A su vez 
se observa agua estancada en el fondo del 

barco. 

 

 

Rancho 

Se accede al rancho por el tambucho de 
entrada. Nada más entrar se observan 

pudriciones en el propio tambucho que han 
sido tapadas pero no reparadas. En la madera 

de los camarotes y la madera del rancho se 
encuentra afectada por insectos xilófagos en 
concreto carcoma pequeña. Los elementos 

estructurales accesibles desde el rancho 
presentan un buen estado de conservación. 

Actuación necesaria 
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Sala de 
maquinas 

Se observan corrosiones en toda la sala de 
máquinas. A su vez se observa agua 

estancada en el fondo del barco. 

Actuación necesaria 
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3. CONCLUSIONES 

 

El acceso a los elementos ha sido parcial, sin embargo, se considera adecuado para llegar a 

las conclusiones descritas bajo estas líneas. Una vez comiencen los trabajos de 

mantenimiento se puedan observar piezas que no han podido ser evaluadas por estar 

cubiertas por revestimientos o con mala accesibilidad. 

 

Una vez inspeccionados los elementos de madera del barco Agurtza situado en Santurtzi, se 

puede concluir lo siguiente:  

 

El estado sanitario de la madera estructural es muy similar a lo encontrado en 2018, de 

hecho, se puede observar un empeoramiento de los elementos de madera, lo cual 

indica que se debe actuar cuanto antes sobre el barco museo ya que el mismo esta 

sufriendo un proceso patológico activo que si no se detiene puede evolucionar a un 

estado de riesgo para la seguridad de las futuras visitas. 

 

 

3.1 Estado sanitario de la madera estructural 

 

Al igual que en el año 2018 el acceso al maderamen ha sido parcial, no todas las piezas 

estaban descubiertas y muchas de las piezas descubiertas tan solo lo estaban parcialmente, 

es decir, que no se tuvo acceso a toda la longitud de la pieza ni a sus cuatro caras, por lo que 

la evaluación sanitaria realizada se restringe estrictamente al maderamen descubierto. 

 

A todos los elementos de madera se han accedido sin medios auxiliares específicos, 

únicamente utilizando una escalera de mano en las situaciones que por seguridad era posible. 

 

El contenido de humedad de la madera es un factor determinante para la presencia de 

organismos xilófagos y sobre todo para los hongos xilófagos que generalmente empiezan a 

atacar madera a humedades superiores al 18-20%.  

 

El barco en general se encuentra con un estado de humedad excesivamente elevado, valores 

superiores al 30%. Se han detectado entradas de humedad desde la cubierta a la sala de 

máquinas, provocando el estancamiento del agua en el fondo de las bodegas del barco. 

 

Los insectos xilófagos que causan mayor daño en la madera estructural en España son las 

carcomas o insectos xilófagos de ciclo larvario (Anobium spp, Xestobium spp., Hylotrupes spp 

y Hespherophanes spp.) y las termitas subterráneas (Reticulitermes spp.).  

 

El día de la inspección se detectó presencia de insectos xilófagos de ciclo larvario y 

pudriciones en los puntos comentados. 

 

La presencia de insectos xilófagos de ciclo larvario (Carcomas)es reducida, tan solo se han 

podido observar ataques leves en la albura de algunos de los elementos de madera del 
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rancho. Los insectos xilófagos de ciclo larvario encontrados en obra pertenecen a la familia 

de los anóbidos del género de Anobium spp (Carcoma pequeña)  

 

Estas especies se caracterizan por degradar, generalmente, la albura de la madera, y por 

tanto la gravedad de las degradaciones también depende de la proporción de albura y 

duramen de la pieza. No obstante, es posible que también ataquen el duramen cuando haya 

falta de alimento o existan también degradaciones debidas a hongos xilófagos de pudrición.  

 

En cuanto al estado de conservación del barco, y en base a la inspección realizada, se 

concluye lo siguiente: 

• En general el estado de conservación del barco es aceptable bueno y no presenta 

riesgo para la seguridad de las personas a día de la inspección, aunque requiere 

de actuaciones urgentes debido a que existen degradaciones graves puntuales y, 

lo más importante, procesos patológicos activos que suponen un deterioro 

constante y logarítmicamente progresivo. La urgencia de la actuación es motivada 

por la cinética estándar de la degradación por hongos de pudrición. Este es el 

motivo por el que se debe actuar antes de llegar al punto de no retorno. 

• Existen muchos elementos con degradaciones las cuales van desde leves a 

graves. El resto de los elementos presentan un buen estado de conservación 

aparente. 

• La mayoría de las actuaciones marcadas como graves pasarían por la sustitución 

o actuación de refuerzo en elementos con intervención en los mismos. 

• Atendiendo a las degradaciones detectadas y características de los organismos 

xilófagos presentes, se recomienda proceder de manera siguiente: 

o Descubrimiento de todos los elementos de madera 

o Cepillado o desbastado (donde sea necesario)  

o Una vez descubierto y desbastado todo el maderamen, la sección nominal 

puede verse reducida. 

o Sustitución de elementos más degradados. La madera nueva de sustitución 

deberá llevar aplicado un tratamiento superficial frente a insectos xilófagos y 

hongos de pudrición. 

o Tratamiento superficial frente a insectos xilófagos y hongos de pudrición en 

todos los elementos de la estructura que componen el barco. 

o Repintado de la madera del barco expuesta a la intemperie con pintura que 

permita respirar a la madera. 

o Incluir uno o varios desagües que permitan evacuar el agua que se pueda filtrar 

de las lluvias, con el fin de reducir el contenido de humedad de la madera por 

debajo del 20%. 
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A continuación, se muestra una tabla donde se resume las zonas a intervenir o con necesidad 

de actuación, las cuales también se pueden observar en los planos, marcados con color rojo 

los ataques graves y de amarillo, lo ataques leves: 

 

Zona Zona Recomendaciones 

Casco 

Forro babor y 
estribor, espejo. 

Cepillar toda la madera, realizar desagües para que el agua 
no se estanque en el interior del barco. Actuación urgente 

Quilla, hélice Chorrear, dar imprimación y pintar. 

Cintones o 
defensas 

Ha de ser sustituidos en todo el perímetro del barco. 

Borda 

Borda, parte 
superior del casco. 

Se debe sustituir la borda de estribor urgentemente, en 
cambio la de babor presenta un mejor estado, aunque 

también debe ser tratada del mismo modo que el resto de 
madera del barco cuando se realicen los trabajos de 

restauración. Actuación urgente 

Tapa de Regala 
la regala y la tapa de regala ha de ser sustituida en proa y 

estribor. Actuación urgente 

Cubierta 

Trancanil 

El trancanil debe ser sustituido por una madera durable 
tratada contra los hongos de pudrición e insectos xilófagos. 
La pintura puede ser plástica, pero se debe de hallar una 

solución constructiva para la evacuación del agua de lluvia. 
La pudrición del trancanil está afectando a las cuadernas. 

Actuación urgente. 

Cuadernas 

Prácticamente la totalidad de las cuadernas ha de ser 
revisada, en la zona media del barco donde confluyen las 

caídas de popa y proa para la evacuación del agua las 
cuadernas de estribor y babor se encuentran en mal estado 
de conservación. Debido en gran medida al mal estado del 
trancanil que ha sido atacado por hongos de pudrición los 
cuales están afectando a las cuadernas. Se deben injertar 

maderas de mejor durabilidad en el 70 
% de las cuadernas al sustituir el trancanil. Es de vital 

importancia parar el proceso patológico antes de llegar al 
punto de no retorno. 

Actuación urgente 

Madera de cubierta 

Se han de sustituir las tablas comentadas con anterioridad, 
zona de trancanil si es preciso, debajo de la escalera al 
puente y entre puente de mando y viveros. Si el proceso 

patológico sigue su curso puede afectar a la seguridad de 
las visitas. Actuación urgente 
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Zona Zona Recomendaciones 

Dependencias 
interiores 

Pañol de servo y 
bodega de popa 

Cuando se comience con los trabajos para el 
mantenimiento del barco, han de ser revisadas las 
durmientes, apoyos de los baos y las cuadernas. 

Los baos evaluados tienen una humedad muy 
elevada por lo que después de reducir el 

contenido de humedad estos elementos han de 
ser tratados contra hongos de pudrición con 

inyecciones de producto protector. 

Bodega de proa 

Realizar desagües para evacuar el agua que 
pueda quedar estancada en el fondo del barco con 

el fin de reducir el contenido de humedad de la 
madera del casco y la estructura. Actuación 

urgente. 

Rancho 
Tratamiento de la madera contra hongos e 

insectos xilófagos, sustitución de la madera en mal 
estado del tambucho. 

Sala de maquinas 

Realizar desagües para evacuar el agua que 
pueda quedar estancada en el fondo de la sala de 

máquinas con el fin de reducir el contenido de 
humedad de la madera del casco y la estructura 

interna del mismo. Actuación urgente. 

 

 

Corrosiones Cubierta y puente 
Lijar y repintar las zonas con corrosiones marcadas 

en el plano correspondiente. 
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Casco vista exterior:La borda de estribor ha de ser reemplazada mientras que la de babor puede 
ser restaurada, en cuanto al casco, todo ello debe ser cepillado, tratado y repintado. 
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Corrosiones 
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A pesar de que las corrosiones halladas en la anterior inspección se han subsanado 
muchas de ellas se han observado otros puntos de corrosión que han de ser mantenidos 
como por ejemplo la parte de la quilla y en el puente: 
 

 
 

 





Agurtza
Lekeitioko Murelaga ontziolan eraikia, gure kostaldeko baxurako 
ontzien eredu honek hogei urtetan arrantzatu du  -XX. mendeko 
bigarren erdian- Kantauri itsasoan. Denbora horretan gure 
kostaldeko uren oparotasunaren lekuko izan da. Hegaluzeez 
gain, sardinek, berdelek, txitxarroek eta bokartek haren 
egurrezko erraiak ezagutu dituzte, garaia da, beraz, gure  
ondarearen altxor honetan barneratuz, gure arrantzaleen 
unibertsoa begiztatzeko. Santurtziko portuan aspaldi gainezka 
izan ziren ontzi haien adibidea da begien aurrean duzun hau.
   
Agurtzak ongi etorria ematen dizu.

Construido en los Astilleros Murelaga de Lekeitio, este modelo 
genuino de las embarcaciones de bajura de nuestro litoral, ha 
faenado durante veinte años -segunda mitad del siglo XX- en el 
Cantábrico. Tiempo en el que ha sido testigo de la opulencia de las 
aguas que abrazan nuestras costas. Además del bonito, sardinas, 
verdeles, txitxarros y anchoas han conocido sus entrañas de 
madera; ahora es el momento que tú descubras el mundo de 
nuestros arrantzales adentrándote en esta joya de nuestro 
patrimonio, un ejemplo de aquellas naves que abundaron tiempo 
atrás en la dársena de Santurtzi.

El Agurtza te da la bienvenida.

Murelaga
Ontziola Astilleros
F. Murelagak egurrezko ontziak eraikitzeko xedez sortu zuen 
Murelaga Ontziola 1933an Lekeitioko udal-barrutiko Lea 
ibaiaren ezkerraldean.

1951 urtetik Arropain auzoan jasotako bi nabeko bloke honek 
lehorreratzeko orga bat zuen uraren norabidean. Mota askotako 
ontziak eraiki ziren Ontziola honetan, batik bat baxurakoak eta 
90eko hamarkadan egurrezko itsasontzien luzapen prozesuan 
espezializatu zen. Agurtza bezala Santurtziko hainbat ontzi jaso 
ziren bere instalazioetan.

Fundado en 1933 por F. Murelaga, en la margen izquierda del río 
Lea, término municipal de Lekeitio, Astilleros Murelaga comenzaba 
su andadura en la construcción de embarcaciones de madera.

Desde 1951 situado en el barrio Arropain disponía de un bloque 
constituido por dos naves que contaban con un carro de varada en 
el sentido de la corriente. Este astillero construyó todo tipo de 
embarcaciones, principalmente pesqueros de bajura y en los años 
noventa se especializó en el alargamiento de buques de madera. 
Como el Agurtza, varios de los buques de Santurtzi también 
fueron construidos en sus instalaciones.

Ontzi mota
Tipo de embarcación ARRANTZA-ONTZIA
Ontzi mota zehatza
Subtipo de embarcación 414
Tangen edukiera
Capacidad tanques 27.000
Gasolio kontsumoa 
ibilbideko
Consumo gasoil 
por singladura 1.864
Edateko ur tangen 
edukiera
Capacidad tanques 
agua potable 500
Ekintza eremua
Radio de acción 3.700
Gehienezko abiadura
Velocidad máxima 10,952

DEIADAR BEREIZGARRIA
DISTINTIVO DE LLAMADA

EHJXBere datuak
Identi�cativos

ITSAS-BARRUTIA
DISTINTIVO DE LLAMADALEKEITIO

INSKRIPZIO URTEA
AÑO DE INSCRIPCIÓN1968

Erregistro datuak
Datos registrales

NABIGAZIO BAIMENA
PATENTE DE NAVEGACIÓNNº 7310

BIDALTZE DATA
FECHA DE EXPEDICIÓN02.03.70

MATRIKULA ADIERAZGARRIA
INDICATIVO DE MATRÍCULA

3ª BI-1-2999

Neurriak
Dimensiones

ZABALERA
MANGA 6,72 m 

PUNTALA
PUNTAL 3,30 m 

Instalatutako motorrak
Motores instalados P.P.I.B. MOTA

CLASE

GUASCOR 
F FBR 360 TA-SP EREDUA

MARCA-MODELO

976040 SERIE ZENBAKIA
NÚMERO DE SERIE

LUZERA

ESLORA 24,5 m 

Erregistro titularrak
Titulares registrales AYTO. SANTURTZI ARMADOREA

ARMADOR

100% JABETZA PORTZENTAIA
100% PORCENTAJE DE LA PROPIEDAD

425CV POTENTZIA
POTENCIA

PESQUEROS

Eraikuntza nazionaleko edo
inportatutako ontziak dira,
arrainen eta beste itsas-
baliabideen harrapaketa 
eta erauzketarako sortuak. 

Registro de los buques de 
construcción nacional o 
importados destinados a
la captura y extracción de
pescado y otros recursos 
marinos vivos.

Matrícula
Matrícula

Itsas-probintziarekin bat 
datozen bi letra agertzen
dira orduan. Ontzia zein
itsas-probintziatan erregis-
tratu den adierazten du.

A continuación aparecen 
dos letras que corresponden
con la Provincia Marítima 
donde está registrada
la embarcación. 

Hurrengo zenbakiak
ontziaren itsas-barrutia 
zehazten du. 

El siguiente número es 
el del Distrito Marítimo
al que corresponde
la embarcación.

Zenbaki hau ontzia 
erregistratu zen orriaren 
zenbakiari dagokio.  

Este número corresponde
al número del folio 
donde está inscrito.

Azken bi zenbakiak
ontzia matrikulatu 
zen urteari dagokie. 

Las dos últimas cifras
corresponden al año 
de matriculación de 
dicha embarcación. 

NABIGAZIO 
BAIMENA
PATENTE 
DE NAVEGACIÓN

Agiri honen bitartez ontzi batek Espainiaren banderapean nabigatu dezake itsasoetan barrena eta 
Kapitainaren funtzioak legitimatu era berean. 

Es el documento que autoriza a una embarcación navegar por los mares bajo pabellón español y legitima al
Capitán para el ejercicio de sus funciones a bordo de dicho buque.

DEIADAR 
BEREIZGARRIA
DISTINTIVO 
DE LLAMADA

Ontziari dagokion identitate bakarreko alfanumerikoa da eta automobil batetako erregistro zenbaki gisa
agertzen da. Deiadar bereizgarriarekin izen berbera duten bi ontzi bereiztea posible da. Irratiaren VHF,
MF eta HF-aren bitartez erabilitako deiadar prozedura da.  

Es un alfanumérico de identidad única que pertenece a la nave y viene en la misma forma que un número de
registro de un coche. Así, el indicativo de llamada es lo que hace que sea posible distinguir dos buques con el
mismo nombre. Este es el procedimiento de llamada utilizado a través del VHF y MF / HF de radio. 

LUZERA
ESLORA

Ontzi batetako branka eta txoparen artean dagoen luzerari dagokio. 

La eslora es la Longitud de la embarcación de Proa a Popa. 

ZABALERA
MANGA

Ababorretik istriborrera dagoen neurriari dagokio. 

Es la medida del barco en el sentido transversal, es decir de una banda a otra (de estribor a babor).

PUNTUALA
PUNTUAL

Ontziaren alturari dagokio, gilaren goi aldetik kubierta nagusira arte. 

Es la medida del barco en el sentido transversal, es decir de una banda a otra (de estribor a babor).

E.G.T. / G.T.
T.R.G. / G.T.

Erregistro Gordineko Tonak. Ontziaren barreneko eremu guztien bolumenari dagokio, gelak barne. 
Erregistro hau ardatz gisa hartuta ontzien prezioa kalkulatzen da eta kaietako salneurriak baita ere.
GT (Gross Ton) gisa ere ezaguna da.

Es el volumen de todos los espacios interiores del buque, incluso camarotes,
alojamientos, etcétera. Sobre este tonelaje de registro bruto se calcula el precio de los buques y las tarifas para
el pago de muelles, diques secos y �otantes, etc. Es lo conocido como GT (Gross Ton).

E.N.T . / N.T.
T.R.B. / N.T.

Erregistro Netoko Tonak.

Toneladas de Registro Neto.

HOZKAILUA
NEVERA 

LÍNEA FLOTACIÓN
LÍNEA FLOTACIÓN

LÍNEA BASE
LÍNEA BASE
    

BILTEGIA
PAÑOL

HAZTEGIA
VIVEROS

GASOLIOA
GAS OIL

GASOLIOA
GAS OIL

OLIOA
ACEITE

HAZTEGIAK
VIVEROS

HOZKAILUA
NEVERA

MOTORRA
MOTOR

ARRANTXO
RANCHO

BILTEGIA
PAÑOL

SARE-POLIPASTOA
HALADOR

LEMA
TIMÓN

BITA
BITA

JIRAGORA
MAQUINILLA

BATELA
BATEL

KUTXAZARRA
ARCÓN

UR TANKEA
TANQUE DE AGUA

TXIMINIA
CHIMENEA

PORTILLOS
PORTILLOS

EGOERA ARGIAK
LUCES DE SITUACIÓN
   

IRISMEN ARGIAK
LUZ DE ALCANCE
   

ARRANTZA-ARGIAK
LUCES DE PESCA
   

RADARRA
RADAR
   

ITSASORRATZA
COMPÁS
   

SALBAMENDU
TXALUPA
SALVAVIDAS
   

GARABI-BESOA
PLUMA
   

BITA
BITA
   

MAQUINILLA
MAQUINILLA

ANTENA
ANTENA
   

GASOLIOA
GAS OIL

UR GEZA
A.DULCE

OLIO HIDRAUIKOA
ACEITE HIDRÁULICO

INGURAKETA
CERCO

LITRO
LITROS

T.R. B. 134,4 T
Tona-kopurua
Tonelaje

T.R.N. 58,81 T

G.T. 122 T

N.T. 37 T

BRONTZEZKO HELIZEA
HÉLICE DE BRONCE

MURELAGAEraikuntza
Construcción  

EGURRA
KROSKOAREN MATERIALA
MATERIAL DEL CASCO 

(LEKEITIO)

MADERA

Baxurako ontzien helizeak gehienetan brontzez 
eginda zeuden, material horrek distira egiten zuen 
ur azpian eta kaltegarria zen arrantzan aritzeko, 
horrela, arrantzaleek simaurretan sartzen zuten 
materialari distira hori zentzeko.

Las hélices de los barcos de bajura por lo general  
estaban hechas de bronce, un material que brillaba 
en el agua y que resultaba perjudicial para la pesca, 
por eso, los marineros introducían la hélice en 
estiercol durante un tiempo para quitar ese brillo
al material.

LITRO
LITROS

LITRO
LITROS

MILIA
MILLAS

KORAPILO
NUDOS

ONTZIOLA
ASTILLERO






















