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1. MEMORIA TECNICA

1.1. ANALISIS DEL PROYECTO
1.1.1. DESCRIPCION GENERAL DE LOS TRABAJOS A EJECUTAR
El objeto de las obras es prolongar la via ciclista - peatonal existente
entre los municipios de Lezo y Pasai Donibane (tramo 1 del itinerario
N°1.2). Para ello, se ha previsto ampliar la seccion actual mediante una
estructura en voladizo (contrapesos de hormigon + prelosas
prefabricadas). Concretamente se proyectan las siguientes secciones tipo
para el voladizo en funcién del vuelo: eSeccidon tipo 1: Lyuelo Om. @Seccion tipo 2A: Lyuelo < 0,5m.
eSeccion tipo 2B: 0,5m < Lyyelo < 1m. @Seccion tipo 2C: 1m < Lyyelo < 1,5m. eSeccion tipo 3-I: 1,5m
< Lyuelo < 1,75m. eSeccidn tipo 3-1l: 1,75m < Lyuelo < 2,25m. Previo al comienzo de la ejecucién de la
estructura del voladizo se deberan completar las siguientes actuaciones: ] ]
eDesvio conduccion FD DN250mm de Saneamiento de Afiarbe en Reposic Exist
impulsidon que discurre por el carril exterior. Se ha proyectado su \ ‘/

. = reposicion por el carril interior con

" ww..__ | conducciéon de misma tipologia.

eAdecuacion itinerario peatonal / ciclista T

provisional por zona inferior del muro | Reposicion VTE N°101
5] (dmbito Pasaia Port). Se han previsto estructuras andamios/rampas en
s ambos extremos de la actuacion (lado Donibane y lado Lezo).

\ L ~==| Con respecto a la pavimentaciéon: eEn via ciclista/peatonal — 5cm AC 8-surf-
D. eEn calzada se ha previsto un fresado de 4cm en todo el ancho de la
seccién y extendido de 4cm de capa de rodadura AC 16 surf 35/50 S-12
(sefalar que en la partida HNMBD12R la capa de rodadura esti
referida de forma incorrecta como 16 base 35/50 S-12). 4 Taludy cuneta Nueva
Finalmente, la UTE quiere remarcar que en el capitulo “01.03. exist. ejecucion
Drenaje” se incluyen trabajos de ejecucion de cuneta in situ en B

ambos margenes de la carretera (partida HLMBO15C vy
400005SVA). Sin embargo, en los planos de proyecto “5.
Secciones tipo”, se grafia la cuneta interior en situacién definitiva
como existente. Este aspecto se confirmara con la Propiedad.
1.1.2. EXPLICACION DEL ORDEN DE LOS TRABAJOS Y RAZONAMIENTO DE PROPUESTA

A la hora de plantear los trabajos, la UTE ha seguido la propuesta indicada en el Anejo N°8 — Plan de
Obra de proyecto, en el que se dividen los trabajos en 4 FASES:

% FASE 0: IMPLANTACION Y CONTRATACION: eAdecuacion de zona de implantacion.
eTramites/permisos/coordinacion con organismos. eReplanteos iniciales. eContratacion y disefio de
estructuras del itinerario peatonal provisional. Duracién = 1 mes (semana 1 — semana 4).

% FASE 1: DESVIO DEL SERVICIO DE SANEAMIENTO (VTE N°101): eEjecucién de canalizacion
de saneamiento FD D250mm por carril interior, estando el trafico desviado por carril exterior (trafico
alterno regulado por seméforos provisionales de obra). eAdecuacion de itinerario peatonal
provisional por zona interior de APP (estructuras de andamios / rampas). eDespeje y desbroce de
talud entre GI-3440 y terrenos de APP. Duracién = 1 mes (semana 5 — semana 9).

% FASE 2: EJECUCION DE VOLADIZO: Los trabajos se realizan estando el trafico desviado por el
carril interior (trafico alterno regulado con seméaforos). Se ha previsto completar la estructura del
voladizo avanzando de forma lineal en sentido de avance de PKs crecientes: Demolicion de
muro actual — Restitucion de la coronacion del muro actual — Excavacion y adecuacion del fondo
de excavacion — Ejecucion de contrapeso (ferrallado + encofrado + hormigonado) — Colocacion de
prelosas — Hormigonado de losa de voladizo — Colocacion imposta — Urbanizacion y acabados.
Los equipos implicados en cada tipologia de actuacién trabajaran de forma continua, pero con un
ligero decalaje entre ellos. Duracion = 3,5 meses (semana 10 — semana 24).

% FASE 3: EXTENDIDO DE LA CAPA DE RODADURA Y SENALIZACION DEFINITIVA: eFresado y
extendido de capa de rodadura. eSefializacion horizontal y vertical definitiva. Los trabajos se
realizaran por carriles. La UTE propone su ejecucién en horario nocturno (menor trafico) previa
aprobacion de la Propiedad. En esta fase se incluye la retirada/desmontaje del itinerario peatonal
provisional. Duracién = 0,5 meses (semana 25 — semana 27).

% Ademas, durante toda la duracién de las obras se dispondran equipos especificos relativos a:
eSeguridad y Salud. eControl de calidad. eGestion de residuos. eGestion medioambiental.
Al final del apartado “1. Memoria MES1 | MES2 | MES3 | MES4 | MES5 | MES6
técnica’ se incluye el plano [EhsEs
FO.01 en el cual se plasma [FasE2

graficamente el faseado. FASE 3
ACT. GENERAL

Via ciclista peatonal
existente

Estructura lado Lezo

Muro exist.

Seccion final
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1.2. DETECCION DE LAS PRINCIPALES DIFICULTADES DE LA OBRA

1.2.1. DEFINICION DE LOS PUNTOS CRITICOS / AFECCIONES DE LA OBRA Y DEFINICION DE LA
PROPUESTA DE SOLUCION

Se exponen los puntos criticos (Problematica) y la forma de solventarlos (Solucion).
Problematica: Sera necesario llevar a cabo actuaciones y accesos a la Zona Portuaria de Pasaia, la
cual permanecera en funcionamiento: eOcupacion por implantacién de obra (en ambito del operador
logistico Camara). eTrabajos en talud. eltinerarios de obra. eMontaje estructura peatonal provisional,
etc. Posibles interferencias con la actividad del Muelle Lezo — 0 y Muelle Lezo 1 asi como con
posibles obras en ejecucion en el interior del ambito del Puerto. Solucion: Se mantendra una
perfecta coordinacién con la Autoridad Portuaria de Pasaia (APP). Se dard cumplimiento en todo
momento a la normativa propia (LEY 27-1992 de Puertos y de la Marina mercante). Se consultara la
pagina web del puerto para informacion actualizada: https://www.pasaiaport.eus/es/ Nada mas conocida
la adjudicacion la UTE iniciara los tramites / procedimientos de obtencién de permisos con APP.
Igualmente se debera de mantener la coordinacién con Camara (operador logistico). Durante la visita
realizada al interior del
Puerto, el personal
encargado nos ha
informado que la persona
encargada de la gestién
de las cesiones de los
terrenos es Moisés
Pifias.

Problematica: Durante la visita realizada por la UTE, el
personal del Puerto nos ha informado que el acceso desde
Lezo Bide Kalea (junto al extremo oeste de la actuaciéon) no
esta operativo a dia de hoy para el trafico rodado (los

— X “.- V e \L - :— R 2
Interior Puerto Pasaia. Fuente: Web APP vy visita equipo técnico UTE

A T ' | accesos se realizan desde la Peninsula de Capuchinos).
cce;,o el Acceso rodado Solucién: Elaboracion de Plan de Accesos + Protocolo de
SN no operativo Accesos con APP (autorizacion).

Problematica: La carretera en la cual tienen lugar las obras (GI-3440), se trata
de la Unica comunicacion viaria y peatonal entre los nlucleos de Donibane y
Lezo. Solucion: Planificacién de trabajos manteniendo un carril operativo (trafico
alterno regulado con seméaforos). Ademas, la UTE propone instalar semaforos
inteligentes que optimicen los ciclos verde < rojo en ambos sentidos de

circulacién en funcion del trafico en cada momento. Objetivo: minimizar la Estado actual
formacién de colas durante el ciclo en rojo en un sentido si no hay circulacion en GI-3440

el sentido contrario (con fase en verde). Estudio de sefializacion completa previo inicio de trabajos.
Sefalar que, a la hora de llevar a cabo la instalacion de las prelosas en los tramos de tipologia
3-1'y 3-ll el camién pluma se debera de posicionar en el carril con trafico alterno (ya que no se
cuenta con espacio suficiente dentro de la zona de trabajos). Estos cortes puntuales se realizaran
en horario de menor trafico y se gestionaran con sefialistas.

Problematica: La UTE es conocedora de que los peregrinos (Camino de Santiago del Norte — Etapa 1:
Irin — Pasai Donibane) transitan por la acera de la GI-3440 para acceder hasta el Albergue de Peregrinos
de Santa Ana (situado en Caracter Donibaneko Pasealekua, 10). Este itinerario se trata de una ruta no
oficial del Camino de Santiago. Solucion: Instalacion sefializacion especifica paraitinerarios peatones.
Problematica: Necesidad de ampliar/verificar la informacién geotécnica inicial. Solucion:
Planificacién de campafia geotécnica in situ complementaria. La UTE cuenta con la colaboracion de
Hasier Cueva de la empresa Ingek.

Problematica: Presencia de redes existentes que se pueden ver afectadas. Solucion: Planificacién
de campafa in situ de SSAA al inicio de las obras para deteccién temprana de posibles puntos de
interferencias. Destacar las siguientes posibles interferencias (sin afeccién en proyecto): eConduccién de
abastecimiento FD D150mm (propiedad: Ayuntamiento) + canalizacion de Telefénica + canalizacién de
gas que discurren longitudinalmente por el carril interior y que se pueden descubrir a la hora de abrir las
zanjas. eCruces de la impulsion de saneamiento proyectada FD D250mm con las redes existentes a la
altura del PK 1+015 (abastecimiento + Telefdnica + Euskaltel + alumbrado + gas).

Problematica: Existen torres de alumbrado (instaladas en &mbito de APP), que conllevan las siguientes
probleméticas: 1) Interferencias/colisiones durante el izado de elementos prefabricados (principalmente
con la torre situada a la altura del PK 1+060). 2) La torre situada en el PK 1+240 es coincidente con la
traza del itinerario peatonal provisional. Solucion: 1) Disposicién de recurso preventivo especifico. 2) Re-
definicién de itinerario provisional.
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Problematica: Dentro del ambito del
Puerto existen lineas ferroviarias.

AU
o

w/, 4+ Itinerario peatonal

bn

— 3 AT T RERELE Concretamente, las vias operativas

- Vias alcanzan hasta Ia_;ona donde se ha

R previsto la instalacion de la estructura

o D . eatonal provisional en el “Lado Lezo”.
Tren interior Puerto 5 i P - U

SESioniineaoulas Solucién: Coordinacion con Puerto

para minimizacién de afecciones alos trenes y ejecucion de trabajos en condiciones de seguridad
en funcion de las distancias a las vias.

Problematica: Estabilidad del muro existente durante los trabajos. Solucion: Acta notarial al inicio de
las obras + reportaje fotografico plasmando el estado del muro actual. Instalacion de sistemas de control
topografico en el muro. Elaboracién de protocolo ante la aparicion de grietas. Problematica: El voladizo
apoya sobre el muro existente, debiendo conocer con exactitud el estado actual del muro. Solucion:
La UTE realizara un taquimétrico del longitudinal del muro de forma gue se cuente con los datos reales
del muro. Sefalar que la UTE cuenta con personal propio de topografia altamente cualificado y con
amplia experiencia para completar los trabajos, sin necesidad de subcontratacion.

Problematica: Puntos de conexion redes proyectadas con existentes. Solucion: Se debera verificar
in situ los datos en planta y profundidad de los puntos de conexion (pluviales + saneamiento
impulsion + telemando + alumbrado). Durante la visita la UTE ha verificado la arqueta de conexién de
lared de pluwales

=
=
=

Arqueta conexion

Problematica:
Desvio de conduccion de Saneamiento de Afiarbe en
impulsidn (afeccién a conduccion FD DN250mm). Solucion: Coordinacién con EBAR de Donibane
y la Mancomunidad del Afiarbe. La conexion entre la red proyectada y la existente se programara con
antelacion con el fin de realizarla en horario de menor afeccién. Problematica: La canalizacion de
telemando proyectada (PE D75mm) discurre paralela a la reposicion SA.101 (impulsion FD
DN250mm). Solucion: Ejecucién de ambas conducciones simultdneamente (zanja conjunta).
Problematica: Riesgo de caidas en coronacién muro. Soluciéon: La UTE propone instalar una
estructura de protecciéon anclada al muro existente, que sirva como medida de seguridad una vez
retirados los elementos de contencién existentes. La estructura estard formada por perfiles metalicos y
lonas entre perfiles. La parte inferior estara cerrada (se evite la caida de material a la parte inferior).
Problematica: Durante la ejecucién del voladizo se anula la acera, siendo necesario adecuar un
itinerario provisional por la zona inferior (estructura metalica). Solucion: Prevision de plazos para
disefio, fabricacién y montaje de las estructuras a instalar, todo ello siguiendo las directrices de
APP. Especial mencién al tramo de estructura en “lado Lezo” coincidente sobre el CT. Prevision
de plazos para montaje y desmontaje dentro del plazo de las obras. En fase de licitacién la UTE ha
contactado con ULMA.

Problematica: Geometria variable de prelosas (ancho + largo y puntos de anclaje de luminarias).
Solucion: Replanteo in situ para obtenciéon de geometria exacta de las losas prefabricadas y
verificacién de datos con suministrador. Prevision de conducciones de alumbrado en estructura de
voladizo (en planos “Secciones Tipo” solo se han previsto las conducciones en las secciones 3-1 y 3-11).
En fase de licitacion la UTE ha contactado con PROERAI-NORTEN, Pretecniay Viguetas Navarras.
Problematica: El tramo de actuacion presenta pendiente creciente en sentido de avance de PKs.
Toda el agua de escorrentia ira a parar a la red de pluviales existente situada en la parte baja. Solucion:
Instalaciéon de separador hidrodinamico en punto bajo para tratamiento del agua de escorrentia
durante las obras. Problematica: Suciedad en calzada de GI-3440 como consecuencia del paso de
vehiculos de obra. Solucion: Brigada de limpieza + limpiezade bajos y ruedas
previo a abandonar zona de trabajos. Problemética: La UTE es conocedora
de que el vial de acceso a la EBAR de Donibane sirve de zona de espera a
autobuses escolares y un lavadero de bicicletas. Solucion: Disposicion de
sefialistas para minimizar afecciones al transporte escolar. Problematica: Las ; ”
fiestas mayores _de Lezo son las Fiestas _de Pentecoste_s (mayo) y los ’ Autobiis en EBAR
Santacruces (septiembre). Las fiestas de Donibane en Pasaia se celebran a
finales de julio. Solucion: Se reforzaran las medidas de seguridad y limpieza durante las obras.

‘ Argueta conex — Prof: 1,78m
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FASEADO DE OBRA

FASE 0: IMPLANTACION Y CONTRATACION (SEMANA 1 — SEMANA 4)

1.Adecuacion de zona de 11280 SECCION P.K.1+150
implantacion. 2.Contratacion (estado actual)

y disefio de estructuras del 3.6m ‘ 1,25m

_ itinerario peatonal provisional.

e [ e [ @ | Estruc.
—— | = I ﬁ | “J____existente
?

1/3000 Casetas —

Puerto no VS =
operativo g :

actualmente Acceso a

s ol
L-— implantacion

FASE 1: DESVIO DEL SERVICIO DE SANEAMIENTO (SEMANA 5 — SEMANA 9)

Reposicion 3.Ejecucién de canalizacion 1/280 SECCION
de alterno de saneamiento @ P.K.1+150

lizacid lad 4.Adecuacion de itinerario A A 3
canalizacién regulado por ; _ -
! seméforos peatonal provisional por zona m|n3 0’5 Ul Instalacion
interior de APP r F’f ﬂ estructura
 Kaam R al
Y o ;.'/ >

®@
|

113000 Trafico

Sentido
avance
canalizacion

Itinerario peatonal Reposic

FASE 2: EJECUCION DE VOLADIZO (SEMANA 10 — SEMANA 24)

SECCION
P.K.1+150

Sentido de avance de PKs 5.Demolicion de zona actual. 11280
crecientes 6.Ejecucién de nuevo
voladizo
7. Urbanizacion y acabados

1/3000

Itinerario
peatonal

Trafico alterno
regulado por

. 8 semaforos

Nuevo
voladizo

voladizo

FASE 3: EXTENDIDO DE LA CAPA DE RODADURA Y SENALIZACION DEF. (SEMANA 25 — SEMANA 27)

8. Fresado y extendido de 11280 SECCION P.K.1+150

capa de rodadura.

1/3000 Trabajos

nocturnos; se

mantendra un

carril habilitado
en todo momento

(estado proyectado)

9.Sefalizacion horizontal y

vertical definitiva Desins.de

pasarela

-l

|
|
Trafico alterno . : 6

regulado por

— " Peatones por el
© sefalistas @

; @ PEATONES OBRAS
L— nuevo voladizo

J§ VEHICULOS ANEW JERSEY

55 _':" Promotor
J\\ Gipurkoako
Foru Aldundin [
campeio

Hoja N°

FASEADO DE OBRA FO.01
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2. PROGRAMA DE TRABAJOS

2.1. PLANTEAMIENTO ESPECIFICO DE LOS TRABAJOS

2.1.1. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR POR TAJOS

Tras la firma del acta de comprobacion del replanteo daran comienzo las obras. Tal y como se ha
expuesto en apartados previos, las obras se dividen en 4 FASES consecutivas:

FASE 0: 1 EQ. INSTALACIONES OBRA llevara a cabo la adecuacion de la implantacion y acopios y 1
EQ. TOPOGRAFIA los replanteos iniciales. De forma paralela se procedera a la contratacion y disefio
de las estructuras del itinerario provisional peatonal. Se completaran los tramites con los distintos
SSAA (destacar los relativos a la Mancomunidad del Afiarbe y la Autoridad Portuaria de Pasaia).
FASE 1: En primer lugar, 1 EQ. SENALIZACION adecua la situacién provisional para el tréfico (trafico
alterno por carril exterior regulado con seméaforos). Tras esto, 1 EQ. SSAA lleva a cabo la campafia in
situ para localizacion exacta de las redes existentes. Finalizada la campafia, 1 EQ. CANALIZACION
procede con la ejecucién de la reposicion de la conduccion de saneamiento (VTE N°101). La zanja se
ird completando en sentido de avance de PKs crecientes (avanzando en sentido de pendiente longitudinal
positiva). Tras el resultado favorable de las pruebas en la canalizacion (EQ. PRUEBAS) se lleva a cabo la
conexion con la red actual y la puesta en marcha (EQ. CANALIZACION). En coordinacion con el relleno de
hormigdn poroso se debera instalar la tuberia de PEAD D75mm correspondiente al telemando (trabajos
realizados por el mismo equipo previsto para la conduccion de saneamiento). De forma paralela a las
zanjas, 1 EQ. ESTRUCTURA PEATONAL completard la instalacion del itinerario peatonal provisional
y 1 EQ. DESPEJE realiza el despeje/desbroce del talud entre la GI-3440 y el &mbito del Puerto.

FASE 2: En primer lugar, 1 EQ. SENALIZACION adecua la situacién provisional para el tréfico (trafico
alterno por carril interior regulado con seméforos). Tras esto, 1 EQ. GEOTECNIA lleva a cabo la
campafia in situ para verificar condiciones de apoyo. Se ha previsto completar los trabajos
correspondientes al nuevo voladizo avanzando de forma lineal en sentido de avance de PKs
crecientes. De esta manera, los equipos implicados en cada tipologia de actuacion trabajaran de
forma continuaalo largo de toda lalongitud, pero con un ligero decalaje entre ellos. Se ha planificado
un desfase entre equipos de 1 semana. La secuencia de trabajos y equipos implicados es: Retirada
cerramiento malla electrosoldada con murete de base de hormigén y luminarias (1 EQ. DEMOLICION) —
Demolicién acera (i.bordillo) + calzada (1 EQ. DEMOLICION) — Demolicibn muro existente
mamposteria/hormigén (1 EQ. DEMOLICION) — Restitucién coronacion muro actual (1 EQ. OBRA CIVIL)
— Excavacion y adecuacion fondo excavacion (1 EQ. MOV. TIERRAS) — Contrapeso + anclajes (1 EQ.
HORMIGON + 1 EQ. ANCLAJE) — Prelosas (1 EQ. PRELOSA) — Hormigonado losa voladizo (1 EQ.
HORMIGON) — Imposta (1 EQ. IMPOSTA) — Urbanizacién y acabados. Para el caso de la “Urbanizacion
y acabados”, de manera general se han previsto 2 frentes de trabajo simultaneos (division trabajos en
2 subtramos). Concretamente, la secuencia de trabajos y equipos es: 2 EQ. CERRAMIENTO completan
la instalacion del cerramiento metalico y 2 EQ. BORDILLOS proceden con la ejecucion de bordillos +
cunetas. De forma paralela 1 EQ. DRENAJE y 1 EQ. ALUMBRADO realizaran las canalizaciones
situadas fuera de la estructura del voladizo (colector drenaje PVC D315mm y canalizacion alumbrado).
Completadas las redes y avanzados los bordillos, 2 EQ. SOLERA completan la solera de hormigén. Tras
esto, 1 EQ. MBC lleva a cabo el extendido de la capa AC 8 SURF 25/55 en voladizo. Finalmente, 1 EQ.
ALUMBRADO instala los puntos de luz. Tras estos, 2 EQ. BARRERA completan la instalacion de la barrera
de seguridad. Paralelamente, 1 EQ. HIDROSIEMBRA lleva a cabo la hidrosiembra H1 en talud.

FASE 3: En primer lugar, 1 EQ. FRESADO completa el fresado de la seccién completadel vial (trabajos
por carriles). Tras esto, 1 EQ. MBC lleva a cabo el extendido de las capas de asfalto, primero en el carril
exterior y luego en el carril interior. Con el fin de minimizar la afeccion al entorno, la UTE propone llevar a
cabo estas actuaciones en horario nocturno, previa aprobacion de la Propiedad. A medida que se vaya
avanzando con el extendido de la capa de rodadura, 1 EQ. SENALIZACION procede con la sefializacion
horizontal y vertical definitiva. Sefialar que, durante toda la duracién de esta fase, se dispondra 1 EQ.
SENALIZACION especifico para adecuar las distintas situaciones provisionales para el tréfico.

De forma paralela a los trabajos anteriores, 1 EQ. ESTRUCTURA PEATONAL procede con la retirada
de las estructuras provisionales que conforman el itinerario peatonal. Finalmente, 1 EQ. REMATES
completa los remates y acabados finales de obra.

DIAGRAMA DE GANTT: Al final del apartado “2. Programa de trabajos” se incluye el diagrama de
Gantt (formato A4). En el Gantt se detalla el desarrollo de las principales actividades, indicando la
interdependencia entre ellas e indicando, para cada una de ellas, las mediciones y rendimientos estimados,
las duraciones previstas en funcion de los datos de partida y de los coeficientes aplicados y, por ultimo, el
equipo de trabajo asignado para la ejecucion de cada una de ellas.

2.1.2. MEDIOS A UTILIZAR, NUMERO DE EQUIPOS Y ORGANIZACION DE LOS MISMOS

A continuacion, se incluye una tabla en la cual se muestra la composicion y la evolucion de los trabajos
para cada uno de los equipos considerados en el Programa de trabajos, indicando el nimero de equipos
necesarios y total de dias de trabajo de cada uno de ellos a lo largo de los 6 meses de obra.
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. . . PROYECTO MODIFICADO DE CONSTRUCCION DEL
G'p"Zkoa]fo Dlm,l.tacm" Foral TRAMO 1 DE LA ViA CICLISTA — PEATONAL LEZO — DONIBANE
Foru Aldundia de Gipuzkoa
(ITINERARIO N°1.2 ERRENTERIA — PASAIA (DONIBANE) TRAMO 01 008F
QUIPO AQ DIOS A ANOS DIA 4 6
OBRA 1 Camién Pluma 1IMq+20f+1Pe | 21 1|1
OPOGRAFIA 1 Est. Topogréfica 1Top+20f+1Pe | 21 |1
ANA ACIO 1 Excav. mediana, 1 Dumper, s/n entibaciones, s/n camién hormigonera | 1Mq+20f+1Pe | 27 1(1
R PEATONA 1 camio6n pluma, 1 manip. Telescépica, s/n andamios 30f + 2Pe 30 1)1 1
A ACIO 1 Még. Pintabandas, 1 Camién Pluma 20f + 1Pe 10 1|1 1
AA 1 miniretro, 1 georadar 1 Eq. Técnico 2 1
P 1 sierra tala, 1 manip. Telescépica, 1 retro mediana, s/n dumper obra 1Mg+20f+1Pe | 14 1
PRUEB A 1 Eq. Pruebas Pers.Téc.Espec| 2 1
O A 1 maquina sondeo 1Mg+20f+1Pe | 10 1
DEMO O 1 Mini-Retro, s/n martillo hidr., 1 Damper, 1 Camion Pluma 1Mg+20f+1Pe | 30 1)1
OBRA 1 miniretro, s/n dimper, s/n camién hormigonera 1Mg+20f+1Pe | 10 1)1
O RRA 1 Mini-Retro, 1 Rodillo Comp., 1 Dimper, 1 camién riegos 1Mg+20f+1Pe | 16 11
OR O s/n camidn hormigonera, 1 bomba estacionaria 30f + 2Pe 43 1]1]1
PRELOSA 1 camio6n pluma 1Mg+20f+1Pe | 15 11
A A 1 perforadora, 1 grupo electrégeno 20f + 1Pe 30 1)1
POSTA 1 manip. Telescépica 20f + 1Pe 12 1
DRENA 1 Mini- Retro, 1 Manip. Telescopica, s/n damper 1Mg+20f+1Pe | 3 1
A BRADO 1 Mini-Retro, 1 Manip. Telescop., s/n cestas elev., 1Mg+20f+1Pe 6 11
BORDILLO s/n c.hormigonera, s/n pinzas manip. 1Mg+20f+1Pe | 14 2|2
OLERA s/n camiones hormigonera 1Mg+20f+1Pe | 12 2|2
RRA O 1 manip. telescépica, s/n herramientas especificas 20f + 1Pe 10 2
BARRERA 1 manip. telescépica, s/n herramientas especificas 20f + 1Pe 10 2
DRO BRA 1 eq. Hidrosiembra 20f + 1Pe 5 1
2 1 Extendedora, 1 Rodillo vibr., 1 camiodn riegos 1Mg+30f+2Pe 5 11
RESADO 1 fresadora en frio 1Mg+30f+1Pe 2 1
REMA 1 Barredora, 1 camion pluma 20f + 2Pe 6 1
AMB Eq./instrum. Especif. Pers.Téc.Espec| 127 |1]1]1|1|1|1|1|21|21(1 (1|1
R DUO s/n medios de transporte Pers.Téc.Espec| 127 |1]1]1|1|1|1|1|21|21(1 (1|1
Eq. Protecc. Indiv/colectiva Pers.Téc.Espec| 127 |1]|1]1|1|1|1|1|21|2(1[1|1
ALIDAD Equipos e instrum. Especif. Pers.Téc.Espec| 127 |1|1|1(2|1 |1|2(1]|21/2|1|1
La UTE cuenta con el compromiso de colaboracion de: ePrelosas: Viguetas Navarras + Pretecnia + Proerai-Norten. eGestidn de residuos: Ekotrade +

Susperregi. eEstructura peatonal: ULMA. eGeotecnia: Ingek. eTopografia: La UTE cuenta con personal y equipos propios con amplia experiencia.
Ademas, se cuenta con la CC de Izartop. Las CC no se incluyen por falta de espacio, quedando a disposicion de la Propiedad en caso de que se soliciten.

2.2. DESCRIPCION DE LOS METODOS DE EJECUCION PREVISTOS

Los principales aspectos que se deben de tener en cuenta a la hora de planificar la ejecucién de los trabajos son los siguientes: e Se cuenta con espacio de
trabajo muy reducido (se debe de mantener un carril operativo para el trafico rodado). eDado el espacio reducido, los trabajos se deben de completar de
forma lineal. eTrabajos en altura — Proteccion ante caidas (de personal y material) a la parte inferior del muro (zona Puerto).
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PROYECTO MODIFICADO DE CONSTRUCCION DEL
TRAMO 1 DE LA ViA CICLISTA — PEATONAL LEZO — DONIBANE
(ITINERARIO N°1.2 ERRENTERIA — PASAIA (DONIBANE) TRAMO 01 008F

Gipuzkoako Diputacion Foral
Foru Aldundia de Gipuzkoa

EJECUCION CANALIZACION SANEAMIENTO VTE N°101: Una vez establecida la situacion
provisional para el trafico rodado y peatones (trafico alterno regulado con seméaforos e itinerario
peatonal provisional respectivamente) daran comienzo los trabajos con la siguiente secuencia: Fresado
de capa superficial de firme (coincidente con zanja) — Demolicion de pavimento — Excavacion de zanja
— Lamina anticontaminante geotextil — Colocacion de tramos de FD D250mm (previa cama de hormigon
poroso) — Relleno de zanja con hormigdn poroso (excepto zona de campanas) + conduccidn
telemando— Prueba presién — Relleno zona campanas — Conexién con red actual y puesta en marcha.
La zanja se ird completando en sentido de avance “pendiente longitudinal de la GI-3440 positiva”.
Dado el ancho disponible de trabajos (min. 3m) y que la seccion esta limitada por el margen interior por
el talud y por el margen exterior por el trafico, se dispondra

una retroexcavadora de radio _de giro cero. La = Talud
retroexcavadora avanzara marcha atras. Los vehiculos @
para retirada de material / aporte de material accederan
directamente desde el carril de la GI-3440 operativo
(retirada puntual de barreras NJ de plastico) y se
posicionaran en la parte trasera de la retroexcavadora para
la carga/descarga directa (“zona de espera”).

Sefialar que, los rellenos en las zonas de las campanas de los tramos de union de los tubos de FD no se
completan hasta que se hayan obtenido resultados favorables en la prueba de presién con el fin de
poder detectar problematicas en las zonas de las campanas (fugas de agua). Dentro del Gantt se ha
previsto 2 dias para la prueba: 1 dia para la preparacién del tramo y 1 dia para la ejecucion de la prueba.
EJECUCION DE VOLADIZO: Una vez desplazada la conduccion de saneamiento de impulsion y que se
haya establecido el trafico rodado por el carril interior (trafico alterno) y los peatones y bicis por el itinerario
peatonal provisional, podrédn dar comienzo los trabajos correspondientes al voladizo. Al igual que para el
caso previo del VTE N°101 los trabajos se ejecutaran avanzando de forma lineal (sentido de avance:
PKs crecientes). Las principales actuaciones incluidas en la ejecucion del voladizo son:

eActividades iniciales y desmontajes: Campafa geotécnica + retirada de cerramiento y luminarias
+ demoliciéon de acera, bordillo y calzada. La UTE propone instalar una estructura de proteccion
anclada al muro existente previo al inicio de los trabajos (medida de seguridad frente a caidas y
proyecciones a los terrenos del Puerto de Pasaia) |
eDemolicion muro actual: Entre el PK 1+000 y el PK 1+080 (muro
mamposteria) — Demolicion con medios manuales (incluso retirada de
piezas de forma individual). Entre el PK 1+080 hasta el PK Fin (muro de
hormigén) — Se realizaran cortes con hilo de diamante / sierra diamantada
para conformar bloques de dimensiones adecuadas para su retirada y
transporte hasta gestor. El izado se realizara mediante camién pluma.
Previamente al izado de los bloques, se adecuaran puntos de anclaje
(cancamos). Concretamente, la secuencia de retirada es: Excavacién del
trasddés — Replanteo de la viga de coronacion a ejecutar (determinar las
dimensiones del muro a retirar) — Cortes verticales transversales cada = 3m
— Retirada de voladizo actual mediante cortes verticales longitudinales —
Retirada de fuste mediante cortes horizontales longitudinales.
eRestitucion de coronacion + excavacion + adecuacion de fondo de excavacién: Trabajos cuyo
fin es garantizar el correcto estado y nivelacién para recibir la estructura del voladizo.
eEstructura de voladizo: La ejecucion de los trabajos se divide en 4 fases principales:

Tréafico alterno

Excav.
¢ trasdos

Secuencia demolicion
muro actual hormigén

Contrapeso (ferralla + Colocacién Armado pasivo en Imposta +
encof. + horm.) (*) de prelosas prelosa + hormigonado horm.

(*) Se dispondran los manguitos / anclajes provisionales para la colocacion provisional posterior de las
prelosas de la seccidn tipo 3 / secciones tipo 2B y 2C respectivamente.
Las prelosas se colocaran con camién pluma. Estaran previstas con
4 puntos de anclaje (cancamos), uno en cada esquina de la losa.
Sefialar que durante las operaciones de izado y colocacion de las
prelosas de las secciones tipo 3-1y 3-1I, el camién pluma se debera de
posicionar en el carril operativo para el trafico (trafico alterno regulado
con semaforos) ya que no se cuenta con espacio suficiente dentro de
la zona de trabajos. Estos cortes puntuales se realizaran en horario
de menor trafico y se gestionaran con sefialistas. Con el fin de evitar la
problemética anterior durante el hormigonado de los elementos (corte
de carril por posicionamiento de camion bomba hormigonera), la UTE propone llevar a cabo el
hormigonado de la estructura del voladizo mediante bomba estacionaria. Al final del apartado se
incluye el plano PC.01 en el cual se plasma mediante infografias el proceso de ejecucion del voladizo.
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2.3. PLAN DE GESTION AMBIENTAL INTEGRADO EN EL PLAN DE TRABAJO

Ambos miembros de la UTE estan certificados segin la Norma ISO 14.001 (Gestion MA). Ademas,
CAMPEZO cuenta con Registro en el MITERD de la Huella de Carbono y ha compensado el 100%
de los Gases de Efecto Invernadero (GEIs), a través del Fondo Voluntario de Carbono de la DFG.

2.3.1. MEDIDAS PROPUESTAS PARA MINIMIZAR IMPACTOS DERIVADOS DE LAS OBRAS
2.3.1.1. Prevencion y correcta gestion de los residuos: En cumplimiento del RD105/2008 y Decreto
112/2012, en el momento de adjudicacién de la obra la UTE redactara un Plan de Gestion de RCD que
contemplara las medidas para minimizar la produccion de residuos, garantizar su reciclaje y reutilizacion.
La fraccion de los residuos que lo permita se enviara a gestor autorizado para su valorizacion. Se
fomentara la clasificacion selectiva de los mismos, facilitando su valorizacion y posterior gestion. Los
residuos peligrosos seran almacenados de forma selectiva. Ver propuesta de reutilizacion de materiales
para minimizacion de impacto ambiental en “apartado 3.2.”. 2.3.1.2. Control y consumo racional de agua,
energia y combustibles: Empleo de agua no potable (agua pluvial) para riegos periédicos e
inodoros/urinarios portatiles. Control del consumo / objetivos de ahorro. Griferia temporizada y sistemas
de regulacion. Lamparas de bajo consumo. Sistemas de encendido de la iluminacion por presencia en
casetas. Seguimientos del consumo de la energia eléctrica para identificar desviaciones. Se utilizara
biodiesel como combustible para reducir la emisién de gases contaminantes. Toda la maquinaria posee
la ITV (correctos niveles de gases y ruido). 2.3.1.3. Minimizacion de emisiones a la atmosfera:
Planificacién de itinerarios para optimizar los viajes de suministro de materiales y de retorno de RCD’s.
Revisiones a la maquinaria para verificar su correcto estado. Sistemas de control de la documentacion de
los vehiculos y maquinaria. Se fomentara el coche compartido entre trabajadores. Uno de los impactos a
minimizar es la contaminacion atmosférica por polvo. Se concentrara principalmente en las operaciones
de fresado, demolicion de pavimentos y demolicién del muro existente y, especialmente en las épocas de
viento y escasez de precipitaciones. Como medidas preventivas para evitar la formacion de particulas en la
atmésfera, se procedera a la humectacion de las zonas afectadas. 2.3.1.4. Minimizacion de afeccion a
ecosistemas, ecotonos y vegetacion: La afeccién al sustrato quedara restringida al 4rea ocupada por la
obra. Posibilidad de trasplante de los arboles situados en el talud (50uds) en lugar de tala. Verificacion de
que no se producen acumulaciones de polvo en el desmonte de la GI-3440 como consecuencia de las
obras. Riegos periddicos. 2.3.1.5. Minimizacion de la generacion de vertidos perjudiciales: Instalacion de
sistema de recogida de escorrentia superficial en la parte inferior de la zona de trabajos (PK 1+000).
El agua recogida se conducird hasta punto de tratamiento (separador hidrodindmico). Especial atencion
con las arquetas de conduccion de las aguas pluviales (disposicién medios recogida derrames). 2.3.1.6.
Proteccion del suelo, vegetacion y paisaje: La UTE instalard un punto de lavado de ruedas a la salida de la
zona de implantacion. Ademas, previo a que la maquinaria de obra abandone cada uno de los tajos, se
llevara a cabo una limpieza de las ruedas y bajos (operario y manguera a presion). Disposicion de brigada
de limpieza (bobcat barredora) encargada de mantener el buen estado de la GI-3440. 2.3.1.7. Medidas
de movilidad para asegurar las minimas molestias al entorno: Se instalara la sefalizacién provisional de
obra (tréfico rodado + peatones + bicicletas + Camino de Santiago). Para coordinacion del trafico rodado
(tréfico alterno) se dispondran seméforos inteligentes que optimicen los ciclos verde-rojo. Sefialistas para
la coordinacién del trafico (especialmente en los accesos y salidas de obra). Ademas, se ayudara a las
personas con movilidad reducida (itinerarios por estructuras provisionales) mediante un equipo de 2
operarios. 2.3.1.8. Localizacién y caracteristicas de las zonas de casetas, acopios de tierras y maquinaria:
Propuesta de implantacion segun ESS de proyecto. Coordinacién con APP para disponibilidad de
espacio y accesos (Protocolo de Accesos al interior del Puerto de Pasaia). 2.3.1.9. Gestion de las aguas
contaminadas por efecto de las obras: Control continuo del correcto funcionamiento de las medidas
correctoras/preventivas. Cuneta perimetral en la zona de implantacién que recoja el agua de escorrentia
superficial y la conduzca hasta punto de tratamiento. La estructura de proteccion instalada en muro estara
cerrada en su parte inferior para que el agua no alcance la parte inferior del muro (se conducira por gravedad
hasta punto tratamiento). 2.3.1.10. Comunicacion e informacion de los agentes afectados: Se instalaran
carteles de obra provisionales de un cédigo QR que permita acceder al pablico a toda la informacion de la
obra: afecciones, actuaciones allevar a cabo, etc. Se dispondra personal con un niumero de teléfono con
disponibilidad 24/7. 2.3.1.11. Formacion especifica de los operarios: Jornadas de formacion a los
operarios sobre buenas practicas (gestion residuos, minimizacion afeccién a ecosistemas, ecotonos,
vegetacion y generacion de vertidos, el uso eficiente y moderado del agua y energia durante las obras y la
minimizacién de la generaciéon de emisiones a la atmoésfera (de ruidos, gases contaminantes, CO2, olores,
contaminacion luminica, etc.). 2.3.1.12. Medidas de respuesta a emergencias ambientales: Se emplearan
pantallas acusticas en trabajos de demolicién. Se respetara el horario de trabajo segin ordenanzas
municipales o criterios propios de la D.F. a aplicar. Se humedeceran los elementos antes de la demolicion
(evitar formacion polvo). Las labores de corte iran acompafiadas del correspondiente riego. Las medidas
de emergencia: reestructuracion de los trabajos a fin de evitar la simultaneidad de dos o mas actividades
ruidosas Yy el cese de la actividad generadora de ruido hasta realizar los ajustes necesarios.
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PLAN DE OBRA TRAMO 1 DE LA ViA CICLISTA - PEATONAL LEZO - DONIBANE (ITINERARIO N°1.2. ERRENTERIA - PASAIA (DONIBANE) TRAMO 01 008F)
Id ACTIVIDAD UD. [MEDICION| COEF. RDTO. N°EQ | COEF. | DURACION| RECURSOS/EQUIPOS |MARGEN| M-2 I M-1 M1 I M2 M3 M4 I M5 I M6 I M7 I M8 I
ANUAL TEORICO SEGUR. DIAS DEMORA S-8S-7/S-6S-5/S-4S-3/S-2S-1/S1/S2/S3|S4/S5/S6|S7 S8/ S9S10S11512513514515516517518519520521522523524525526527528529530S 315325335345 355 31
1 AMO O - DONIBA dia 1K -0 TRAMO 1 LEZO - DONIBANE W -
! ” i
|
2 FIRMA DEL ACTA DE COMPROBACION ~ UD | 1,00 HITO 1 1,10 Odias 0 dias | FIRMA DEL ACTA DE COMPROBACION DEL REPLANTEO + INICIO DE OBRA 4 =]
DEL REPLANTEO + INICIO DE OBRA | -EA's'e'o' ; campem ansaren
3 ASE 0: IMPLANTACIO ONTRATACI® || 21dias | 0 dia FASE 0: IMPLANTACION Wy v -0 L aiiieememaaates
4 INSTALACIONES, MEDIOS AUXILIARES UD | VARIOS VARIABLE = 1 1,10 = 21dias  INSTALACIONES OBRA Odias | " OCNTRATACION INSTALACIONES, MEDIOS AUXILIARES FIJOS Y SENALIZACION DE OBRA EASeRAS SEDVIDENEN4
FIJOS Y SENALIZACION DE OBRA | N EASE 0: IMPLANTAGION Y !
5 REPLANTEOS INICIALES UD VARIOS VARIABLE | 1 1,10 21 dias TOPOGRAFIA 0 dias [ REPLANTEOS INICIALES ! CONTRATACION !
6 CONTRATACION Y DISENO ITINERARIO UD VARIOS VARIABLE = 1 1,10 21 dias 0 dias ‘ CONTRATACION Y DISENO ITINERARIO PEATONAL PROVISIONAL 1 oFASE 1: DESVIO DEL SERVICIO
PEATONAL PROVISIONAL VLo | Deeee——— . 'DE SANEAMIENTO (VTE N°101) :
7 A D OD R oD : FASE 1: DESViO DEL SERVICIO J—. 'F_Aflfj _' -\./E)Al\_iEDlzzoEJECUCION e H
ANEA 0 010 | DE SANEAMIENTO (VTE N°101) ! oFASE 3; EXTENDIDO DE LA :
8 SITUACION PROVISIONAL TRAFICO UD VARIOS VARIABLE SENALIZACION 0 dias ! T SITUACION PROVISIONAL TRAFICO :EQZQL?§A%?§£BE§®}|V A !
9 CAMPARA IN SITU LOCALIZ. SSAA UD | VARIOS VARIABLE 1 0 2 d|as SSAA 0 dias | ‘ CAMPANAIN SITULOCALIZ.SSAA Lemcamman fremmem - 1
10 CANALIZACION SANEAMIENTO FD M 262,57 0,898 25,00 1 1,10 13 dias CANALIZACION 0 dias | N CANALIZACION SANEAMIENTO FD D250MM (1. DEMOLICION PAV. + EXCAV + TUBO + RELLENO + ARQUETAS|
D250MM (1. DEMOLICION PAV. + EXCAV [
+TUBO + RELLENO + ARQUETAS) !
1" CANALIZACION TELEMANDO PEAD M | 281,00 DEPENDT. = 1 1,10 = 13dias CANALIZACION 0 dias | ) CANALIZACION TELEMANDO PEAD D75MM (i. ARQUETAS)
D75MM (i. ARQUETAS) | I
12 PRUEBAS DE PRESION + RELLENO EN  UD VARIOS VARIABLE = 1 110  2dias PRUEBAS 0 dias | i PRUEBAS DE PRESION + RELLENO EN ZONA CAMPANA
ZONA CAMPANA ! i
13 CONEXION CON CONDUCCION UD VARIOS VARIABLE = 1 1,10 1 dia CANALIZACION 0 dias | | CONEXION CON CONDUCCION ACTUAL Y PUESTA EN MARCHA
ACTUAL Y PUESTA EN MARCHA |
14 ITINERARIO PEATONAL PROVISIONAL | UD VARIOS VARIABLE | 1 1,10  20dias =~ ESTRUCT. PEATONAL | 0 dias | ) [TINERARIO PEATONAL PROVISIONAL ' . —
15 DESPEJE Y DESBROCE TALUD M2 2.460,00 0,898 220,00 1 1,10 14 dias DESPEJE 6 dias | ) DESPEJE Y DESBROCE TALUD GI-3440/APP (i. TALA DE ARBOL) l;ﬁi}% LE EENTO :
B Tt 2 ECUCION DEVOADZOS = 1 FASE 2: EJECUCION DE VOLADIZOS ¥ v FASEZ EEEéTJESD%LE%%”O i
17 SITUACION PROV. TRAFICO + PEATONE UD VARIOS VARIABLE = 1 1,10  2dias SENALIZACION 0 dias | "V SITUACION PROV. TRAFICO + PEATONES ISEMAFOROSEN
18 CAMPARA IN SITU GEOTECNICA UD VARIOS VARIABLE = 1 1,10 10 dias GEOTECNIA 0 dias [ CAMPANA IN SITU GEOTECNICA 1CARRIL EXTERIOR .
19 DEMOLICION CERRAMIENTO + M 280,00 0,898 35,00 1 1,10 10 dias DEMOLICION 0 dias | pEmmE DEMOLICION CERRAMIENTO + LUMINARIAS | |
LUMINARIAS ‘ ‘ ‘
20 DEMOL. ACERA+BORDILLO+CALZADA M2 95585 0,898 120,00 1 10 10 dias DEMOLICION 0 dias \ ) DEMOL. ACERA+BORDILLO+CALZADA \ \
21 DEMOLICION MURO EXISTENTE PK M 39,80 0,898 10,00 1 10 5dias DEMOLICION 0 dias ! ) DEMOLICION MURO EXISTENTE PK 1+000 - PK 1+080 (MAMPOSTERIA) ! !
22 E)TEOR(/)I?)I-_IF(,:}I(JI\T (l)\/?gé'\(gAE'\g(TgngNEﬁzng M3 161,76 0,898 40,00 1 1,10 5di DEMOLICION 5 di | 19 INCLUYE EVOLUGION DE LAS T DEMOLICION MURO EXISTENTE PK 1+080 - PK FIN (HORMIGON) | |
B B s s ias las | .CERTIFICACIONES (MENSUAL Y l B | |
1+080 - PK FIN (HORMIGON) | ACUMULADA). SE PLASMA EN % | |
® ® T. T RESPECTO AL PEM SIN HACER O A
23 RESTITUCION CORONACION MURO M | 239,64 | 0,898 30,00 1 A0 10 dias OBRA CIVIL 0 dias | iRESPECTO ALPEM SINHACER 1 pmmmsmqRESTITUCION CORONACION MURO ! !
24 EXCAV. + ADEC. FONDO EXCAVACION M3 982,24 0,898 80,00 1 10 | 16dias MOV. TIERRAS 0 dias | 1BAJA ECONOMICA DE LA ] ) EXCAV. + ADEC. FONDO EXCAVACION | !
25 FERRALLADO Y ENCOFRADO M2 17550 0,898 15,00 1 10 15dias HORMIGON 0 dias | .OFERTA : ) FERRALLADO Y ENCOFRADO (CONTRAPESO) | | |
(CONTRAPESO) Cf | | | y|mtToozmmeessmmesns e e | |
26 HORMIGONADO FASE 1 (CONTRAPESO M3 528,75 0,898 45,00 1 10 15dias HORMIGON 0 dias ! e e sew )EESSSSSES HORMIGONADO FASE 1 (CONTRAPESO) | !
27 ANCLAJE PRELOSA GEWI D25MM ub 8,00 DEPENDT. 1 1,10 15 dias ANCLAJE 5 dias : e [ 2 )EESSSSSSEE ANCLAJE PRELOSA GEWI D25MM : :
28 ANCLAJE PRELOSA MICROPILOTE M 20,00 DEPENDT. 1 1,10  15dias ANCLAJE 5 dias | — - o )EESSSSSSEN ANCLAJE PRELOSA MICROPILOTE D180MM | |
D180MM | o = | |
29 COLOCACION PRELOSAS M2 580,47 0,898 50,00 1 1,10  15dias PRELOSA 0 dias [ o | = ) (COLOCACION PRELOSAS [ [
30 FERRALLADO Y HORMIGONADO FASE M3 236,48 0,898 23,00 1 1,10 | 13dias HORMIGON 0 dias | o Gn e o e pEmmm FERRALLADO Y HORMIGONADO FASE 2((LOSA VOLADIZD)
2 (LOSA VOLADIZO) | i ‘ ‘
31 IMPOSTA Y HORMIGONADO FASE 3 M 239,66 0,898 25,00 1 1,10 12 dias IMPOSTA 0 dias | G W we W me ws ) IMPOSTA Y HORMIGONADO FASE 3 | |
32 CERRAMIENTO METALICO M 310,00 0,898 40,00 2 1,10  5dias CERRAMIENTO 0 dias ! T e o oHAL LEZ0IOHEANE (THERARID W12 ERRENTERLY Yam CERRAMIENTO METALICO [ [
33 BORDILLO + CUNETA M 264,15 0,898 25,00 2 1,10 7 dias BORDILLO 0 dias ‘ bEvoLicoNES Y wov. ieRwas | 1020% 8674 10 ) BORDILLO + CUNETA ! !
34 COLECTOR DRENAJE PVC D315MM (. | M 49,54 0,898 25,00 1 10 3dias DRENAJE 1dia | I:':::ZT FRERER o S }m COLECTOR DRENAJE PVC D315MM (. ARQUETAS)
ARQUETAS) . ! sERvICIOs AFECTADOS 5,44% 6.44% ! |
35 CANALIZACION ALUMBRADO + M 25,00 0,898 40,00 1 1,10 1 dia ALUMBRADO 1 dia ! |ALUMERADO PUBLICO 1,34% T M CANALIZACION ALUMBRADO + ARQUETAS (FUERA voy
ARQUETAS (FUERA VOLADIZO) ! [URBANIZACION SUPERFICIAL 46T 807% | 6.60%
36 SOLERA HORMIGON HM-20 + MALLAZO M2 233,85 0,898 25,00 2 1,10  6dias SOLERA 0 dias | oo R e e P _SOLERA HORMIGON HM-20 + MALLAZO }
37 EXTENDIDO MBC AC 8 SURF 25/55-65D M2 796,50 0,731 600,00 1 1,10  2dias MBC 0 dias | ’ﬁmwn I I e i EXTENDIDO MBC AC 8 SURF 25/55.650 |
38 BARRERA DE SEGURIDAD M 310,00 0,898 40,00 2 1,10 5 dias BARRERA 0 dias ! [GEsTIoN D RESIDUOS 0% |0.47% | 0.47% | 047% | 047% | 047% | 047% Yam BARRERA DE SEGURIDAD |
39 HIDROSIEMBRA H1 EN TALUD M2 2.460,00 0,898 700,00 1 1,10  5dias HIDROSIEMBRA 0 dias | _CRTRCACONNGNOL Pl ] pmm HIDROSIEMBRA H1 EN TALUD !
40 INSTALACION PUNTOS DE LUZ 9,00 0,898 VARIABLE 1.10 5 dias ALUMBRADO 0 dias | - - ) INSTALACION PUNTOS DE LUZ |
RODADURA A ACIO | Y SE ALIZACI N DEFINITIVA | o= ' | |
42 FRESADO ] 1.377,00 0,898 = 1.500,00 1,10  2dias FRESADO 0 dias | FASE 2: ¥ FRESADO | |
43 MBC REGULARIZACION AC16BIN35/50S M2 850,29 0,731  1.500,00 1 1,10 1 dia MBC 0 dias | EJECUCION )i MEC REGULARIZACION AC16BIN3SI50$
44 MBC RODADURA AC16SURF35/50S-12 M2 1.701,00 0,731 150000 1 | 110  2dias MBC 0 dias | JOkADIZO- ¥ MBC RODADURA AC16SURF35/50S-12
45 SENALIZACION HORIZ. + VERTICAL M  1.466,20 0,898  1.000,00 1 1,10  2dias SENALIZACION 0 dias ! ALTERNO P SENALIZACION HORIZ. + VERTICAL |
46 SITUACION PROVISIONAL TRAFICO UD VARIOS VARIABLE | 1 1,10 4 dias SENALIZACION 0 dias ‘ REGULADO pmm_SITUACION PROVISIONAL TRAFICO |
47 REMATES Y ACABADOS FINALES UD VARIOS VARIABLE 1 1,10  6dias REMATES 0 dias | CoAFoROS i REMATES Y ACABADOS FINALES
48 DESMONTAJE ITINERARIO PEATONAL UD VARIOS VARIABLE = 1 110 10dias ESTRUCT.PEATONAL 0 dias [ POR CARRIL ) DESMONTAJE ITINERARIO PEATONA
| | |
49 E:’?\‘ot\)/ésg)cg;/} HITO 1 110  Odias 0 dias | B &/FIN DE OBRA | |
5 DAD R -—-—-- 127 dias ACTIVIDADES GENERALES @ > ‘ ‘
51 SEGURIDAD Y SALUD VARIOS DEPENDT. = 1 1,10 127 dias = SEGURIDAD Y SALUD = 0 dias [ SEGURIDAD Y SALUD |
52 CONTROL DE CALIDAD UD VARIOS DEPENDT. = 1 1,10 127dias =~ CONTROL CALIDAD 0 dias | CONTROL DE CALIDAD !
53 GESTION DE RESIDUOS UD VARIOS DEPENDT. = 1 1,10 127dias = GESTION RESIDUOS | 0 dias | | GESTION DE RESIDUOS ‘
54 GESTION MEDIOAMBIENTAL UD VARIOS DEPENDT. = 1 1,10 127dias = G.MEDIOAMBIENTE 0 dias | GESTION MEDIQAMBIENTAL |
Tareas no criticas I Tareas criticas . Hito * Tarearesumen — PE—————
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3. MEJORAS TECNICAS Y MEDIOAMBIENTALES PROPUESTAS
3.1. MEJORAS TECNICAS EN EL DISENO O EJECUCION DE LAS OBRAS
3.1.1. MEJORAS QUE REDUNDEN EN UN MAYOR FACTOR DE SEGURIDAD EN LA OBRA
e MAQUINARIA CON CAMARAS TRASERAS: La UTE propone emplear maquinaria de obra dotada con
camaras traseras que permitan a los conductores disponer de plena visibilidad durante las maniobras,
incrementando la seguridad. Adicionalmente, se dotara a la maquinaria de softwares que permitan el
posicionamiento de las diferentes maquinas existentes en la zona de trabajos.
eSEMAFOROS INTELIGENTES: La UTE propone instalar semaforos inteligentes que optimicen los
ciclos verde < rojo en ambos sentidos de circulacién en funcién del trafico en cada momento en
la GI-3440. Objetivo: minimizar la formacion de colas durante el ciclo en rojo en un sentido si no hay
circulacién en el sentido contrario. De esta manera se evitan posibles congestiones en el trafico.
eAYUDA A PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA: La UTE propone la formaciéon de una cuadrilla de
operarios cuya misién sea ayudar a las personas con movilidad reducida (sillas de ruedas, carritos de
bebé, personas con muletas, etc) a lo largo del itinerario peatonal provisional, es especial en las rampas
de las estructuras provisionales, evitando riesgos de resbalones.
oSENALETICA: La UTE propone instalar sefiales provisionales de obra
para el trafico rodado provistas con focos LEDs, mejorando asi su
v visibilidad. Igualmente, se propone el uso de pintura luminosa para la
sefializacion provisional horizontal, facilitando la percepcidn del desvio / situacién provisional.
eSENALISTAS: Disposicion de sefalistas encargados de supervisar todas las maniobras de
acceso/salida de obra con el fin de minimizar las interferencias con el trafico de la G1-3440.
eCONTROL MURO: En caso de resultar adjudicatarios, la UTE instalara dianas o hitos de control
topografico en puntos y elementos relevantes que puedan manifestar y prever posibles
desplazamientos del muro. Dicho control permitira verificar el comportamiento adecuado del muro
frente a las nuevas cargas a las que estara sometido por la estructura del voladizo (apoya sobre el muro)
y detectar posibles patologias de manera precoz y poder tomar las medidas pertinentes para
solventarlas. Ademas, al inicio de las obras se elaborara un Protocolo frente la aparicion de Grietas.
oNORMA SISMORESISTENTE: En la documentacion de proyecto se indica que se ha aplicado la norma
de construccién sismorresistente NCSE-02, obteniendo una aceleracién sismica
basica 0,04<ab<0,08. Sin embargo, no se hatenido en cuenta el nuevo mapa ,7,/Dﬁ,b;}g,, Obras
de Peligrosidad Sismica de Espafa publicado en 2015 por el IGN. En dicho ﬁ‘“\se /-
mapa, la zona de estudio queda caracterizada por una aceleracion basica que ee \
se sitlia entre 0,08 y 0,09 (superior a la prevista en proyecto). La UTE re-  VioriaGasteiz Pampc
calculara los célculos estructurales en funcion de estos nuevos valores. / @
eESTRUCTURA PROTECCION: La UTE propone instalar una estructura de / ./ e
proteccion anclada al muro existente, que sirva como medida de seguridad © /ftegoro ¢
una vez retirados los elementos de contencién existentes. La estructura estara Extracto Mapa
formada por perfiles metélicos y lonas antipolvo entre perfiles. La parte inferior IGN 2015
estara cerrada (se evite la caida de material a la parte baja del muro).
eRECURSO PREVENTIVO: Disposicion de recurso preventivo especifico para control de las
maniobras de izado de las prelosas (evitar impacto con torres de iluminacion de APP).
eEQUIPO GUARDIA: La UTE dispondra una brigada de guardia (fuera de la jornada laboral) que se
presentara en la zona de trabajos ante cualquier aviso y/o emergencia en un periodo inferior a 1h.
eSEGUIMIENTO DE OBRAS VIA CAMARA: Se propone la instalacion de camaras para grabacion de
time-lapse a través de las cuales y mediante un software de grabacion, se realizar4 el seguimiento,
andlisis y evolucién de la obra. En funcién de la traza (tramo recto — curva — tramo recto), sera necesario
instalar 2 camaras: una para cubrir desde el PK 1+000 hasta el PK 1+160 (hasta la curva) y otra para
cubrir desde el PK 1+160 hasta el final.
oFIGURA DE_COMUNICACION: Se adscribira a la obra una figura encargada de mantener a los
vecinos de Lezo y Pasai Donibane informados de las afecciones con antelacién, asi como de
mantener la coordinacion con APP.
eALARMA DE APROXIMACION DE TRENES: La pasarela peatonal provisional a instalar en el “lado
Lezo” se sitha junto a las vias ferroviarias (operativas). La UTE propone instalar un sistema de
alarma visual y sonora que indique la aproximacion de los trenes con el fin de evitar sobresaltos
durante la instalacion/retirada de la estructura provisional. Esta medida se consensuara con APP.
oCAMINO DE SANTIAGO: Instalacion de sefializacién en varios idiomas (inglés, francés, aleman y
espafiol) especifica para peregrinos para acceso hasta Albergue de Peregrinos de Santa Ana.
3.1.2. MEJORAS EN INCREMENTO DE LA CALIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA
eMETODOLOGIA BIM: La UTE empleara la metodologia BIM para mejorar la gestion de datos y la
colaboracién entre los diferentes agentes intervinientes en el proyecto. Ayudara a la deteccién de
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problemas en la integracion de los distintos elementos de la obra de forma segura y rapida, especialmente
para las colisiones entre redes. Ademas, facilitara las labores de mantenimiento posteriores.
ePAVIMENTO DE HORMIGON: Sustitucion del armado de la solera de hormigon en las aceras
(233,85m?) por fibras de polipropileno. Se desecha el empleo de fibras de acero dado que las fibras de
polipropileno presentan mejores resultados de durabilidad y mejores acabados. Las fibras de polipropileno
son una alternativa eficaz debido a que: 1) Distribucion tridimensional homogénea de las fibras; 2) Mejoran
la resistencia a flexotraccién, imprescindible para soportar empujes del terreno; 3) Aumentan la durabilidad
del hormigén (se reduce la microfisuracion); 4) Mayor resistencia a impactos y a esfuerzos repetitivos o
ciclicos; 5) Elimina la probabilidad de oxidacion (ventaja con respecto al empleo de acero); 6) Aplicaciéon mas
rapida y sencilla, mejorando asi los acabados del elemento.
eHORMIGON AUTOCOMPACTANTE: La UTE propone el empleo de hormigén autocompactante para
la construccion de la estructura del voladizo. Asi, se acelera su ejecucién y, por tanto, se reduce la
afeccion al entorno de las obras y se aumenta su durabilidad.
eADITIVOS PARA EL CURADO DEL HORMIGON: Como mejora general, a la hora de realizar el
hormigonado de los diferentes elementos estructurales proyectados, se plantea la adicion de aditivos
de tal manera que se asegure el proceso de fraguado en condiciones éptimas.
oPASAMUROS REUTILIZABLES RIVERSTOP: La UTE propone para el

.| sellado de los huecos dejados por los pasamuros en las arquetas in situ, el

; m: empleo de selladores tipo Riverstop o similar. De este modo se asegurara la
o estanqueidad de las soluciones proyectadas, aumentando su durabilidad.

eCONTROL ANTIGRAFITI: La UTE propone instalar columnas de luminarias con tratamiento
antigrafiti en taller.
eEJECUCION DE CUNETAS: La UTE propone que las cunetas que en proyecto se marca de hormigon
in situ, se sustituyan por hormigén prefabricado, acelerando su ejecucion y, por tanto, reduciendo
afeccion al entorno de las obras y garantizando su correcta ejecucion.
Ademaés, todas las medidas descritas en el apartado 3.1.1. permiten aumentar la seguridad durante la
ejecucion de los trabajos y, por tanto, conllevan una mejora en la calidad de los elementos de la obra.
3.2. MEJORAS MEDIOAMBIENTALES DE EJECUCION
3.2.1. REUTILIZACION DE PRODUCTOS DE LA EXCAVACION
La UTE quiere sefalar que todos los rellenos de proyecto se plantean o bien con material seleccionado
de cantera (trasdés muro existente) o con hormigéon HNE-20 (rellenos trasdds estructuras) o con
hormigdn poroso (zanja de saneamiento + telemando). Por lo tanto, no se preveé el aprovechamiento del
material de excavacion dentro de la obra como rellenos. Tal y como se indica en el Anejo N°4 — Geologia
y Geotecnia, la BI-3440 atraviesa sustrato rocoso (sucesion tipo Flysch, bien estratificada de areniscas,
calizas y limolitas). La UTE propone el machaqueo de la fraccién rocosa para la obtencién posterior de
material de relleno de zanjas, aridos para hormigones reciclados, etc. Todo ello respaldado por ensayos
que garanticen las correctas propiedades para su reutilizacion.
3.2.2. UTILIZACION DE MATERIALES CON MENOR IMPACTO AMBIENTAL EN TODO EL CICLO DE
VIDA DE LA INFRAESTRUCTURA
eHORMIGON RECICLADO PARA CUNETAS/BORDILLOS: La UTE propone la utilizacién de
elementos prefabricados y hormigones en masa utilizando subproductos industriales (como, por
ejemplo, é&rido siderirgico) como material alternativo a las materias primas de origen natural,
consiguiendo reducir el impacto ambiental derivado de la extraccion de los aridos de origen natural
(explotacién y/o canteras). Se propone el empleo de estos materiales en elementos de hormigdén no
estructurales como, por ejemplo, los bordillos (270m) y cunetas in situ (264,15m + 270m) proyectados.
eTUBO PVC RECICLADOQ: Gracias a la enorme capacidad de reciclaje del PVC, la industria actual es
capaz de producir plasticos reciclados de gran calidad reduciendo considerablemente el coste ambiental
del producto final. La UTE, propone el empleo de conducciones de PVC reciclado en lared de drenaje
proyectada (49,54m de colector).
eAGLOMERADO CON MATERIAL FRESADO: En base a la nueva norma de Dimensionamiento de
Firmes del Pais Vasco publicada en julio de 2022, se permite la utilizacién de aridos procedentes del
fresado de capas de rodadura para la fabricacion de mezclas bituminosas para capas de rodadura en
un 15%, siempre y cuando la categoria del trafico de dicha carretera esté entre T2B a T4.
En base a lo anterior, la UTE propone la utilizacién de mezclas bituminosas con aridos procedentes
del fresado en las capas de firme proyectadas (tanto en la calzada como en la zona de peatones /
bicis). Medicién calzada: 850,286m? en base + 1.701,000m? en rodadura. Medicion acera: 796,500m?>.
Ademas, sefialar que Campezo (miembro de la UTE) es gestora de residuos generadora en el fresado
de carreteras (17 03 02) siendo el cédigo de gestor de residuos que posee la empresa EUX/005/19.
Sefialar que, ASFALTIA, como empresa del Grupo Campezo y con autorizacion de gestor de residuos
de aglomerado, fabrica mezclas bituminosas con parte de material reciclado proveniente del fresado
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(reutilizacion del material). Ademas, fabrica mezclas bituminosas con Marcado CE y Declaracién
Ambiental de Producto (EPD-DAP), que ademas de ser mas respetuosas con el medio ambiente,
fomentan la reutilizacion de los residuos propios en las nuevas mezclas.

eCOMPRAS SOSTENIBLES: Se propone seleccionar materiales locales (lo mas préximo posible a Lezo)
para disminuir la necesidad de transporte y sus impactos ambientales asociados. Se priorizara el uso de
materiales reciclados, con Declaracion Ambiental de Producto (ecoetiqueta tipo |, certificado PEFC, o
similar). Se propondran los materiales a la DO y, una vez aprobados, fabricados y suministrados, se
entregara la documentacion acreditativa y los certificados CE de los materiales.

oMADERA SOSTENIBLE: Se propone seleccionar suministradores que cuenten con certificado PEFC que
asegura la sostenibilidad de materias primas forestales que emplean (BENITO URBAN o similar).
eARIDOS RECICLADOS: Como medida de reduccion de impactos en recursos naturales y favorecer asi
el desarrollo sostenible, se propone la utilizacion de aridos reciclados con marcado CE. Los materiales
procedentes de arido reciclado podrian utilizarse en las capas granulares y en el hormigén.
ePRODUCTOS CON MARCADO CE Y ALTO GRADO DE RECICLABILIDAD: Se utilizara, siempre que
sea posible, productos que tengan un alto grado de reciclabilidad. Se tratard de adquirir productos con
etiqueta ecoldgica regulada en el Reglamento (CEE) 880/1992 del 23 de marzo, productos
elaborados siguiendo un Sistema de Gestién Medioambiental dentro del marco de las Normas ISO
(ISO 14001). De esta forma, se garantiza que se ha reducido el impacto ambiental en su fabricacién.
ePINTURAS VIALES: Se emplearan pinturas sin disolventes en base agua (tipo Fastrack o similar).
eELEMENTOS DE HORMIGON CON PROPIEDADES FOTOCATALITICAS: Se propone incorporar un
aditivo al hormigén de los bordillos y las cunetas que permita que este adquiera propiedades
fotocataliticas (se activan con laluz del sol o artificial). Los productos a base de TX Active mantienen
las superficies limpias, reducen las sustancias contaminantes y contribuyen a mejorar la calidad del aire.
3.2.3. DISMINUCION DE EMISIONES A LA ATMOSFERA

Destacar que CAMPEZO, miembro de la UTE, se encuentra Certificada en EMAS ISO 14064:2019 (Huella
de Carbono) y cuenta con Registro en el MITERD de nuestra Huella de Carbono. Como compromiso
de CAMPEZO de nuestra lucha contra el Cambio Climatico, hemos compensado el 100% de nuestros
Gases de Efecto Invernadero (GEIs), a través del Fondo Voluntario de Carbono de la DFG, de modo que
esta compensacion sera utilizada para desarrollar Proyectos de Infraestructuras Verdes en el entorno. De
este modo hemos completado el ciclo de nuestra Huella de Carbono: Célculo, Registro, Reduccion y
Compensacion. Las principales medidas destinadas a minimizar las emisiones a la atmosfera son:
eVEHICULOS PERSONAL DE OBRA: El parque movil del personal técnico de obra sera eléctrico o, al
menos, hibrido para reducir las emisiones a la atmésfera respecto a los motores de combustion.
oMAQUINARIA: Remplazo de maquinas ruidosas por modernas (antigledad <5 afios). Controles
bimestrales sobre reglajes de motores y estado de silenciadores. Certificado de conformidad CE. Ficha ITV.
Compresores insonorizados y martillos neumaticos que cumplan las especificaciones actuales europeas de
insonarizacion, con carcasas protectoras en motores. Maquinaria de bajas emisiones acusticas.

oL ONAS ANTIPOLVO: Disposicion de malla antipolvo en estructura provisional de proteccién
instalada en muro con el fin de reducir la propagacién de polvo hacia la zona del Puerto.

eUSO DE BIODIESEL COMO COMBUSTIBLE: Se utilizara biodiesel como combustible para reducir la
emision de gases contaminantes y verificar que toda la maquinaria posee la ITV. El uso de biodiesel favorece
el respeto ambiental y minimiza la contaminacion producida por la maquinaria de obra.
eBARRERAS ACUSTICAS: Se respetaré el horario de trabajo segin ordenanzas ]
municipales o criterios propios de la D.F. a aplicar. La UTE realizara un estudio l & |

acustico particularizado para cada actuacién identificando los puntos criticos
e instalando barreras acusticas para reducir ostensiblemente el ruido transmitido
al entorno. Cabe destacar que estas barreras también mitigan la propagacion de polvo al entorno. Tras
la ejecucion del estudio acustico, se instalaran receptores en los focos mas sensibles. Se disefiaran los
procesos de trabajo para disminuir los puestos de trabajo sometidos a ruido ambiente.

ePROPAGACION POLVO: La generacién de polvo se concentrara principalmente en las operaciones de
demoliciones, fresado, excavaciones, movimiento de maquinaria, carga/descarga de materiales y
operaciones de corte, especialmente en las épocas de viento y escasez de precipitaciones. Se procedera
a la humectacion de zonas afectadas. Ejecucién de trabajos de corte por via himeda. Previo a que un
vehiculo abandone la zona de trabajos se procedera a la limpieza de los bajos y ruedas (operario +
manguera a presion). Disposicion Brigada limpieza (1 Operario + Bobcat).

eCONTAMINACION LUMINICA: Equipos de alumbrado de tipo LED y sensores de presencia.
eCOMPRAS KM 0: La UTE priorizara que las compras de suministros y servicios sean locales. De esta
manera, se promueve la economia local y se reduce la huella de carbono producida en los transportes.
eMANUAL DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES: La UTE impartira jornadas de formacion a los
operarios sobre buenas practicas ambientales en obra que incluiran: eGestion de residuos. eMinimizacion de
la afeccion al entorno. eUso eficiente del agua y energia.
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