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Cuadro de Caracteristicas

1. Objeto del contrato:

Pliego de Prescripciones Técnicas para la Obra de Mantenimiento de Conservacion
Mecanizada de Via y Aparatos de Via en via en balasto en las Lineas de Metro Bilbao.

CPV 45234120-3, 45234122-7, 45234123-4.
CPV 50225000-8.

2. Pliego de Prescripciones Técnicas:
22-1LG-DC-036.

3. Pliego de Clausulas Administrativas:
20-LG-DC-018 - Pliego de Clausulas Administrativas para Obras.

4, Volumen del contrato:

La determinacion del contrato se realizara aplicando los precios unitarios de
adjudicacion (anexo 1) a las unidades del servicio realmente ejecutadas.

El volumen del contrato variara en base a los siguientes condicionantes:
e Disponibilidad presupuestaria por parte de Metro Bilbao.

e Segun condicion del estado de los parametros de nivelacion, alineacion, ancho,
peralte y alabeo de la instalacion de via.

e Programacion extraordinaria de trabajos extraordinarios de Renovacion de Via.
e Evolucion y desarrollo de los trabajos de renovacion de la instalacion.

El volumen del contrato anual de mantenimiento no superara los 360.000 euros
anuales.

Adicionalmente en funcion de los condicionantes anteriormente indicados y sin
caracter contractual se puede disponer de un presupuesto adicional no superior a
100.000 euros anuales para actuaciones de mejora y/o inversion en el ambito de
renovaciones de via en balasto.

No obstante, y en funcion del estado de deterioro de la instalacion y de averias
urgentes, se preve la posibilidad de ampliar el importe global del contrato hasta en un
200%, que podra ser de aplicacion en cualquier momento durante los 4 afos de
vigencia del mismo.

5. Normas especificas:

Normativa técnica de aplicacion

v" Documento descripcion General de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.
v" Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.
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v" Procedimientos de Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto en Metro
Bilbao.

v Especificaciones del Balasto a suministrar en via en Metro Bilbao.

v Norma UNE-EN 13231-1 - Aplicaciones ferroviarias. Via. Recepcion de trabajos.
Parte 1: Trabajos en via sobre balasto. Plena via y aparatos de via (Julio 2014).

v' PAV 3-4-0.0 - Balasto.- Pliego de prescripciones técnicas para el suministro y
utilizacion del balasto.

Normativa de Seguridad y Procedimientos

Al margen de las normas que se acuerden de obligado cumplimiento en la reunion
previa de Coordinacion de Actividades Empresariales a celebrar antes del inicio de los
trabajos, cabe sefialar las siguientes normas a cumplir:

e Norma 01-SE-DC-001 - Norma de seguridad: trabajos y actividades en via.

e Manual para la mejora de la fiabilidad en las conversaciones relacionadas con la
seguridad en la circulacion. Personal de mantenimiento.

e SG-13-NR-040 - Norma de Seguridad en la Circulacion para Material Movil
Auxiliar de Metro Bilbao.

e 16-SE-DC-005- Habilitacion del Personal de empresas proveedoras que interviene
en la Sequridad en la Circulacion.

o NTP 958 - Infraestructuras ferroviarias: mantenimiento preventivo.

e 15-SP-DC-013 - Documento Informativo para la elaboracion de la Planificacion
Preventiva para las actuaciones a ejecutar en los trabajos de conservacion
mecanizada de Metro Bilbao (Documento de Gestion Preventiva).

e P-205 - Regularizacion de trabajos realizados por contratas y subcontratas en
talleres de material movil e instalaciones.

e P-206 - Requerimientos previos a la formacion del personal de contratas

homologado para trabajos en via.

P-209 - Procedimiento de actuacion en situaciones de Riesgo Grave e Inminente.

Plan de Emergencia de Talleres y Plan de emergencia del edificio central.

Plan de Emergencia de Linea.

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales (B.O.E. n° 269

de 10 de noviembre).

e Anexos IV-VII del Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones
minimas en materia de sefalizacion de Seguridad y Salud en el trabajo (B.0.E. n°
97, de 23 de abril).

e Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas de Seguridad y
Salud en los Lugares de Trabajo (B.0.E. n° 97, de 23 de abril).

e Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas de Sequridad y
Salud relativas a la Manipulacion Manual de Cargas que entrafie riesgos, en
particular dorso-lumbares, para los trabajadores (B.0.E. n° 97, de 23 de abril).

e Real Decreto 773/1997, de 30 de mayo, sobre disposiciones minimas de Seguridad
y Salud relativas a la utilizacion por los trabajadores de Equipos de Proteccion
individual (B.0.E. n° 140, de 12 de junio).
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e Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones
minimas de Seguridad y Salud para la utilizacion por los trabajadores de los
Equipos de Trabajo (B.O.E. n° 188, de 7 de agosto).

e Guia Técnica del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo para la
evaluacion y prevencion de los riesgos relativos a la Manipulacion Manual de
Cargas.

e Real Decreto 614/2001 de 8 de Junio sobre disposiciones minimas para la
proteccion de los trabajadores frente al riesgo eléctrico

e |0-301 Instrucciones operativas para efectuar el seccionamiento y la posterior

reposicion de tension en las catenarias de las vias de los Talleres de Material Movil.

|0-302 - Norma general de utilizacion de equipos de proteccion individual.

10-303 - Norma de utilizacion de ropa de alta visibilidad.

|0-305 - Procedimiento de corte nocturno de tension de catenaria.

|0-316 - Desenergizacion y posterior restablecimiento de tension de las catenarias

de las Playas de vias y Cocheras [ Talleres de Material Movil

|0-350-2 - Norma general para el manejo manual de cargas.

|0-352-2 - Norma general para la utilizacion de herramientas manuales.

|0-353-1 - Norma para la utilizacion de herramientas portatiles.

|0-312 - Norma general de utilizacion de carretillas elevadoras.

|0-374 - Normas generales para la realizacion de trabajos en proximidad de

elementos en tension eléctrica.

e |0-377 Normas generales para la realizacion de trabajos en el entorno de las vias
en servicio frente al riesgo eléctrico por corrientes de retorno.

6. Duracion del contrato:

Dos (2) anos, prorrogable por periodos anuales hasta un maximo de 4 afios incluidos
las prorrogas.

7. Fecha de inicio:

Previsiblemente octubre 2023.

8. Requisitos:
Se definen los siguientes requerimientos minimos:

e los participantes deberan acreditar su solvencia econdmica y financiera
mediante:

v" Declaracion sobre el volumen global de negocios, referido a los ultimos tres
ejercicios disponibles en funcion de la fecha de creacion o de inicio de
actividades del empresario, en la medida de que disponga de las referencias de
dicho volumen de negocios, de al menos setecientos mil euros anuales
(700.000 €/anuales). Deberan especificar el importe facturado anualmente
en este tipo de trabajos.
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Los licitadores deben acreditar su solvencia técnica en base al cumplimiento de
todos los requisitos que se enumeran a continuacion a traves de los medios que se
sefialan en cada caso:

v' Relacion servicios y obras similares ejecutados en el curso de los tres ultimos

anos en el sector de las infraestructuras ferroviarias, avalados por certificados
de buena ejecucion para los servicios y obras mas importantes. Estos
certificados indicaran el importe, las fechas y el lugar de ejecucion de los
servicios y obras, y se precisara si se realizaron segun las reglas por las que se
rige la profesion y se llevaron normalmente a buen término; en su caso dichos
certificados seran comunicados directamente al 6rgano de contratacion por la
autoridad competente. Minimo tres (3) certificados de buena ejecucion
en trabajos de mantenimiento similares realizados en los ultimos tres (3)
anos indicando importe del contrato, duracion del mismo vy entidad
contratante.

Declaracion sobre la plantilla media anual de la empresa en los tres ultimos
aflos, acompanada de la documentacion justificativa correspondiente.
Minimo: plantilla superior a doce (12) personas.

Declaracion indicando el personal técnico y las unidades técnicas, (estén o no
integradas en la empresa), de los que se disponga para la ejecucion la obra.
Esta declaracion debera ir acompafiada de los documentos acreditativos
correspondientes. En concreto debera disponer como minimo para la
obra de:

o Una (1) Jefatura de Produccion o Jefatura de Obra con mas de
tres (3) afios de experiencia en trabajos de conservacion
mecanizada.

o Un (1) Responsable de control de calidad/seguridad y salud con
mas de tres (3) afios de experiencia en obras de mantenimiento
de via.

o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad en plantilla, de
Brigada de Mantenimiento de Via y equipo técnico de inspeccion de via.
Minimos requeridos:

- Disponibilidad de una (1) brigada compuesta por un (1)
Encargado, dos (2) Oficiales de primera y dos (2) Oficiales de
segunda con experiencia minima de tres (3) afos en el
ambito de mantenimiento de via.

- Disponibilidad de dos (2) técnicos con mas de tres (3) afios de
experiencia en actuaciones de mantenimiento/auscultacion
de via y aparatos de via.

o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad en plantilla de
personal especializado para conduccion de maquinaria pesada de
mantenimiento de via: Bateadora y Perfiladora. Minimo: Dos (2)
maquinistas de bateadora y Dos (2) maquinistas de perfiladora
con experiencia minima de tres (3) afios en este tipo de
maquinaria.
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o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad en plantilla de
personal homologado en via en Metro Bilbao. Minimo: disponibilidad
o carta de compromiso de disponibilidad en el personal acreditado a
la obra de dos (2) Encargados de Sequridad/Pilotos.

v" Declaracion indicando los medios técnicos, (estén o no integradas en la
empresa), de los que se disponga para la ejecucion la obra. Esta declaracion
debera ir acompafada de los documentos acreditativos correspondientes. En
concreto debera disponer como minimo para la obra de:

o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad (en propiedad o en
régimen de alquiler) de maquinaria pesada de mantenimiento de via:
Bateadora y Perfiladora. Minimo: Una (1) bateadora y Una (1)
perfiladora que cumpla las especificaciones de la normativa SG-13-
NR-040 vy sea compatible con las diferentes tipologias de
superestructura de via de Metro Bilbao para ancho métrico vy
compatibles para la superestructura y galibo de via en Metro Bilbao.

o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad (en propiedad o en
régimen de alquiler) de maquinaria tipo retroexcavadora y dumper
bivial. Minimo: Una (1) retroexcavadora bivial y un (1) dumper
bivial con marcado CE y antigliedad inferior a 10 afios para ancho
métrico y compatibles para la superestructura y galibo de via en Metro
Bilbao con autorizaciones previas a circular en explotacion de Metro
Bilbao y cumpliendo la normativa SG-13-NR-040.

o Disponer de compromiso de disponibilidad de suministro de
balasto procedente de una cantera homologada por ADIF y que
cumpla las especificaciones marcadas en el presente pliego.

Las empresas licitadoras deben garantizar la capacidad técnica para la aplicacion
de forma sistematica de buenas practicas de gestion ambiental en la ejecucion
de la obra. Serd acreditable mediante un sistema de gestion ambiental (SGA)
certificado para el servicio de ejecucion de obras (tipo EMAS, ISO 14001, Ekoscan o
equivalente); o mediante pruebas de medidas equivalentes de gestion
medioambiental.

Nota importante:

Las acreditaciones del cumplimiento de los requisitos solicitados en el punto 8
deben incluirse en el sobre n°1 de la oferta (Documentacion administrativa). En
aquellas ofertas que no lo hagan asi, no se abriran el resto de los sobres.

Los citados requisitos podran ser inicialmente presentados mediante declaracion
responsable (DEUC), que se incluye en la convocatoria del procedimiento.
Posteriormente, al adjudicatario se le solicitara acreditacion documental de todos
los extremos declarados.

Caso de solicitarse expresamente la presentacion fisica de ofertas, sera
obligatorio presentar copia en formato electronico de la oferta en cada uno de los
sobres presentados, segun lo indicado en el Pliego de Clausulas Administrativas.
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En caso de empate en la puntuacion TOTAL, se otorgara un (1) punto extra a la
oferta que, al vencimiento del plazo de presentacion de ofertas, incluya medidas de
caracter social y laboral que favorezcan la igualdad de oportunidades entre
hombres y mujeres, disponer y acreditar; y sistemas auditables de Responsabilidad
Social Corporativa (RSC).

9. Fecha limite de presentacion de ofertas:
Las 12:00 h del 18 de Julio de 2023.

10. Criterios de valoracion de la oferta:
e Criterios evaluables mediante juicio de valor: 45 Puntos.

v' Criterio 1: Memoria Técnica: 15 puntos.

o Metodologia de trabajo propuesta de las diversas tipologias de trabajo,
propuesta de la planificacion de trabajos mas significativos y plan de
aseguramiento de la calidad. (10 Puntos). Se valora:

- Procedimientos especificos (55 Puntos). Respecto a las siguientes
actividades:
= Bateo de Via. (2 Puntos).

»  Bateo de aparatos de via (1,5 Puntos).

= Perfilado de via mecanizada. (0,75 Puntos).

=  Bateo manualy Perfilado manual. (0,75 Puntos).

= Suministro, acopio y vertido en via de balasto (0,5 Puntos).

- Se valora el grado de detalle y caracteristicas técnicas de los
procedimientos de ejecucion del mantenimiento, de los materiales a
emplear y de los medios auxiliares necesarios para el mismo que mejor
se ajusten al horario disponible de trabajo y a los medios que la
infraestructura permita utilizar. Se valora la concrecion de los
procedimientos para la ejecucion de los trabajos, su coherencia, el
conocimiento de la prestacion de las actividades. Del mismo modo se
valora la concrecion de medios auxiliares a emplear en los
trabajos, con aplicacion practica a la tipologia de la infraestructura de
Metro Bilbao y las particularidades de la explotacion.

También se valora el conocimiento que se demuestre de
instalaciones a mantener con la misma tipologia que las de
Metro Bilbao y propuestas técnicas viables de mejoras de la
instalacion disponibles para Metro Bilbao. (1,5 Puntos).

- Propuesta de planificacion de trabajos mas significativos
valorandose las planificaciones y cronogramas que mejor se ajusten al
horario disponible de trabajo y a los medios que la infraestructura y el
entorno permita utilizar. (2,0 Puntos).
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- Plan de aseguramiento de calidad para las unidades principales de
la obra. Se presentara un plan de aseguramiento de la calidad especifico
para las unidades de la presente licitacion y se definiran puntos de
inspeccion y de control especificos que garanticen el cumplimiento con
calidad. Se valora el grado de adaptacion del plan a las actividades
propias del presente pliego y el grado de calidad que se asegura en los
diferentes procesos. (1,0 Punto).

o Rendimientos de trabajo ofertados de las unidades de obra mas
destacadas con las correspondientes justificaciones debidamente
contrastadas con los intervalos de trabajo o permisos de trabajo disponibles
en una infraestructura como metro Bilbao. Se valora la eficiencia de estos
rendimientos, asi como la credibilidad de los datos con el grado de detalle
de las justificaciones aportadas. (3,0 Puntos). En este sentido se debera al
menos justificar los rendimientos de las siguientes unidades de obra:

Bateo de conservacion de via general (1,5 Puntos).
Bateo de conservacion de aparatos de via (0,5 Puntos).
Perfilado mecanizado de via general (0,5 Puntos).
Perfilado manual de lazos (0,5 Puntos).

o Estudio de analisis de riesgos a la seguridad en la circulacion. Se
valora el detalle de la metodologia, identificacion, alcance de las tareas ,
analisis de riesgo, y medidas de a adoptar para minimizar el riesgo desde el
punto de vista de un estudio especifico de analisis de riesgos a la seguridad
en la circulacion de las tareas de suministro de balasto, bateo y perfilado de
via y aparatos de via dentro del ciclo de vida de la instalacion. (2,0 Puntos).

v" Criterio 2: Materiales, Medios Técnicos y Medios Humanos: 25 puntos.
o Materiales sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta obra
de mantenimiento (3 Puntos):

- Disponer de compromiso de suministro de balasto procedente de una
cantera homologada por ADIF y que cumpla las especificaciones
marcadas en el presente pliego.

Se valoraran los siguientes aspectos:

- Para el Suministro de Balasto se valora (2 Puntos).:

= Definicion de la procedencia del suministro asi como carta de
compromiso y certificados de calidad de la piedra a suministrar.

= |as certificaciones de correcta funcionalidad en Administraciones
Ferroviaria del balasto suministrado. E

= Cumplimiento de las especificaciones de calidad marcadas en el
presente pliego de prescripciones técnicas.

=  Presentacion de carta firmada asumiendo los controles de calidad
exigidos en el presente pliego

- Para el suministro de otros materiales se valora el plan de gestion,
disponibilidad y definicion de proveedores, plan de calidad y propuestas
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puestas a disposicion dentro del alcance de las necesidades que pueden
surgir en la obra de mantenimiento para que se puedan ejecutar los
trabajos en plazos adecuados. (1 Punto).

o Medios técnicos sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta
obra de mantenimiento. (12 Puntos). Se debera poner a disposicion de al
menos los siguientes requerimientos:

- Para Maquinaria de Material Mavil Auxiliar:

» Una (1) bateadora y una (1) perfiladora que cumpla las
especificaciones de la normativa SG-13-NR-040.

= Disponer o carta de compromiso de disponibilidad (en propiedad o
en régimen de alquiler) de maquinaria tipo retroexcavadora y
dumper bivial. Minimo: una (1) retroexcavadora bivial y un (1)
dumper bivial con marcado CE y antigtiedad inferior a diez (10)
anos para ancho métrico cumpliendo la normativa SG-13-NR-
040.

Se definird la maquinaria y los medios especificos valorandose:

- Propuesta del parque de maquinaria puesta a disposicion del
contrato, disponibilidad y ubicacion de las maquinas durante todo el
contrato (tanto en épocas de trabajo en explotacion de Metro Bilbao
como épocas en las que no haya tareas programadas). Al menos se
requiere la disponibilidad de una (1) maquina bateadora y una (1)
maquina perfiladora durante las campafas en las que se programan las
campafias de conservacion mecanizada. Se valora la disponibilidad de
otro tipo de maquinaria que permita la ejecucion de otros trabajos que
puedan acometerse en esta licitacion: Locomotora, Tolvas, Maquinaria
bivial o ferroviaria para el control de catenaria, Maquinaria bivial tipo
dumper y tipo retroexcavadora. (2 Puntos).

- Caracteristicas técnicas de las maquinas (5 Puntos) valorandose:

» Tipologia y caracteristicas técnicas de bateadora/s y si se
consideran para via general o para aparatos de via. (2 Puntos).

= Tipologia y caracteristicas técnicas de perfiladoras y de otro tipo
de maquinaria de via (tipo retro y tipo dumper bivial) ofertada vy si
se consideran la infraestructura tipica de Metro Bilbao (presencia
de canaleta central, proximidad de macizos y postes de catenaria.
(2 Puntos).

= Disponibilidad y valoracion técnica tanto de estudios de ruidos y
vibraciones que genere la maquinaria en el entorno ferroviario,
como de ratios relativos a consumos. (1 Punto).

*= Homologaciones y autorizaciones. (3 Puntos).
Se valoraran las homologaciones y/o autorizaciones para circular
en Administraciones Ferroviarias y especialmente
Administraciones Ferroviarias de ancho métrico. También se
valoraran las autorizaciones de circulacion previas en explotacion
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de Metro Bilbao (autorizaciones | ITV-s aptas para circulacion en

Lineas de Metro Bilbao - acorde a normativa SG-13-NR-040).
Propuesta y definicion de Equipamiento disponible herramientas
y pequeia maquinaria de via) para trabajos de conservacion
mecanizada y para el control de los trabajos previsto. (1,0 Puntos).
Nivel de detalle de Mantenimiento y la disponibilidad de
servicios adicionales de mantenimiento de la maquinaria auxiliar,
maquinaria en general y de las herramientas adjuntandose fichas
caracteristicas, procedimientos vy evidencias de los planes de
mantenimiento de maquinaria que se presente incluyendo sus
certificados de calidad. (1,0 Puntos).

o Medios humanos sobre el minimo requerido aportados al objeto de
esta obra de mantenimiento: (10 Puntos).

Se valoran los siguientes aspectos sobre los minimos definidos:

Organigrama/Estructura y dimensionamiento de los equipos
especializados presentados, asi como la disponibilidad de Asistencia
Técnica y Servicio de apoyo a los trabajos de mantenimiento vy
conservacion de via (4,0 Puntos). El Organigrama Minimo requerido
es el indicado en los requisitos (punto 8).

» Capacitaciones y Cualificaciones (6,0 Puntos) sobre los
siguientes minimos requeridos:

*  Dos (2) Encargados de Seguridad/Pilotos Homologados en Metro
Bilbao.

= Disponibilidad de dos (2) Técnicos por brigada capacitacion de
recurso preventivo Recursos.

Se valora:

o Experiencia y Formacion Técnica especializada en modulos
relacionados con el mantenimiento de via, manejo de
maquinaria y herramientas para el mantenimiento de via del
personal asignado a este contrato para la ejecucion de trabajos
similares en Administraciones ferroviarias, y mas concretamente
en el ambito de administraciones metropolitanas. Se valora la
experiencia en trabajos de bateo de via y aparatos de via asi
como perfilado de via y aparatos de via. (3 Puntos).

o Disponibilidad de Pilotos de Seguridad Homologado para Metro
Bilbao hasta un maximo de cinco (5) Personas, valorandose la
disponibilidad en plantilla en el momento de presentacion de
las ofertas (Minimo se debera oferta disponibilidad de dos (2)
Personas o carta de compromiso). (2 Puntos).

o Formacion en materia de Sequridad del personal en trabajos de
mantenimiento de via e infraestructura ferroviaria. (0,5 Puntos).

o Disponibilidad de personal cualificado para empleo de
herramientas de gestion de mantenimiento (aplicativos de
movilidad y de oficina). (0,5 Puntos).
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v’ Criterio 3: Criterios Ambientales aplicables a la Obra de
Mantenimiento: 5 puntos.
Se describiran las medidas de gestion medioambiental propuestas para la obra.

La inclusion de Innovaciones técnicas y propuestas incluidas para el
contrato sobre los materiales, las herramientas [ la maquinaria | las
aplicaciones informaticas, la metodologia a emplear, asi como técnicas de
analisis predictivos y disefio de materiales desde el punto de vista de
economia circular que permitan una mejora de la eficiencia del
mantenimiento que minimicen la afeccion sobre el servicio metropolitano
e incluso la afeccion al servicio de mantenimiento. (2,0 Puntos).

La minimizacion de la generacion de emisiones a la atmosfera (de ruidos,
gases contaminantes, CO2, olores, contaminacion luminica, etc) En
especial Minimizacion del impacto de los trabajos de mantenimiento que
contribuyan a la reduccion de generacion de ruido y de las vibraciones en
el entorno ferroviario, emision de gases contaminantes (1,5 Puntos).

La correcta gestion de los residuos producidos en la obra. (0,5 Puntos).

La minimizacion de la afectacion de los ecosistemas,... a vegetacion de la
zona y de la generacion de vertidos perjudiciales. (0,5 Puntos).

El uso eficiente y moderado del agua y energia durante las obras. (0,5
Puntos).

Nota a considerar de la valoracion total de los criterios evaluables
mediante juicio de valor: En los siguientes casos seran rechazadas las
ofertas técnicas y no se procedera a su valoracion economica:
* Si no se alcanzan los 20 puntos en los criterios de juicio de valor.
* Bajo ningun concepto se incluiran en el sobre de la oferta

técnica datos relativos a los Criterios Evaluables mediante
formula. Es decir, NO SE DEBERAN INCLUIR aspectos de precio, tiempos
de respuesta, ni tiempos de disponibilidad para el comienzo del contrato,
en el sobre de Criterios Evaluables Mediante Juicio de Valor, en el que se
adjunte la oferta técnica. Todos estos datos se incluiran, exclusivamente,
en el sobre de Oferta Economica (Criterios Evaluables Mediante
Formula).

Criterios evaluables mediante formula: 55 Puntos.

v' Criterio 1: Precios de los cuadros de precios del Anexo 1: 48 Puntos.
v" Se valora el Precio resultante del Cuadro A con 38 Puntos.
v" Se valora el Precio resultante del Cuadro B con 10 Puntos.

Los precios ofertados en los cuadros de precios se daran sin IVA.:

En los Cuadros de Precios A y B del Anexo 1 se han considerado las unidades
principales de la obra de mantenimiento objeto del presente pliego.
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La relacion medicion - presupuesto de los cuadros de precios es orientativa
para permitir la comparativa de las ofertas economicas que se presenten.

Las mediciones indicadas no son contractuales. Han de considerarse como
referencia sujeta a cambios segun replanteos a realizar.

Se valoran los diferentes cuadros de precios con el siguiente desglose:

o Precio resultante del Cuadro A con 38 Puntos - Presupuesto
maximo de licitacion: 360.000 euros.

o Precio resultante del Cuadro B con 10 Puntos - Presupuesto
maximo de licitacion: 360.000 euros.

Para el calculo de la valoracion economica de las ofertas se utilizard la

siguiente formula para cada cuadro de precios.
Plic = (Omin / Olic) x Ptot,
siendo:
o Plic: Puntuacion que obtiene el licitador.
o Omin: Oferta minima de las presentadas y admitidas.
o Olic: Oferta del licitador.
o Ptot: Puntuacion total maxima de este criterio objetivo.

v" Criterio 2: Tiempos de respuesta para avisos urgentes: 5 puntos
De cara a atender averias urgentes objeto del presente pliego se requiere
garantizar unos tiempos de respuesta Optimos y acorde a las necesidades del
servicio de Metro Bilbao.

Cabe destacar que este criterio se considera penalizable.
Veéase apartado de penalizaciones del presente pliego.
Los tiempos de respuesta requeridos son:

o Tiempos de respuesta urgente para trabajos de Bateo Caso 1.
Caso en el que la maquina bateadora se encuentre en las instalaciones
de Metro Bilbao:

Se solicita tiempos de respuesta para disponibilidad de personal de
mantenimiento (al menos 1 responsable, y personal especializado para
el bateo mecanizado de via, con furgoneta, herramienta basica y
bateadora). (2,5 Puntos).

- El tiempo de respuesta maximo es de 48 horas a partir del aviso
telefonico para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en
Sopela con los medios disponibles y preparados.

- Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el
tiempo minimo definido acorde al siguiente criterio:
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Tiempo de respuesta ofertado | Puntuacion
<8 horas 2,5 Puntos
Entre 8 y 16 horas 2,0 Puntos
24 horas 1,5 Puntos
36 horas 1,0 Punto
>= 48 horas 0,0 Puntos

o Tiempos de respuesta urgente para trabajos de Bateo Caso 2.

O

Caso en el que la maquina bateadora se encuentre fuera de las
instalaciones de Metro Bilbao:

Se solicita tiempos de respuesta para disponibilidad de personal de
mantenimiento (al menos 1 responsable, y personal especializado para
el bateo mecanizado de via, con furgoneta, herramienta basica y
bateadora). (1,5 Puntos).

- El tiempo de respuesta maximo es de 96 horas a partir del aviso
telefonico para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en
Sopela con los medios disponibles y preparados.

- Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el
tiempo minimo definido acorde al siguiente criterio:

Tiempo de respuesta ofertado | Puntuacion
<48 horas 1,50 Puntos
Entre 48 'y 72 horas 0,50 Puntos
Entre 72 y 96 horas 0,25 Puntos
>= 96 horas 0,00 Puntos

Tiempos de respuesta urgente para disponibilidad de equipo de
comprobacion de parametros de via con carro KRABB, reglas de
ancho y peralte y equipos de topografia

Se solicita tiempos de respuesta para disponibilidad de personal
especializado de mantenimiento de via en inspeccion de via y aparatos
de via que cubran las siguientes necesidades técnicas: 2 Especialistas en
inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto |
Encargado de Sequridad Homologado en Via (1,0 Punto).

- El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso
telefonico para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en
Sopela con los medios disponibles y preparados.

- Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el
tiempo minimo definido acorde al siguiente criterio:

Tiempo de Puntuacion
respuesta ofertado
< 3 horas 1,00 Punto
Entre 3y 12 horas 0,70 Puntos
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Entre 12 y 24 horas 0,40 Puntos
>= 24 horas 0,00 Puntos

v Criterio 3: Disponibilidad comienzo contrato: 2 puntos.

En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se valora
el plazo de adecuacion a los requerimientos de pliego para el comienzo del
contrato.

En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro Bilbao el
proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo minimo
que debe considerarse en estos tiempos:

o Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Seguridad = Entre 4 y 6
semanas

Tras la adjudicacion el grado de adecuacion a los requerimientos del pliego
requiere un plazo de:

- Entre 1 mesy 2 meses —> 0 Puntos.

- Entre 2 semanasy 4 semanas - 1 Punto.

- Inferior a 2 semanas —> 2 Puntos.
Cabe destacar que este criterio se considera penalizable.

Véase apartado de penalizaciones.

11.  Condicion esencial de ejecucion:

Durante toda la ejecucion del contrato deberdan mantenerse los medios minimos
exigidos como requisitos de solvencia técnica (punto 8), y que deberdn estar adscritos
al objeto del mismo.

En caso de incumplimiento, se considerara falta de tipo 2 y se aplicard la
penalizacion correspondiente. Si persiste durante un mes o mas, MB podra
rescindir unilateralmente el contrato con pérdida de la fianza.

12. Presentacion de la oferta economica:

De acuerdo al modelo del Anexo 1.

13. Revision de precios:

No procede. El precio sera fijo y permanecera invariable durante toda la vigencia del
contrato.

14. Fianza definitiva:
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Para asegurar el fiel cumplimiento de este contrato y las posibles responsabilidades en
que pudiera incurrir el Adjudicatario, se establece una fianza definitiva de 36.000 €.

15. Pdliza de Responsabilidad civil:
1.000.000 € por siniestro.

16. Tratamiento de datos personales:

En el objeto de esta licitacion no se realiza tratamiento de datos personales.
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1. Objeto

El objeto del presente pliego es la definicion de los requerimientos técnicos asi como
condiciones contractuales que se aplicaran en la contratacion de los trabajos de la
Obra de Mantenimiento de Conservacion Mecanizada de Via y Aparatos de
Via en via en balasto en las Lineas de Metro Bilbao.

CPV 45234120-3, 45234122-7, 45234123-4, 50225000-8.

Los trabajos de conservacion mecanizada de via constituyen actividades de
mantenimiento preventivo y/o correctivo tanto la via como de los aparatos de via en
via en balasto. Es de aplicacion tanto en trayectos de via general como en el ambito de
estaciones y en las playas de vias y apartaderos.

Para la realizacion de los trabajos del presente contrato seran de aplicacion todas las
normas, instrucciones, recomendaciones y pliegos oficiales vigentes, las normas
técnicas ferroviarias que correspondan y en especial las instrucciones 'y
recomendaciones que establezca Metro Bilbao. Del mismo modo la obra de
mantenimiento se ejecutara aplicando medidas de proteccion y buena gestion
ambiental.

Las empresas ofertantes presentaran su oferta de acuerdo con el contenido de este
pliego y acordes a las unidades de obra definidas para su valoracion econdmica en el
Anexo 1.

2. Caracteristicas de la obra a contratar

2.1. Ambito geografico e instalaciones a mantener

Los trabajos se desarrollaran en todo el ambito geografico de la red explotada por
Metro Bilbao S.A. incluyéndose sus Areas Técnicas.

En el Anexo 2 se describe el dimensionamiento de la red explotada por Metro Bilbao y
las caracteristicas de la instalacion de via de Metro Bilbao objeto del presente pliego.

Dentro de la red la superestructura de via de Metro Bilbao los trabajos de

Conservacion Mecanizada objeto de la presente licitacion tienen como ambito de

actuacion los tramos con superestructura de via en balasto, es decir, los siguientes

tramos de la explotacion:

e Linea 1: Desde San Inazio hasta Plentzia (salvo los soterramientos que se
encuentran en via en placa: Lutxana, Erandio, Areeta, Algorta, Maidagan y Urduliz).

e Playas de Vias de las Areas Técnicas de Ariz y Sopela.

Ocasionalmente para otras operaciones menores del presente contrato puede
requerirse el resto de tramos que actualmente explota Metro Bilbao.
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2.2. Descripcion de la necesidad

La prestacion del servicio ferroviario en adecuadas condiciones de confort y seguridad
obliga a la realizacion de unas tareas preventivas, correctivas y modificativas que
conserven la instalacion de via en parametros adecuados para la explotacion.

La instalacion via se compone de una serie de elementos sobre los que transitan los
trenes de viajeros. Debido al numero de circulaciones que suponen una serie de
esfuerzos severos sobre los elementos de via (armamento, plataforma y aparatos de
via) se produce paulatinamente una pérdida de pardmetros geométricos asi como
desgastes de materiales en el armamento de via. Esta degradacion de los parametros
geométricos implica que al quedarse fuera de unas determinadas tolerancias exista el
riesgo en el mejor de los casos de un desgaste anormal de la via y materiales que la
conforman, una pérdida en la calidad del contacto rueda - carril, pérdida en el confort
que percibe el viajero etc. De no corregirse estas degradaciones es necesario establecer
limitaciones temporales de velocidad y en el peor de los casos se podrian producir
descarrilamientos u otro tipo de incidencias importantes en el servicio.

Metro Bilbao dispone de medios humanos para planificar y supervisar dichas tareas
pero no dispone de medios humanos y materiales que permitan afrontar de forma
autonoma dichas actuaciones. Por ello es necesaria la contratacion de servicios de
mantenimiento y obras para llevar a cabo las tareas que permitan garantizar la
seguridad y confort de la explotacion ferroviaria y de sus usuarios, teniendo su objeto
el mantenimiento de sistemas de especial relevancia desde el punto de vista de la
sequridad de las circulaciones.

Las inspecciones y auscultaciones de via se desarrollan a través de otros contratos no
objeto del presente pliego y son la base que fundamenta de plan de mantenimiento de
via que tiene disefado Metro Bilbao. A partir de esas revisiones e informaciones
complementarias de revisiones realizadas por parte de personal de Metro Bilbao salen
actuaciones de mantenimiento preventivo y/o correctivo que se programan con
recursos externos.

Dentro de los defectos que se detectan en la superestructura de via en balasto cabe

sefalar

e la pérdida de geometria, con respecto a la teorica, de la via en planta y alzado La
correccion de errores de posicion.

e |a consolidacion excesiva de del balasto bajo las traviesas y una distribucion mas
homogéneas de las mismas.

Esas anomalias, caracteristicas de las superestructura de via en balasto, afectan al
confort y a la sequridad de las circulaciones y se pueden corregir con la realizacion de
trabajos de nivelacion y alineacion de via con maquinaria pesada de via (bateadoras).
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Mediante los trabajos de bateo de via ejecutados correctamente se consigue apoyos de
traviesa uniformes y homogéneos en su longitud por lo que mejora la rigidez vertical y
la distribucion de cargas. Mediante los trabajos de bateo el balasto situado debajo de
las traviesas se compacta con ayuda de la vibracion y de fuerzas de cierre controladas
por presion, de manera que cada uno de los brazos de bateo e independientemente de
los otros cierra hasta que se alcanza la presion Optima de bateo y el grado de
compactacion correspondiente.

Por todo ello y en relacion a la externalizacion del servicio de conservacion
mecanizada de via de la via en balasto en las Lineas de Metro Bilbao, se redacta el
presente Pliego de Prescripciones Técnicas.

2.3. Descripcion técnica de las obras
Los trabajos englobados en la conservacion mecanizada objeto del presente pliego son

e Suministro y descarga de balasto. Dicho suministro debera ser coordinado de
forma planificada con Jefatura de Mantenimiento aceptandose entregas en las
horas y dias marcadas y acordadas con técnicos de Metro Bilbao en base a las
necesidades de los trabajos a desarrollar. La descarga incluye descarga en acopios
intermedios y/o en via a lo largo de la traza de Metro Bilbao en base a las
necesidades de las campanas de bateo y/o renovacion de via establecidas y
planificadas por Metro Bilbao.

e Bateo Mecanizado de Via (Nivelacion y alineacion mediante maquinaria pesada).
Se considerardn 2 campafas de bateo mecanizado planificadas en el aio (a modo
orientativo sobre los meses de abril-mayo y sobre los meses de septiembre y
octubre). Incluye la toma de datos previa y posterior con equipo de topografia y
entrega de informes correspondientes de los parametros de via.

e Bateo de Aparatos de Via con maquinaria pesada. Se consideraran 2 campafas de
bateo mecanizado. Incluye la toma de datos previa y posterior con equipo de
topografia y entrega de informes correspondientes de los parametros del aparato
de via.

e Perfilado Mecanizado de la banqueta de balasto.

e Trabajos complementarios de bateo manual y perfilado manual de via y aparatos
de via que se puedan requerir de los trabajos periodicos dentro de la campana de
conservacion mecanizada.

e levantamientos topograficos de via, calculos de trazado y replanteos de
materializacion de via.

Dichos trabajos corresponderan a las Unidades de Obra que figuran en los cuadros de
precios y en las mediciones presupuesto que se adjunta en el Anexo 1. Estas
mediciones han de considerarse como referencia sujeta a cambios segun replanteos a
realizar segun evoluciones y degradaciones de la superestructura de via.
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Con caracter general, se incluyen también trabajos de control de calidad de los
trabajos realizados.

Las obras con maquinaria pesada consisten en realizar los trabajos de conservacion de
via mediante maquinas tipo Plasser, Matisa o equivalente que permitan su nivelacion,
alineacion y perfilado. Las maquinas deberan situar el trazado de la via a la posicion
correspondiente a su perfil y planta calculado, el cual esta materializado "in situ “por
medio de unas referencias situadas en los postes de electrificacion, piquetes y [u obras
de fabrica.

Para garantizar la restitucion de los parametros geométricos, esta operacion de ripado
y levantes hasta su correcta posicion, habra de realizarse introduciendo estos datos en
un ordenador situado en la maquina el cual ordenard y controlara todos los
desplazamientos que se le apliquen a la via (medicion del ripado de la via). Por esta
razon la maquina alineadora-bateadora de via tendra que ir provista de un ordenador
de a bordo para el ajuste automatico de la geometria de via, el GVA, o similar, que
permita la introduccion de los Puntos kilométricos (PK-s) de comienzo y final de
circulares y transiciones, radios, peraltes y desplazamientos.

El perfilado se considerara finalizado cuando se haya repuesto la banqueta
reglamentaria tanto en recta como en curva, mediante aporte de balasto ofitico
definido en el presente pliego. La forma de repartir el balasto debera ser coordinado y
planificado con Jefatura de Mantenimiento de Via de Metro Bilbao pudiéndose realizar
con medios propios del Adjudicatario o por medio de las tolvas propiedad de Metro
Bilbao.

En los trabajos de bateo de via se incluye la toma de datos anterior y posterior para la
comprobacion de los parametros de via. El Adjudicatario debera suministrar a Metro
Bilbao los datos de materializacion de via resultantes tras los trabajos de conservacion
en formato compatible con los programas disponibles por técnicos de Metro Bilbao.

La finalidad del bateo de via es la de mantener en todo momento los parametros de
nivelacion y alineacion de via de Metro Bilbao, en condiciones de correcta utilizacion y
de igual modo, garantizar la seguridad, confort y fiabilidad del servicio, con el fin de
que siempre estén en perfecto estado de funcionamiento.

El servicio a prestar se debera realizar de forma coordinada con el mantenimiento
preventivo realizado por personal de via de Metro Bilbao.

Las modificaciones en via que supone la ejecucion de los trabajos de bateo repercuten
en los parametros geométricos de catenaria que deberan ser revisados y corregidos
por parte de personal de mantenimiento de Metro Bilbao o empresa adjudicataria del
contrato de mantenimiento de catenaria. Se debera planificar los trabajos acorde a los
medios disponibles en este sentido y sabiendo que dichos trabajos requieren un
tiempo de trabajo a coordinar en el mismo intervalo de trabajo. Ocasionalmente se le
podra solicitar al adjudicatario que disponga de maquinaria y medios humanos para la
correccion de parametros de catenaria.
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Las prescripciones técnicas de los trabajos se definen con mayor detalle en el Anexo
3.

El ofertante especificara el material movil y maquinaria de via a emplear en los
trabajos asi mismo como los lugares de salida y apartado diarios. Se deberd cumplir la
Norma de Sequridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao
(Anexo 5).

Dentro de los trabajos incluidos se incluyen tanto actuaciones programadas de
preventivo como aquellas actividades de correctivo tanto programadas como no
programadas con caracter de mayor o menor urgencia que surjan a lo largo del
periodo de contratacion requiriendo diferentes tiempos de respuesta.

En todo caso el objetivo prioritario es que la via se encuentre en correctos parametros
de nivelacion y alineacion para prestar un correcto funcionamiento operativo sin
interrupcion del servicio metropolitano todos los dias del afio.

Conseguir este objetivo supone ejecutar diversas tareas, es por ello que las que se
exponen en este documento son meramente enunciativas y no limitativas, teniendo no
obstante como objeto primordial:

e Fjecucion de los trabajos de acuerdo con los precios aprobados.

e Puesta a disposicion del contrato la mano de obra y la maquinaria necesaria y
suficiente para hacer cumplir el contrato.

e Control, sequimiento y analisis del estado de los elementos objeto de este
contrato.

e Asegurar el funcionamiento continuo y eficaz de las instalaciones, manteniendo
los elementos de la instalacion operativos mientras se preste servicio de metro,
minimizando las posibles paradas como consecuencia de averias.

e f[stablecer y ejecutar las acciones preventivas para conseguir el mejor estado de
conservacion de sus partes y elementos competentes, asi como, solventar de la
forma mas idonea, segura y rapida las incidencias que puedan darse y que se
englobaria dentro del mantenimiento correctivo contratado.

e [stablecer las medidas preventivas en caso de climatologia adversa u otras causas.

e [l cumplimiento de las normativas referentes a la instalacion de via.

e [l cumplimiento de los procedimientos de actuacion de Metro Bilbao, que son de
ejecucion en la instalacion de via.

e El cumplimiento del Plan de Seguridad y Salud o Plan de Gestion Preventiva que
rija el contrato.

e Elabono de las unidades de Seguridad y Salud precisas para la ejecucion de los
trabajos se incluye en los precios del cuadro de precios en el que figuran las
diferentes unidades de obra.

Para la realizacion de los trabajos objeto del presente pliego se requerira la
comunicacion y obtencion del correspondiente permiso de la Comision de Intervalos.
Las actividades derivadas del presente pliego pueden requerir de la presencia de un
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piloto acreditado por Metro Bilbao y de la figura de recurso preventivo. El ofertante
debera hacer constar cuales de sus trabajadores poseen la acreditacion. Tal
circunstancia sera tenida en cuenta en la valoracion de las ofertas.

De forma mas especifica en el Anexo 3 se definen prescripciones técnicas de algunas
unidades de obra mas significativas del presente pliego.

2.4. Maquinaria, medios materiales y humanos

2.4.1. Condicionantes

La definicion de los medios necesarios para la correcta ejecucion de este contrato esta
condicionada por las necesidades de la Jefatura de Mantenimiento de Via de Metro
Bilbao, por el estado de conservacion de la instalacion, por las caracteristicas de las
lineas/tramos, por el trafico que circula por ellas, asi como por los niveles de servicio
deseables.

El licitador debera cumplir todos los requisitos de solvencia técnica particular que se
solicitan en el presente pliego, en caso contrario, quedara excluido del proceso.

Durante la duracion del contrato, el Adjudicatario debera disponer de los medios
materiales de todo tipo que sean necesarios para desarrollar los trabajos de su
cometido, los cuales deberan ajustarse a los minimos establecidos en este Pliego o las
superiores que el propio Adjudicatario haya presentado en su oferta y le hayan sido
aceptadas por Metro Bilbao en el momento de la adjudicacion.

Estas dotaciones podran ser variables en el tiempo, a propuesta del Adjudicatario y con
la aceptacion de la Direccion del Contrato, con el fin de adaptarse a las operaciones de
mantenimiento.

Cualquier modificacion de la asignacion de medios adscritos al contrato debera ser
comunicada y aceptada por el Responsable del contrato con al menos un (1) mes de
antelacion.

Por otro lado, la empresa contratada se hara cargo de todos los residuos acorde a la
legislacion actual medioambiental.

2.4.2. Dependencias de Mantenimiento

¢ Dependencia administrativa

Sera el lugar donde el adjudicatario realice el sequimiento administrativo y de
gestion centralizado del contrato.

Contara con la dotacion necesaria de equipos informaticos y de gestion a utilizar,
durante el periodo de vigencia del contrato, ordenadores PC, impresoras,
fotocopiadoras, fax y otros equipos.
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Esta dotacion sera por cuenta del proveedor y su importe esta incluido los precios
unitarios de ejecucion del mantenimiento.

e Bases de mantenimiento

El adjudicatario debera contar con espacios adecuados y suficientes para el
personal de mantenimiento, un almacén con la suficiente capacidad para los
repuestos, una zona de taller para la preparacion de los trabajos y la reparacion de
equipos y una zona cerrado y vigilada para los equipos, vehiculos y maquinaria
incluida en el Pliego y que no esté dentro de las dependencias de Metro Bilbao.

El proveedor se procurara sus propios vestuarios en su centro de trabajo. Se valora
la disponibilidad de un centro de trabajo de esta obra proximo a las instalaciones
del area técnica de Sopela por ser el centro de operaciones de los técnicos y
supervisores de via con los que coordinar los diferentes trabajos de mantenimiento
de la obra.

También para labores administrativas y de gestion de mantenimiento se dispondra
en la base de equipos de informaticos y de gestion a utilizar, durante el periodo de
vigencia del contrato, ordenadores PC, impresoras, fotocopiadoras y equipos de
movilidad acorde a lo marcado en el presente pliego.

El personal contara con teléfonos moviles para estar en permanente contacto
entre ellos, con personal de mantenimiento y con el personal del puesto de mando
y personal de supervision de instalaciones.

La ropa de trabajo del proveedor sera siempre completamente distinguible y
diferente de la ropa de trabajo de Metro Bilbao. EI proveedor procurara la
suficiente y correcta dotacion de EPI’s a sus operarios en funcion de los trabajos
que desempenen.

Esta dotacion sera por cuenta del proveedor y su importe esta incluido los precios
unitarios de ejecucion del mantenimiento.

2.4.3. Medios humanos

Los licitadores deberan ofertar un equipo con experiencia acreditada, suficientemente
coordinado y dispuesto a comenzar los trabajos.

Las actividades desarrolladas por la Empresa adjudicataria seran controladas por la
Jefatura de Mantenimiento (Via e Infraestructuras) de Instalaciones de Metro Bilbao vy
personal a su cargo.

Durante la duracion del Contrato, el Adjudicatario debera disponer de las dotaciones
de personal que sean necesarias para desarrollar los trabajos de su cometido.
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La labor de todo el personal adscrito a las actividades de mantenimiento se considera
incluida en los precios unitarios.

El personal adscrito por el Adjudicatario a la prestacion objeto del Contrato no tendra,
bajo ningun concepto, relacion laboral alguna con Metro Bilbao.

Dentro del personal técnico asignado al contrato se dispondra de personal con la
siguiente formacion para garantizar la ejecucion de los trabajos con garantias de
formacion el personal que ejecute las obras:

e Recurso Preventivo.

e Piloto de Sequridad Homologado de Metro Bilbao. (No es obligatorio disponibilidad
inmediata y si carta de compromiso, pero se reflejara en la oferta la disponibilidad
0 Nno).

e Maquinista de Via Homologado de Metro Bilbao. (No es obligatorio disponibilidad
para el presente contrato, pero se reflejara en la oferta la disponibilidad o no). En
principio para esta obra Metro Bilbao garantiza la disponibilidad de un agente
acompafante a la conduccion de la bateadora y perfiladora que se oferten para la
presente licitacion.

e Formacion Técnica correspondiente a la categoria del puesto con conocimientos
técnicos contrastados y acreditados para la ejecucion de los trabajos a los que son
asignados.

e [l personal de via y de operacion de maquinaria pesada debera de tener una
experiencia contrastada y constatable en trabajos similares a los planteados en
esta contratacion superior a 3 afos al menos en cada categoria requerida.

e Especificamente para esta licitacion: Maquinista de bateadora de via y aparatos de
via asi como de perfiladora para las maquinas ofertadas y en un ambito de
Administrador Ferroviario como el de Metro Bilbao.

e |a dotacion de personal debera de ser siempre en numero suficiente para un
adecuado manejo de la maquinaria y ejecucion de los trabajos con unos
parametros de rendimiento y calidad de acabado 6ptimos.

e Personal formado para empleo de herramientas de gestion de mantenimiento
(aplicativos de movilidad y de oficina)

En todo caso se requiere el compromiso de formacion en el plazo de 2 meses, en
cuanto a la normativa de Metro Bilbao S.A. en lo referente a Prevencion de Riesgos
Laborales, Medidas de Emergencia y Reglamento de Circulacion y Sefales. Este
compromiso no se remunerara de forma alguna, considerandose incluido en los
precios de la oferta.

Asimismo se debera disponer de personal formado para empleo de herramientas de
gestion de mantenimiento (aplicativos de movilidad y de oficina).
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2.4.4, Magquinaria y vehiculos

El adjudicatario dispondra de los medios de transporte y vehiculos necesarios para el
adecuado desarrollo del mantenimiento y desplazamiento de equipos y personal,
especificando en la oferta el modelo y tipo de vehiculo.

Con relacion a la maquinaria y herramientas deberan disponer de los correspondientes
certificados CE, calibracion y se debera disponer por parte del Adjudicatario de un plan
de mantenimiento de los mismos.

Material Movil Auxiliar

En el caso de maquinaria de via se debera cumplir la Norma de Seguridad en la
Circulacion para Material Mévil Auxiliar de Metro Bilbao.

Para cada vehiculo que se incluya en la oferta se debera presentar la siguiente
documentacion:

e Documentacidn minima del vehiculo acorde a la normativa:

v" Los vehiculos construidos en el afno 1997 o mas tarde deben disponer del

marcado CE. Los construidos con anterioridad contaran con la adecuacion

al Reglamento RD 12/15.

Descripcion, caracteristicas y tipo de vehiculo.

Planos o croquis generales del vehiculo, si procede.

Ficha de caracteristicas técnicas del vehiculo cumplimentada (Ver anexo 1

Norma de Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de

Metro Bilbao)

v" En el caso de vehiculos biviales, via-carretera, serd necesario acompanar el
certificado de haber pasado la ultima revision de la Inspeccion Técnica de
Vehiculos ese afio "ITV".

ANANRN

¢ Ficha técnica
e Acta de autorizacion de circulacion
e Ultima inspeccion técnica realizada en taller acreditado.

Del mismo modo, se requiere que sobre dicho material movil auxiliar se realicen los
siguientes mantenimientos facilitando las evidencias de ejecucion a Metro Bilbao de
este mantenimiento:

e Revisiones de Mantenimiento acorde a las directrices del fabricante vy
suministrador de la maquina tanto en frecuencia como en medios técnicos y
humanos acreditados para su ejecucion.

e Revisiones de Seguridad (IS1, 1S2 e IM) acorde a la normativa Orden
FOM/233/2006 y BOE ntim.200, de 19 de agosto de 2009, paginas 71351 a 71415.

e Revisiones ITV de Metro Bilbao acorde a la normativa SG-13-NR-040 - Norma de
Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao.
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Dado el caracter estacional de las labores de mantenimiento mecanizado de via, el
proveedor adjudicatario para trabajos planificado debera disponer en el momento
designado por Metro Bilbao de comienzo de los trabajos la maquinaria pesada de via y
materiales necesarios para el mantenimiento en un plazo no superior a una semana (7
dias naturales) desde el fin de replanteo y el comienzo de la obra. Esto ultimo sera de
aplicacion siempre salvo que Metro Bilbao por necesidades del servicio desee retrasar
el comienzo de los trabajos contratados tras el correspondiente replanteo.

De acuerdo con las diferentes actividades que tienen cabida en el servicio en licitacion,
sera necesaria por parte del adjudicatario la disposicion de medios de produccion y
herramientas propios de trabajos de obra civil y especificos de via. Salvo los requeridos
como medios propios pueden ser en alquiler. Asi, sera necesaria la disposicion de:

e Maquinaria ligera: (No se requiere en propiedad en la presente licitacion): La
precisa para la realizacion de todas y cada una de las unidades de obras que
figuran en el cuadro de precios.

e Maquinaria Pesada:

v" Equipos de alineacion, nivelacion y perfilado de via: bateadoras y perfiladoras
(se requiere en propiedad).

v" Dresinas y/o vehiculo biviales con castilletes (No se requiere en propiedad en la
presente licitacion).

v" Traccion Diésel para transporte de materiales hasta los tajos (No se requiere en
propiedad en la presente licitacion).

v Material remolcado: Plataformas y tolvas (No se requiere en propiedad en la
presente licitacion).

e Maquinaria Bivial: Adecuada para rodar por via y por carretera:

v" Retro via .
v Dumperes via.

A modo informativo y de cara a la consideracion de los precios a ofertar en caso de
requerirse alquileres de medios de Metro Bilbao y que se coordinarian con Jefatura de
Mantenimiento estos son los precios de alquiler de la maquinaria de Metro Bilbao:

Alquiler de maquinaria de Metro Bilbao
Precios aiio 2023

Dresina locotractor Plasser 343 €/hora

(Sin equipo operador)

UNIMOG (sin castillete y sin equipo operador) 213 €/hora

Castillete (sin equipo operador) 115 €/hora

Tolva (1) 449 €/jornada nocturna
Tolvas (2) 909 €/jornada nocturna
Plataforma de via 164 €[jornada nocturna
Supervisor de Via (nivel E) 48,72 € [ hora

Técnico de Via (nivel D) 43,58 € [ hora
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Vehiculos de carretera

Con relacion a los vehiculos ligados al contrato, se aportara como datos las
caracteristicas, matricula y ano de matriculacion. La dotacion minima sera:

e Un vehiculo 4x4 para el desplazamiento del personal componente de la brigada
desde los almacenes del proveedor o base de mantenimiento del proveedor a la
traza de Metro Bilbao.

v" Suficientemente maniobrable y potente para acceder a los diversos puntos
inmediatos a la via y capacidad para el trasporte de las herramientas de
trabajo y materiales de repuesto.

Sera por cuenta del Adjudicatario cualquier gasto directo o indirecto relacionado con
los vehiculos de carretera.

Los vehiculos de transporte por carretera cumpliran lo siguiente:

e o dispuesto en la legislacion vigente para el transporte de personas y [o
materiales (Real Decreto 2822/1998, que refleja el Reglamento General de
Vehiculos, su modificativa orden PRE/2788/2015, de 18 de diciembre de 2015,
etc.).

e Deberan mantenerse actualizados los permisos e inspecciones obligatorios de estos
vehiculos, debiendo estar al corriente de pago de los seguros correspondientes.

e El| adjudicatario mantendra en buen estado estos vehiculos, debiendo realizar el
adecuado mantenimiento y revisiones.

Otra maquinaria, Herramientas y equipamiento diverso:

El proveedor se hara cargo de suministrar a sus trabajadores las herramientas
necesarias y adecuadas para prestar el servicio segun lo contratado. Las herramientas
estaran siempre en perfecto estado; sobre todo aquellas herramientas que vayan a ser
utilizadas para trabajos en tension (pértigas y comprobadores de tension) siendo todas
las herramientas que lo requieran homologadas, verificadas vy calibradas
periodicamente. El proveedor debera entregar a Metro Bilbao los registros de dichas
calibraciones si se lo solicita.
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3. Desarrollo general de los trabajos

3.1. Consideraciones de la ejecucion del mantenimiento y Criterios
de categorizacion, aceptacion o rechazo de defectos

El mantenimiento de via se realiza base a inspecciones programadas e incluidas en el
plan de mantenimiento y se consolida con actuaciones posteriores en base al estado
de degradacion [ defectos que se identifican en esas inspecciones.

En base a los datos de inspeccion, mantenimiento preventivo e informaciones recibidas
de las diferentes inspecciones y medidas se programan trabajos de mantenimiento
correctivo programado, conservacion y preventivo de la instalacion en base a la
categoria de defecto.

Las categorias de defecto estan basadas en el Nivel de Criticidad del
Mantenimiento (NCM). Este indice es especifico de cada defecto, siendo funcion de
la gravedad de la averia, de la detectabilidad y de la tasa de fallos observada,
obtenidos por analisis de historicos de averias en las lineas de Metro Bilbao.

Se clasifican los defectos en cuatro niveles, siendo el nivel 4 el de maxima prioridad
para su reparacion, y el nivel 1 el de minima prioridad. (Se considera un nivel 5 cuando
la Instalacion queda fuera de servicio requiriendo una actuacion de emergencia).

En general de las inspecciones se tienen catalogados defectos o medidas que indican
deterioros que son acorde a la siguiente tabla:

Valoracion para
Tramitacion de

Nivel Criticidad

Defectos / Mantenimiento

Averias (Color)

Nivel de alerta de los defectos para
activos de las familias de Via e

Infraestructuras de Via GI(VT:(';AI)VIB Adm|n|§tr:jlc.
Ferroviaria
1 - Sin anomalia | Sin presencia de defectos o presencia de | 1 —Criticidad | E -
o defectos de | aspectos/defectos de via que no son | Baja Consideraciones
bajo nivel. susceptibles de provocar una anomalia/averia de
en el largo plazo. Es potestad del que realiza mantenimiento
la inspeccion promocionar estos defectos a un
nivel mayor de gravedad si a su criterio el
A, grado de deterioro del elemento lo hace
necesario.
2 - Anomalias | Aquellos aspectos/defectos de la  via | 2 —Criticidad | D -
poco susceptibles de provocar una averia en el | Media Consideraciones
importantes. medio largo plazo. Estos defectos seran objeto de
de un mantenimiento programado para su mantenimientos
.correcci.(')n. Es pot.estad del que realiza la programados a
(Amarillo) inspeccion promocionar estos defectos a un T i

nivel mayor de gravedad si a su criterio el
grado de deterioro del elemento lo hace
necesario.

plazo
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Defectos /
Averias (Color)

Nivel de alerta de los defectos para
activos de las familias de Via e

Nivel Criticidad
Mantenimiento

Valoracion para
Tramitacion de

5 - FUERA DE
SERVICIO

inmediatas, entre ellas pueden estar Ia
reduccion de la velocidad a fin de reducir
riesgos.

Actuacion de Emergencia.

Se requiere el corte del servicio de la via

5 =Situacion
Emergencia

Infraestructuras de Via GI(\/';I AC(I;/I l)\;IB AFdeTrIS\II?etI:?:.
3 - Averiafs a | Aquellos aspectos/defectos de la via | 3 =Criticidad | C -
planificar. susceptibles de provocar una averia en el | Alta Consideracion de
corto plgzq. Estos defectos seran objeto de un proyectos o
mantenimiento programado para  su trabajos de
(Naranja) correccion a la mayor brevedad posible. Es e T £
potestad del que realiza la inspeccion programar a
promocionar estos defectos a un nivel mayor T e
de gravedad si a su criterio el grado de
deterioro del elemento lo hace necesario. En plazo
algun caso en funcion de la anomalia y las
medidas a adoptar puede requerirse la
consideracion de reduccion de velocidad a fin
de reducir riesgos
4 - Averiafs Aquellos aspectos/defectos de la  via | 4 —Criticidad | B -
urgentes. ;usgeptibles de provocar una averia dg forma urgente Procedimiento de
inminente. Estos defect.os seran correg|do§ de urgencia
(Rojo) forma urgente. Requieren tomar medidas F o nTas

de urgencia,
actuaciones de
mantenimiento
de urgencia

A -
Procedimiento de

(Negro)

al no estar util la instalacion
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3.2. Definicion de las actividades: Conservacion Mecanizada

Dentro de los trabajos incluidos en el mantenimiento de conservacion mecanizada se
incluyen tanto actuaciones programadas de preventivo como aquellas actividades de
correctivo tanto programadas como no programadas con caracter de mayor o menor
urgencia que surjan a lo largo del periodo de contratacion requiriendo diferentes
tiempos de respuesta.

En todo caso el objetivo prioritario es que la instalacion de via se encuentre en
correcto estado no impidiendo en ninguin momento el servicio ferroviario a prestar, sin
interrupcion todos los dias del afo.

El desarrollo general de los trabajos considerados como obra de mantenimiento se
divide en los siguientes apartados:

e Planificacion de los trabajos.

e Trabajos de conservacion mecanizada. Trabajos planificados de suministro de
balasto, bateo de via y aparatos de via y perfilado de via con maquinaria
pesada especializada.

e Trabajos de reparacion por problemas de nivelacion y alineacion de la via en
balasto, urgentes con tiempos de respuesta inmediatos en cuanto a medios
técnicos y humanos.

e Otros servicios de apoyo: Ante situaciones de emergencia por climatologia
adversa,...

e Control de Materiales

e Control de documentacion.

3.2.1. Planificacion de los trabajos

Al iniciarse los trabajos del presente contrato se realizara una reunion previa en la que
se realizara la Reunion de coordinacion de actividades empresariales en el que se
estableceran los mecanismos de coordinacion en materia de prevencion de riesgos
laborales. Tras esa reunion se procedera a una planificacion preliminar de los trabajos.

Los trabajos se iran desarrollando en funcion de las necesidades puntuales que vayan
surgiendo a la Jefatura de Mantenimiento.

De forma previa a los trabajos la Jefatura de Mantenimiento fijara con el Coordinador

de Obra de la empresa adjudicataria las necesidades y valoracion de los trabajos
planificados y acorde al cuadro de precios del contrato.
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3.2.2. Trabajos de conservacion mecanizada planificados.

Metro Bilbao en funcién de los datos y resultados obtenidos en las diferentes
inspecciones y auscultaciones planifica los trabajos de mantenimiento de conservacion
mecanizada.

La programacion anual de estos trabajos se suele planificar por parte de Metro Bilbao
con la siguiente programacion:

Actividad Programacion de las actividades con caracter
preventivo

Suministro de Balasto De forma continua durante todo el afo:
Para campafias de trabajos de conservacion
mecanizada.

Para dar soporte a otros trabajos de
mantenimiento de via, renovaciones,...

Bateo mecanizado de via Ambito de actuacion: segun condicidn o estado de
la via. 2 campanas al aflo en primavera (meses de
abril y mayo) y en otofo (finales de septiembre,
hasta mediado de noviembre). Se programa una
campafia mas intensa en primavera pero sera en
funcion de los datos de auscultacion.

Bateo  mecanizado  de | Ambito de actuacion: seguin condicion o estado de
aparatos de via los aparatos de via. 2 campafas al afio en
primavera (meses de abril y mayo) y en otofio
(finales de septiembre, hasta mediado de

noviembre)

Perfilado de via 2 campanas al afio después de la bateadora. Se
programa en base a los kilometros de via que se
bateen.

Perfilado manual de lazos Segun condicion a lo largo del afio

De forma complementaria Metro Bilbao solicitara trabajos adicionales surgidos de los
resultados de auscultacion o para dar apoyo a otros trabajos de mantenimiento de via
que se planifiquen en el plan de mantenimiento de via coordinado desde Metro Bilbao
por la Jefatura de Mantenimiento e Ingenieria de Instalaciones. Este plan se ha
elaborado con el proposito de conseguir unos niveles de Disponibilidad y Fiabilidad de
la instalacion que permitan garantizar el 100% de disponibilidad de los equipos de la
instalacion con el objetivo de no afectar al servicio de explotacion ferroviaria.

Los ofertantes podran presentar un Plan de Mantenimiento Preventivo Alternativo y/o
complementario al elaborado por Metro Bilbao si consideran que su alternativa puede
optimizar y mejorar el servicio. En ese caso, al plan presentado tendra que ser
aprobado por Metro Bilbao. También se indicaran las Frecuencias en el tiempo de los
trabajos mencionados, asi como el numero de horas/hombre que se estimen necesarias
para cada tipo de intervencion.
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Por su parte, Metro Bilbao se reserva la facultad de proponer al Adjudicatario, si asi lo
estimara oportuno, y bajo las circunstancias anteriores, la reorganizacion del Plan de
Mantenimiento alternativo.

Los trabajos de conservacion mecanizada se realizaran en horario nocturno, fuera del
horario de explotacion.

De forma mas detallada las prescripciones técnicas se definen en el Anexo 3.

En todos los casos se procedera a la elaboracion del Parte de Trabajo y a mantener
actualizado las hojas de materializacion de via. (Véase Anexo 4).

El abono se realizara en base al cuadro de precios del presente pliego.

3.2.3. Trabajos de reparacion urgentes con tiempos de respuesta
inmediatos en cuanto a medios técnicos y humanos.

El Mantenimiento Correctivo Urgente serd realizado de forma compartida por personal
de mantenimiento de Metro Bilbao y por personal del Adjudicatario en base a la
disponibilidad de recursos humanos y técnicos de Metro Bilbao. Podran intervenir
otras empresas Adjudicatarias de otros mantenimientos de via e infraestructuras y que
seran coordinados por personal de Metro Bilbao.

Este mantenimiento correctivo esta orientado a la resolucion de las averias que
afectan al servicio de explotacion y que no se pueden planificar de forma previa. Este
tipo de mantenimiento se basara en la reparacion urgente de los elementos
deteriorados y encaminados a garantizar el servicio de las circulaciones en el menor
plazo posible dejando la posibilidad de una situacion degradada provisional hasta su
futura e inmediata reparacion en horario sin afeccion a las circulaciones.

Con posterioridad a la actuacion se procedera a la elaboracion del Parte de Trabajo y a
mantener actualizado el correspondiente cuaderno de materializacion de via.
Asimismo se completara con un breve informe descriptivo de los trabajos de
reparacion realizados acompafiados de fotografias, croquis y especificaciones que
permitan describir las actuaciones realizadas para su posterior seguimiento y
alimentacion del correspondiente historico de actuaciones.

El abono se realizara en base al cuadro de precios del presente pliego.

3.2.4. Otros servicios.

Del mismo modo se incluyen dentro del alcance de los trabajos que se pueden requerir
por parte de técnicos de Metro Bilbao la realizacion de trabajos de materializacion de
via de la traza de Metro Bilbao y trabajos de topografia de via.
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Estas mediciones serviran de elemento de apoyo de forma coordinada para planificar
futuras actuaciones de mantenimiento.

Este trabajo podra ser contratado por Metro Bilbao con otras Asistencias Técnicas que
pueda tener si asi lo considera.

Asimismo se incluyen posibles trabajos que se puedan requerir ante la prevision y
movilizacion de recursos humanos y/o recursos materiales acorde a las exigencias del
procedimiento de Plan de Actuacion ante Fenomenos Meteorologicos Adversos.

3.2.5. Control de Materiales

El suministro de materiales sera realizado tanto por la Empresa Adjudicataria como por
Metro Bilbao en base a las necesidades a la disponibilidad de los mismos por parte de
Metro Bilbao.

Mencion especial merece para el presente contrato el suministro de balasto:

e la unidad de Obra se define como suministro y transporte de balasto ofitico de
cantera homologada de ADIF y aprobada segun especificaciones de Metro Bilbao
definidas en el presente pliego. La unidad incluye el material suministrado en
camion y acopiado en lugar designado por la Jefatura de Mantenimiento incluso
carga en tolva y descarga en via si procede.

e [l precio ofertado sera valido para cualquier tipo de transporte bajo directrices de
la Jefatura de Mantenimiento., incluso si se transporta en tren tolva, dumper,... y
descarga en la traza de via.

e [l balasto procedente de la Cantera de Conchas de Haro ha recibido la aceptacion
por parte de Metro Bilbao quedando contrastada su calidad y su durabilidad al paso
de las circulaciones.

e (Qtras canteras homologadas por ADIF cuyo material cumpla las especificaciones de
este pliego deberan presentan certificados, resultados de ensayos asi como verse
sometidos a continuos analisis de control de calidad durante los cuatro afios de
duracion del presente contrato que verifiquen el cumplimiento de las
especificaciones marcadas. Al menos el 50% de los suministros deberan ser
sometidos a inspeccion y control por organismo homologado. Dichos analisis y
controles de calidad correran a cargo del Adjudicatario. La Jefatura de
Mantenimiento podra incrementar dichos controles si surge alguna duda durante
los suministros que se vayan realizando.

Los productos consumibles entendiendo como tales aquellos que se utilizan en los
procesos de funcionamiento o mantenimiento de via y se consumen de forma
continua correran a cargo de la empresa Adjudicataria.
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Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil/gasolina de
la maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros internos de Metro
Bilbao.

En todo caso y con caracter general para el suministro de materiales, Metro Bilbao
tendra la posibilidad de elegir si suministra 0 no los materiales que sean necesarios.
Sea cual sea el suministrador del material, éste debera cumplir los siguientes
requisitos:

e Seran de alta calidad.

e Seran nuevos y dispondran los certificados correspondientes de aseguramiento de
la calidad de la norma UNE que corresponda segun la normativa vigente.

e Seran inspeccionados y revisados por el Adjudicatario cuando le sean entregados.
Para ello eliminara las fijaciones, conexiones y posible suciedad, cerciorandose de
que llegan en perfectas condiciones de servicio.

e [Estaran adecuadamente protegidos desde su recepcion hasta el momento del
montaje. Se tomaran disposiciones para prevenir dafos de cualquier equipo o
elemento imputables a condiciones meteorologicas adversas, corrosion, humedad,
suciedad, dafos fisicos u otras condiciones adversas que pueden presentarse
durante la su almacenamiento.

e El manejo, instalacion y pruebas de todos los materiales y equipos se efectuaran de
estricto acuerdo con las recomendaciones del fabricante y las practicas de
ingenieria reconocidas como buenas.

e |os materiales equipos defectuosos o que resulten averiados en el transcurso de
dos afos, seran sustituidos o reparados a efecto de la garantia. Para ello se
dispondra convenientemente archivados los albaranes y registros de entrega por
parte del Adjudicatario (copia) y de Metro Bilbao (original).

La reparacion y/o sustitucion de todos los materiales, equipos y sistemas que estén en
periodo de garantia en el momento del inicio del contrato, sera responsabilidad de la
empresa que los instalo.

El Adjudicatario acreditara estar en condiciones de aprovisionar de piezas y materiales
de repuestos originales de cualquier aparato o instalacion objeto de este contrato de
acuerdo con las especificaciones técnicas y recomendaciones de los mismos. De esta
forma, Metro Bilbao se asegurara su suministro, en caso de que no pudieran ser
surtidas directamente por la Propiedad.

El material proporcionado por el Adjudicatario sera susceptible de ser certificado.

3.2.6. Organizacion del plan de trabajos

El adjudicatario dispondra del equipo humano y materiales necesarios para los trabajos
de mantenimiento.
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Por parte de Metro Bilbao, y sin caracter contractual, para los trabajos planificados se
tratara de planificar semanas completas pero dicha planificacion se organizara con
una semana de antelacion y en base a la aprobacion de la Comision de Intervalos. En la
manera que sea posible por parte de Metro Bilbao se planificaran los trabajos con 1
semana de antelacion pero el Adjudicatario debera disponer de flexibilidad para poder
modificar planes de trabajo que se realicen en 24 horas sin recargo a Metro Bilbao.

Todas las actuaciones en zona de galibo requieren para la ejecucion de los trabajos
realizarse sin trafico ferroviario y corte de catenaria (en horario nocturno). Por tanto,
para realizar trabajos sin trafico ferroviario el horario disponible serd el marcado en el
acta de intervalos. Fuera de este horario la via debe quedar totalmente libre para
permitir la circulacion normal de trenes.

Los trabajos que no concurran dichas circunstancias se podran realizar en jornada
laboral normal. No obstante el horario de trabajo vendra regido en todo momento por
lo que se dictamine semanalmente en la Reunion de Intervalos.

En todos los casos la ejecucion de los trabajos de campo se debera realizar sin producir
cortes en el servicio a viajeros. Por tanto, para realizar trabajos sin trafico ferroviario el
horario disponible serda el marcado en el acta de intervalos siendo un horario de
referencia el de Domingo a Jueves de 00:30 a 04:00 horas. Fuera de este horario la via
debe quedar totalmente libre para permitir la circulacion normal de trenes. Los
trabajos que no concurran dichas circunstancias se podran realizar en jornada laboral
normal. No obstante el horario de trabajo vendra regido en todo momento por lo que
se dictamine semanalmente en la Reunion de Intervalos.

Los trabajos se ejecutaran conforme a la Normativa vigente y en particular con arreglo
al Condicionado Técnico para la realizacion de obras que afecten al galibo de via
(Anexo 5).

Si durante el desarrollo del contrato dichas normas sufrieran modificaciones deberan
ser cumplidas por el Adjudicatario teniendo un periodo de adaptacion a la misma en
base a las modificaciones que se realicen.

Para la realizacion de los trabajos objeto del presente pliego se requerira la
comunicacion y obtencion del correspondiente permiso de la Comision de Intervalos
tal y como se define en el Pliego de Clausulas Administrativas para Obras - 20-LG-DC-
018.
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PROCEDIMIENTO DE AUTORIZACION DE ACCESO A LA VIA PARA LOS TRABAJOS NOCTURNOS

- Aquellas contratas que vayan a realizar trabajos durante la noche en Metro Bilbao, en el ambito
de la wia, llamaran al FMC entre las 22:15 v las 23:30 para comunicar las condidones en las que =e
va a realizar el trabajo v toda la informacon necesaria.

Curante este perodo de tiempo, e supervisor del PMC atenderd las llamadas de las contratas,
unicamente para recibir dicha informacion. El supervisor del PMC registrara el trabajo, pero no
concedera la autonzacion para el comienzo del mismo.

- Durante el periodo de tiempo en el que se realizan |las tareas de corte de tension en la catenana,
coinddente en muchos casos con la salida de wehiculos de trabajo a la via, no se realizaran
llamadas al PMC por parte de las contratas con el fin de solicitar autorizacion para € comienzo de
los trabajos.

Este horario, esta comprendido entre las 23:30 v las 00:15 horas. Durante este tiempo, el
supervisor del PMC Unicamente atendera las llamadas realizadas mediante el TETRA, por parte del
perzonal de mantenimiento de Metro Bilbao.

- Para la autonzacion del comienzo de los trabajos que requieran corte de tensidn en la catenana,
el zupervisor del PMC llamara a partir de las 00:15 horas, uno por uno, a todos los responsables de
las contratas que han llamado previamente, para autonzarlas a comenzar los trabajos.

- Para los trabajos que no requieren de corte de tension en la catenaria, se establecen dos zonas,
con su correspondiente horano, a partir del cual e supervisor llamara a las ocontratas para
autonzarles el comienzo de los trabajos:

- Bazauri - Kabiezes: A partir de las 23:45 horas
- San Inazio - Aiboa: A partir de las 23:45 horas
- fiboa - Flentzia: A partir de las 00:15 horas.

- 5i alguna contrata no recibe la llamada del PMC para autorizarde el comienzo de los trabajos, su
rezponsable lamara al PMC a partir de las 00:30 horas.

Informacion del

trabajo a realizar Entre las 22:15 v las 23:30

Corte de tensié
= 0= LEnsion &n Entre las 23:30 v las 00:15

la catenana
Salida de wehiculos Sin limites horarios, dependiendo de las condiciones, por
de trabajo circuladones regulares o =alidas de otros vehiculos de trabajo
Sin corte de tension en la Con corte de tension
catenana en la catenana
Autonzacion de
- Tramo BSR - | Tramo SIN - | Tramo ALB - .
comienzo de los KAB AIB ALE Toda la linea
trabajos
A partir de A partir de A partir de A partir de las
las 23:45 las 23:45 las 00:15 00:15

A efectos de rendimientos de los trabajos en la banda de mantenimiento
nocturno se considerara como horario efectivo de trabajo con maquinaria de
00:30 a 4:00 horas siendo el resto del tiempo el necesario para
desplazamiento de maquinaria y preparacion de maquinaria para
posicionamiento en obra asi como los correspondientes trabajos de
sefalizacion y aseguramiento del corte de catenaria.

Sin maquinaria se puede considerar como horario efectivo de trabajo con
maquinaria de 00:30 a 4:30 horas
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Para el desarrollo de los trabajos se tendran en cuenta las siguientes observaciones:

e |os trabajos al afectar a galibo de via se realizaran en horario nocturno.

e Los trabajos realizados (en horario nocturno), requeriran la presencia de un
piloto/encargado de sequridad acreditado por Metro Bilbao, siendo
indispensable la aportacion por parte de la Empresa Adjudicataria, de este tipo
de personal especializado.

e El recurso preventivo sera aportado por la Empresa Adjudicataria siendo la
obligacion de ésta que haya recibido la correspondiente formacion acorde a la
legislacion vigente.

e TJodos los trabajos estaran supeditados a la normativa interna de Metro Bilbao,
en cuanto a intervalos, debiendo ser éstos, solicitados y recogidos por de la
Empresa Adjudicataria dentro de los plazos estipulados. El no cumplimiento de
este procedimiento, autoriza al Puesto de Mando de Metro Bilbao, a impedir la
entrada del personal de la Empresa Adjudicataria a los puntos de trabajo.

Tanto en la organizacion, planificacion de las actividades como en los precios
ofertados se debera tener presente la necesidad de Piloto Homologado y/o Encargado
de Sequridad de Via de Metro Bilbao acorde a lo marcado en el Pliego de Clausulas
Administrativas para Obras - 20-LG-DC-018, asi como la posible afeccion al
rendimiento de los trabajos por el intervalo de trabajo disponible, asi como posibles
afecciones que se pudieran dar por la necesidad de circulaciones especiales y/u otros
trabajos de mantenimiento y que vendra planificada en intervalos.

Asimismo de cara a la conduccion de maquinaria se requiere el siguiente personal
acreditado y la maquinaria homologada:

e Para el traslado de maquinaria: Se requiere la presencia o bien personal de via
y catenaria de Metro Bilbao o bien Maquinista de Via Homologado por Metro
Bilbao (que es personal con acreditacion de conduccion ademds de la
acreditacion de Piloto/Encargado de Seguridad de Metro Bilbao). Asimismo se
requiere personal con acreditacion de recurso preventivo.

e Para el trabajo en el tramo de trabajo: Personal con acreditacion de
Piloto/Encargado de Sequridad Homologado por Metro Bilbao. Asimismo se
requiere personal con acreditacion de recurso preventivo.

En el presente contrato Metro Bilbao puede garantizar la figura de agente
acompafnante de maquinista por lo que el Adjudicatario no requiere disponer de
personal debidamente homologado en esta cualificacion profesional.

No obstante para el presente contrato el Adjudicatario requiere disponer de personal
debidamente homologado como Piloto/Encargado de Seguridad Homologado por
Metro Bilbao.

En el Anexo 5-Documentacion de Referencia se relacionan las normas de
seguridad de mayor importancia a cumplir para el desarrollo de los trabajos.

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB 42139



@ metro bilbao B esnt
1 4/04/2023

3.2.7. Documentacion y gestion en herramienta de mantenimiento
de Metro Bilbao

3.2.7.1. Documentacion

Para los trabajos a realizar la licitacion de conservacion mecanizada de via el
mantenedor debera confeccionar un parte de trabajo por cada intervencion:

- Tipo de Intervencion: Revision, Correctivo programado, Correctivo Urgente.

- ldentificacion del equipo (segln inventario) y su ubicacion.

- Personal que ha intervenido: nombre y numero de identificacion del operario.
- Fecha de la actuacion.

- Hora inicio y finalizacion de los trabajos.

- Descripcion de los trabajos realizados.

- Materiales utilizados.

- Maquinaria empleada.

- QObservaciones resultantes de la revision.

- Confirmacion de si el equipo queda en servicio o parado. En este ultimo caso
deberd constar la causa y la prevision de reparacion.

- Firma del operario y del encargado de mantenimiento.
- Conformidad del trabajo por parte de personal autorizado de Metro Bilbao.

- Todas las firmas deberan de ir acompafnadas de la identificacion del que la suscribe,
mediante su nombre completo y/o DNI.

La Empresa adjudicataria se encargara de presentar los datos de materializacion de via
resultantes tras los trabajos de bateo mecanizado, con la periodicidad que la Jefatura
de Mantenimiento de Metro Bilbao estime oportuna.

Asimismo la empresa adjudicataria presentara un informe de las actuaciones
realizadas siempre que lo requiera la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao.

El Adjudicatario, ademas de los partes de trabajo de mantenimiento, tendra la
obligacion de utilizar y mantener actualizado el sistema de gestion de mantenimiento
que Metro Bilbao tenga implantado en coordinacion con Técnicos de Metro Bilbao.

El Adjudicatario debera llevar al dia un libro de Mantenimiento, que recogera entre
otros, la siguiente informacion:

e Inventario completo de los sistemas incluidos, dentro del presente pliego, como
sujetos a mantenimiento.
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e Memoria abreviada de las distintas instalaciones.

e Modificaciones que se hayan introducido en las instalaciones y que, de alguna
manera, puedan modificar sus condiciones de servicio.

e |[ncidencias del servicio, tales como averias, interrupciones del servicio, etc., sus
causas y las medidas tomadas para su correccion. Datos generales de explotacion.

e Partes de mantenimiento. A las fichas de caracteristicas técnicas de los equipos, se
anadira otra en donde se recojan las incidencias historicas en cuanto a averias
sufridas y otras propias del mantenimiento correctivo o preventivo.

e Planificacion y programa de mantenimiento preventivo, donde se recogeran las
acciones o tareas a efectuar por equipo o instalacion, con indicacion de su
periodicidad, que respondera como minimo a lo exigido y lo recomendado por la
normativa vigente.

e Control del funcionamiento de equipos. Sobre cada equipo de cierta entidad se
efectuara un control periodico, incluido en el Plan de Mantenimiento Preventivo,
de sus datos de- funcionamiento, obtenidos de la explotacion, que determinaran
con la debida antelacion cuando es necesaria su sustitucion, total o parcial.

La Empresa adjudicataria se encargara de reflejar los trabajos de mantenimiento
preventivo y correctivo, modificativo y técnico-legal asi como las incidencias y averias
con la periodicidad que la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao estime
oportuna, en los citados libros de mantenimiento, asi como ejecuciones de trabajos, de
informes de funcionamiento de equipos, etc.

Junto a la certificacion mensual el Adjudicatario debera facilitar a Metro Bilbao un
informe de los trabajos y tareas ejecutadas, cumplimiento de los programas vy la
planificacion del mantenimiento preventivo facilitado por Metro Bilbao, de los
resultados obtenidos en unos y otros y de cualquier incidencia que sea digna de
destacar.

Del mismo modo de aquellos trabajos de revision que se tomen medidas y aquellos
trabajos sobre los que se realicen modificaciones se procedera a cumplimentar la
correspondiente fichas con los datos de las mediciones y los planos correspondientes.
En esta categoria entran por ejemplo los datos que se recojan antes y después del
bateo de via asi como los trabajos de materializacion de via que se ejecuten.

Puntualmente, el Adjudicatario elaborara informes de todos los incidentes que se
produzcan en la instalacion y en los que tenga que participar. En el plazo maximo de
24 horas se facilitara a Metro Bilbao un informe preliminar con las posibles causas del
incidente y actuaciones que se han llevado a cabo. En el plazo maximo de una semana
desde la fecha del incidente se presentara un informe detallado de la causas del
incidente, actuaciones que se llevaron a cabo para la resolucion y .posibles actuaciones
a llevar a cabo.
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3.2.7.2. Gestion en Aplicacion de Mantenimiento

Metro Bilbao implantara durante el aflo 2024 para las actividades de dicha licitacion
una nueva herramienta informatica de gestion de mantenimiento de las instalaciones
(GMAO) en el que el Adjudicatario debera registrar los trabajos que se realicen acorde
a las especificaciones marcadas por técnicos de Metro Bilbao.

El Sistema de gestion del mantenimiento asistido por ordenador (BMAQ) esta basado
en el aplicativo de Rosmiman.

Por razones de optimizacion de recursos y de eficiencia en la prestacion del servicio, la
empresa adjudicataria tendra que utilizar este software para el reporte de
intervenciones y documentacion derivada del servicio que se generen durante el
contrato en curso

Los trabajos que se realicen se recogeran en el sistema en drdenes de trabajo de
diversa tipologia:
e Ordenes de Trabajo de Mantenimiento Preventivo.

e Ordenes de trabajo de Mantenimiento Correctivo no programado. Avisos y
averias que sean remitidas desde Metro Bilbao

e Ordenes de Trabajo de Correctivo Programado.

e Ordenes de trabajo de otra indole. Predictivo, Legales, acompafamientos...
determinadas por los técnicos de Metro Bilbao

Las actividades a realizar en la aplicacion de mantenimiento son las siguientes:
e Crear la orden de trabajo de las actividades a realizar.

e Cumplimentar la orden de trabajo con algunos de los campos que aparecen a
continuacion. En funcion del trabajo y caracteristicas del contrato se exigira
diferente grado de cumplimentacion:

o Mano de Obra empleada.

o Check list de las intervenciones programadas

o Intervenciones complementarias realizadas.

o QObservaciones generales de las intervenciones realizadas
o Documentacion, fotos...

o

e Las Operaciones [ intervenciones deberan ser firmadas por los técnicos que las
realicen y se debera recoger la supervision de las mismas por el Responsable de
los equipos

e (Cierre de la OT.
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El adjudicatario debera disponer de medios técnicos/humanos que garanticen la
correcta gestion informatica del servicio.

La carga administrativa que supone la cumplimentacion de estos trabajos
debera estar repercutida en los precios unitarios presentados en la oferta
economica.

Los terminales moviles seran a cuenta del Adjudicatario mientras que la
instalacion del software, formacion y licencias correra a cargo de Metro
Bilbao.

A modo orientativo estas necesidades son:
e Para trabajos que se planifican mediante dispositivos moviles:

v' El dispositivo debe de funcionar con un Sistema Operativo Android 5 o
superior, con un minimo de 16GB de memoria y con capacidad de
crecimiento mediante SD.

v" Debe de disponer de conectividad 3G/4G.

v’ Para la correcta visualizacion de la aplicacion se recomienda un tamafio de
pantalla de 7 pulgadas o superior.

e Para trabajos que se puedan gestionar desde Oficina sin necesidad de
dispositivos moviles se empleara el portal del proveedor siendo necesario:

v" Dispositivo de tipo PC con conexion a internet y software de navegacion
de uso comun ( Chrome, Explorer, Edge o Firefox)

No obstante “los medios técnicos de movilidad tipo Tablet estan pendiente de definir
con exactitud y se debera consultar a Metro Bilbao, antes de su adquisicion, para
verificar su compatibilidad con el aplicativo”.

3.3. Trabajos auxiliares

La realizacion de los distintos trabajos puede requerir, para su correcta terminacion,
medios o actividades auxiliares que se entenderan siempre comprendidos en el alcance
de cada una de las partidas.

Asimismo dichos trabajos deberan cumplir la legislacion y normativa vigente tanto
desde el punto de vista técnico como desde los puntos de vista de seguridad y salud,
calidad y medioambiente.

Los posibles escombros o residuos producidos deberan ser asimismo retirados por el
adjudicatario de los trabajos y presentara a MB los certificados acreditativos y
documentos de control y sequimiento de residuos sequn R.D. 833/88, R.D. 952/97 y los
que fueren de aplicacion durante la vigencia el contrato.
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Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil/gasolina de
la maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros internos de Metro
Bilbao.

Las instalaciones deberdan ser mantenidas en buen estado de limpieza durante la
ejecucion de los trabajos de la obra, lo que requerira una actividad de limpieza
suplementaria. Metro Bilbao podra requerir a la empresa constructora que se haga
cargo de dicha limpieza, como una actividad auxiliar si, a juicio de la Jefatura de
Mantenimiento de Metro Bilbao, la suciedad originada por los trabajos excede los
medios habitualmente asignados por el proveedor contratado de limpieza.

El Adjudicatario adoptara las medidas necesarias para que durante la ejecucion de los
trabajos encomendados quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de su total
responsabilidad las indemnizaciones por los danos y perjuicios que puedan ocasionarse
como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones vigentes, incurriese en
culpabilidad.

3.4. Garantias de los equipos y trabajos realizados

Los trabajos, materiales, medios técnicos y humanos que se emplee en el Contrato
deben ofrecer las garantias y controles de calidad que Metro Bilbao establezca
sirviendo de referencia la normativa interna de Metro Bilbao que en el momento de
ejecucion esté en vigor. En ausencia de un marco normativo interno es la normativa
de Via de ADIF/RENFE v la legislacion vigente las que se establezcan como referencia.
Los trabajos realizados deben cumplir con las siguientes Normas y Especificaciones de
Metro Bilbao en el ambito de via en balasto:

v" Documento descripcion General de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao

v" Procedimientos de Montaje y Recepcidn de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao

v" Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao

v" Procedimientos de Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto en Metro
Bilbao.

v Especificaciones del Balasto a suministrar en via en Metro Bilbao.

Asimismo se deben cumplir las especificaciones que Metro Bilbao tenga establecidos
en el momento de ejecucion de los trabajos.

Con relacion a los materiales empleados se deben poseer los correspondientes
certificados de calidad cumpliendo la normativa vigente y acorde a las exigencias del
personal de Metro Bilbao. En este sentido cabe destacar la importancia de la calidad y
de los controles de calidad en el suministro de balasto.

Asimismo es de aplicacion la siguiente normativa especifica de seguridad:

e SE-1-DT-046 - Norma de sequridad para trabajos que afecten o puedan afectar al
galibo de via.
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e Manual para la mejora de la fiabilidad en las conversaciones relacionadas con la
seguridad en la circulacion. Personal de mantenimiento.

e SG-13-NR-040 - Norma de Seguridad en la Circulacion para Material Movil
Auxiliar de Metro Bilbao

e P-206-4 - Requerimientos previos a la formacion de personal de contratas

homologado para trabajos en via.

P-209 - Procedimiento actuacion en situaciones de Riesgo Grave e Inminente.

|0-302 - Norma general de utilizacion de equipos de proteccion individual.

|0-303 - Norma de utilizacion de ropa de sefalizacion de alta visibilidad.

|0-305 - Procedimiento de corte nocturno de tension de catenaria.

NTP-958 - Infraestructuras Ferroviarias - Mantenimiento Preventivo.

Normas generales para la realizacion de trabajos en proximidad de elementos en

tension eléctrica. 0-374-1.

|0-375 - Normas generales para la realizacion de trabajos en la proximidad de

elementos en tension eléctrica.

|0-327 - Instrucciones operativas para trabajos sobre el castillete.

10-350 - Norma general para el manejo manual de cargas.

10-352 - Norma general para la utilizacion de herramientas manuales.

|0-353 - Norma general para la utilizacion de las herramientas portatiles.

|0-377 - Normas generales para la realizacion de trabajos en el entorno de las vias

en servicio frente al riesgo eléctrico por corrientes de retorno.

Con relacion a la maquinaria que se emplee, la empresa adjudicataria debera cumplir
la normativa interna vigente de Metro Bilbao (principalmente la Norma de Seguridad
en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao (SG-13-NR-040) siendo
necesario que disponga de un plan de mantenimiento interno de la maquinaria a
emplear realizado por especialistas y personal homologado. Dicho plan de
mantenimiento se entiende comprendido dentro de los precios unitarios ofertados de
las unidades de obra del presente pliego. En el plan de Mantenimiento del Material
Movil Auxiliar estara recogido el conjunto de operaciones de mantenimiento que
definen cada una de las intervenciones de mantenimiento que deben realizarse sobre
el vehiculo y la frecuencia con que estas se han de efectuar durante toda su vida util
para conservar, en el estado requerido durante su validacion, las caracteristicas
técnicas que, en materia de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad,
proteccion medioambiental y en su caso produccion y explotacion son exigidas por
Metro Bilbao y exigidas conforme a la orden FOM/233/2006.

Asimismo se valorara el grado de cumplimiento de la siguiente normativa para los
medios técnicos que se oferten:

e NTC 053: Mantenimiento de vehiculos especiales de via (modificada a ADIF - ITM
VE ADIF 1.0).

e UNE EN 14033-1: 2009 sobre “Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas para la
construccion y el mantenimiento que se desplazan exclusivamente sobre carriles.
Parte 1: Requisitos técnicos de circulacion”
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e UNE EN 14033-2: 2008 sobre “Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas para la
construccion y el mantenimiento que se desplazan exclusivamente sobre carriles.
Parte 2: Requisitos técnicos para el trabajo”

e ORDEN FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se requlan las condiciones para
la homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de
mantenimiento y se fijan las cuantias de la tasa por certificacion de dicho
material.

e |EY 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

e REAL DECRETO 1215/1997, de 18 de julio por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacion por los trabajadores de los
equipos de trabajo. BOE n° 188 07-08-1997.

e UNE-EN 15746-1. Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas carretera-carril y
equipo asociado. Parte 1 Requisitos para la circulacion y el trabajo.

e UNE-EN 15746-1. Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas carretera-carril y
equipo asociado. Parte 2 Requisitos generales de seguridad.

3.5. Control de trabajos y Control Administrativo

Las actividades desarrolladas por la Empresa adjudicataria seran controladas por la
Unidad de Instalaciones y en concreto por la Jefatura de Mantenimiento e Ingenieria,
o la persona/s que se designe/n en su ausencia. La empresa adjudicataria nombrard un
Responsable de la Obra, el cual servira de interlocutor técnico con la Jefatura de
Mantenimiento o la persona que designe; quienes se transmitiran mutuamente
cualquier duda, observacion o iniciativa que surja en el transcurso del contrato.

La Empresa Adjudicataria respondera de la correccion y eficacia del servicio prestado,
estableciendo para ello su propia inspeccion. En la oferta se indicara el plan de
inspeccion del servicio a realizar por la adjudicataria.

Con el fin de llevar a cabo un control del cumplimiento del contrato, Metro Bilbao S.A.
podra realizar una supervision del mismo, en cualquier momento y sin previo aviso.
Esta supervision, sera ejercida por el equipo humano de produccion de la Unidad de
Instalaciones. Las incidencias seran comunicadas a la Jefatura de Mantenimiento que
en base a dichas comunicaciones tomara las medidas que procedan y podra aplicar las
penalizaciones que resulten en coordinacion con la Jefatura de Contratacion.

Diariamente el Adjudicatario debera cumplimentar un parte de trabajo facilitado por
Metro Bilbao en el que se especifiquen los trabajos realizados en ese dia. Debera ser
revisado y aprobado por personal de Metro Bilbao. (Ver parte modelo en el Anexo 4).
Dicho parte de trabajo se podra implementar de forma electronica dentro del Plan de
Mantenimiento asistido por GMAO que va a implantar Metro.

El adjudicatario debera adecuarse a la forma de trabajo que se le marque desde Metro
Bilbao en este sentido habilitandose un portal de proveedores a tal uso.
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Al menos una vez cada 15 dias, el Adjudicatario informara por escrito al Responsable
del Mantenimiento de Metro Bilbao sobre el estado de los trabajos hasta entonces
realizados, y solicitara de ¢l las instrucciones pertinentes para la continuacion o nueva
presentacion de aquéllos.

Siempre que el Adjudicatario solicite alguna instruccion o decision, debera proponer a
su vez, aquélla que, a su entender, considere como mas apropiada.

Las observaciones o prescripciones que se deriven de la inspeccion seran comunicadas
al Responsable de la Obra a través del Responsable de Mantenimiento de Metro Bilbao.

Metro Bilbao podra definir puntualmente los controles de calidad que considere
oportunos durante la vigencia del contrato.

Las actividades desarrolladas por la Empresa Adjudicataria seran controladas por los
responsables de Instalaciones de Metro Bilbao, quienes dirigiran y supervisaran los
trabajos realizando controles para determinar la calidad del servicio prestado.

Metro Bilbao inspeccionara el servicio prestado, tanto en lo que se refiere a la correcta
concurrencia de los medios a emplear, técnicos y humanos. De las inspecciones
realizadas resultaran los correspondientes informes y caso de ser negativos daran
lugar al apercibimiento por faltas y podran deducirse las correspondientes sanciones.

Semanalmente se ird adelantando a la Jefatura de Mantenimiento de la relacion
valorada de los trabajos realizados, emitiéndose la propuesta de certificacion mensual
antes del dia 3 del mes siguiente. Se adjuntara la relacion valorada final mensual
justificada por el cuadro de precios del contrato y los partes diarios de la obra de
mantenimiento. Una vez aprobada la certificacion propuesta mensual se procedera a
emitir la factura correspondiente.

3.6. Control de Calidad de la Obra de Mantenimiento

Aunque se redefiniran y adecuaran en base al GMAQO de Metro Bilbao, la calidad de la
Obra de Mantenimiento se va a medir la calidad de la obra por los siguientes indices:

v Cumplimiento de la Planificacion Anual Prevista (Icpm)

Para considerarse cumplida la planificacion se debera ejecutar el 90% de los
trabajos planificados y acordados de forma preliminar con el Responsable de
Mantenimiento acorde a los rendimientos ofertados, necesidades de Metro Bilbao y
recursos disponibles. Se aplica a las intervenciones de mantenimiento
preventivo/correctivo programado a realizar (revisiones de los activos codificados).
Este valor se obtendra anualmente y sera el resultante de aplicar la siguiente
formula, expresado en porcentaje:

e lcpv = (Numero de tareas ejecutadas [ Numero de tareas planificadas)

Debe ser superior al 90 %
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v’ Eficiencia del Plan de Mantenimiento (lepm)

Eficiencia del Mantenimiento: Se aplicara a las tareas de preventivo y correctivo
programado realizadas por el Adjudicatario. Cuando se detecte un
preventivo/correctivo programado deficiente por una mala realizacion del mismo
debido a tareas incompletas, mal realizadas, erronea aplicacion del procedimiento,
mala cumplimentacion de las hojas de revision, falta de actualizacion del
inventario, etc. Metro Bilbao lo comunicara por escrito al Adjudicatario indicando
los motivos.

Este valor se obtendra anualmente y sera el resultante de aplicar la siguiente
férmula, expresado en porcentaje:

e Numero de intervenciones deficientes /| Nimero de intervenciones ejecutadas

El nivel de servicio para la Eficiencia debe ser inferior al 5%.

indice de Calidad Documental: ICD

Calidad Documental: Se aplicara a la documentacion realizada por el Adjudicatario
para cada una de las intervenciones (Mantenimiento Correctivo no programado,
Mantenimiento Correctivo Programado, Mantenimiento Preventivo, etc.). Cuando
se detecte documentacion mal realizada, Metro Bilbao enviard una nota negativa
por escrito al Adjudicatario indicando los motivos. Este valor se obtendra con
caracter anual.

El valor resultante es la suma del numero de intervenciones que hayan tenido nota
negativa, dividido entre el numero total de intervenciones realizadas, expresado en
porcentaje.

El nivel de servicio para la Calidad Documental debe ser inferior al 5%.

Satisfaccion Servicio/Obra: SSO

En base a las encuestas de satisfaccion sobre el servicio que se realicen a los
participantes del mismo, ya sea a realizadas por Metro Bilbao o a iniciativa del
propio PROVEEDOR. Este valor se obtendra siempre que se realice una encuesta y
sera el resultante de la valoracion de la propia encuesta que hayan realizado los
usuarios.

El nivel de servicio para la Satisfaccion Servicio debe ser superior al 700%.
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Adicionalmente a esos controles de calidad se van a tener en consideracion los
siguientes controles:

v" Control de los trabajos ejecutados

Se realizaran por parte de Metro Bilbao, al menos, los siguientes controles de los
trabajos realizados:

e Control del nimero de Ordenes de Trabajo (OT-s ejecutadas) asi como
la distribucion de estas OT-s por tipologia (OT-s de preventivo, de
correctivo programado, correctivo,....).

e Control de horas en las OT-s ejecutadas.

e Control de la mano de obra participe en las OT-s ejecutadas

controlando la mano de obra de personal de apoyo que pudiera ser

necesario.

Control de medios y materiales necesarios en las OT-s.

Control de Incidencias por trabajos realizados

Control Calidad de trabajos.

Control de intervenciones mas frecuentes y por localizacion (tramo) y

por tipologia de via

v" Controles de tiempos de los trabajos efectuados
Cumplimiento de tiempos de respuesta en averias.
Tiempo de Atencion.

Tiempo de Resolucion.

Tiempo de Aportacion de Personal Apoyo.

Tiempo de disposicion de medios.

3.7. Faltas y penalizaciones

3.7.1. Incumplimientos Tiempos de Respuesta ofertados

El Adjudicatario en su oferta realizara una propuesta de tiempos de respuesta ante
averias urgentes que es valorable.

Asimismo el incumplimiento de su oferta en cuanto a los tiempos de respuesta ante
averias urgentes es penalizable en caso de incumplimientos por causas imputables al
adjudicatario.

Se considera tiempo de respuesta ante averia criticas para estos trabajos el tiempo que
transcurre desde que se comunica la averia grave a la empresa proveedor hasta que
esta acude al centro del Area Técnica de Sopela o en los apartaderos donde se
encuentre la maquinaria pesada de via (bateadora).

e (asoen el que la bateadora esté en las instalaciones de Metro Bilbao:
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Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado por el
adjudicatario y que en ningun caso superara las 3,5 horas. Se aplicaran las

penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total
T<=Tr+30min 1.500 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 3.000 euros
Tr+60min<T 5.000 euros

Caso en el que la bateadora esté fuera de las instalaciones de Metro Bilbao:

Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado por el
adjudicatario y que en ningun caso superara las 12 horas. Se aplicaran las

penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total
T<=Tr+30min 1.500 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 3.000 euros
Tr+60min<T 5.000 euros

Para disponibilidad de personal especializado de mantenimiento de via en
inspeccion de via y aparatos de via que cubran las siguientes necesidades técnicas:
2 Especialistas en inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto

| Encargado de Seguridad Homologado en Via.

Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado por el
adjudicatario y que en ningun caso superara las 24 horas. Se aplicaran las

penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total
T<=Tr+30min 6.000 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 12.000 euros
Tr+60min<T 18.000 euros

3.7.2. Incumplimientos Tiempos Disponibilidad Comienzo Contrato

El Adjudicatario en su oferta realizara una propuesta de tiempo requerido para el
comienzo del contrato. Asimismo el incumplimiento de su oferta en cuanto a
disponibilidad para el comienzo del contrato es penalizable en caso de
incumplimientos por causas imputables al adjudicatario.

Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de disponibilidad ofertado por el
adjudicatario y que en ningun caso podra ser superior a los 2 meses.
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Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | Descuento de la facturacion
Tiempo de disponibilidad inicio del

contrato(Td)

T<=Td+2 semanas 1.500 euros
Td+2 semanas<T<= Td+3 semanas 3.000 euros
Td+3 semanas<T 5.000 euros

3.7.3. Incumplimientos de los indices control de calidad obra de
mantenimiento

Cumplimiento de la Planificacion Anual Prevista (Icpm)

Se aplica a las intervenciones de mantenimiento preventivo/correctivo programado
a realizar (revisiones de los activos codificados).

Este valor se obtendra anualmente y sera el resultante de aplicar la siguiente
férmula, expresado en porcentaje:

e lcpm = (NUmero de tareas ejecutadas /| Numero de tareas planificadas)

Debe ser superior al 90 %
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Cumplimiento de la Planificacion
Anual Prevista (Icpm)

Penalizacion aplicable

50 %<= lcpm < 90 % 1.000 euros
30 %<= lcpm < 50 % 2.000 euros
lepm < 30% 5.000 euros

Eficiencia del Plan de Mantenimiento (lepm)

Numero de intervenciones deficientes | Numero de intervenciones ejecutadas.
El nivel de servicio para la Eficiencia del Mantenimiento debe ser inferior al 5%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Calidad Documental (Icp) Penalizacion aplicable
5 %< lepm <= 25 % 1.000 euros
25 %< lgpm <= 50 % 2.000 euros
lepm > 50% 5.000 euros

indice de Calidad Documental: lco

El valor resultante es la suma del numero de intervenciones que hayan tenido nota
negativa, dividido entre el numero total de intervenciones realizadas, expresado en
porcentaje.

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB 54 /139



@ metro bilbao B esnt
1 4/04/2023

El nivel de servicio para la Calidad Documental debe ser inferior al 5%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Calidad Documental (lcp) Penalizacion aplicable
50%< lep <= 25 % 1.000 euros
25 %< lep <= 50 % 2.000 euros
lcp > 50% 5.000 euros

Satisfaccion Servicio/Obra: Sso

El nivel de servicio para la Satisfaccion Servicio debe ser superior al 700%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Satisfaccion Servicio/Obra: (Sso) | Penalizacion aplicable
50 %<= Sso < 70 % 1.000 euros
30 %<= Sso < 50 % 2.000 euros
Sso < 30% 5.000 euros

3.7.4. Otras penalizaciones por faltas

3.7.4.1. Faltas de tipo 1

Se considerara falta de tipo 1:

La no comunicacion diaria de los trabajos realizados y de las observaciones mas
destacadas.

La falta de coordinacion entre las diferentes actividades que puedan originar
retrasos parciales de la obra.

La falta de soluciones y alternativas con rapidez ante imprevistos.

La no calibracion de herramienta y maquinaria que aunque no deriven en
peligros para la seguridad en la circulacion suponga una merma en la calidad de
los trabajos ejecutados.

La no atencion de una llamada para asesoramiento y seguimiento de los
trabajos en 24 horas.

La no disposicion ante un requerimiento de reunion y/o planificacion en 48
horas.

Observar restos claros de suciedad tras la finalizacion de los trabajos.

Estado indecoroso de la ropa de trabajo.

El incumplimiento de las tareas minimas exigibles de acuerdo con el presente
Pliego o con la oferta realizada.

Utilizacion de maquinaria y herramientas en mal estado de conservacion o
funcionamiento.

Omision del deber de comunicar de inmediato las situaciones de personal.
Modificacion de un servicio sin causa justificada y sin notificacion previa.

Las rifias o peleas entre operarios durante el desempefio del servicio.
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3.7.4.2. Faltas de tipo 2

Se estimaran como Faltas de tipo 2:

e La acumulacion de 3 apercibimientos por falta de tipo 1, a juicio de los
responsables de Metro Bilbao.

e £l no cumplimiento de las calidades técnicas exigidas en los materiales
suministrados y en los trabajos ejecutados.

e |a no calibracion de maquinaria que pueda repercutir en una mala ejecucion de
actuaciones que deriven en peligros para la sequridad en la circulacion.

e [l incumplimiento de las normas de seguridad e higiene o de las normas de
seguridad de Metro Bilbao.

e [l trato incorrecto hacia los empleados o los clientes de Metro Bilbao.

e El incumplimiento, a juicio del Coordinador de Seguridad, de lo estipulado en el
Plan de Sequridad/Plan de Gestion Preventiva o en las normas de Metro Bilbao o
instrucciones reflejadas en el libro de drdenes e incidencias.

e [l retraso en la reposicion de las maquinas herramientas averiadas afectando a la
planificacion de los trabajos requeridos.

e |a no reparacion de forma definitiva, y en el plazo de una semana, una averia
solucionada de forma provisional, salvo por causa justificada, no entendiéndose
como tal, las debidas a una falta de prevision en el acopio de repuestos habituales.

e |a realizacion de labores que puedan obstaculizar o impedirle normal uso de un
equipo.

e |a no disponibilidad de los equipos solicitados por Metro Bilbao segun sus
necesidades. (La paralizacion de maquinaria y/o equipos requeridos por Metro
Bilbao que suponga falta se contabilizaran de forma diaria).

e las averias que se produzcan en la maquina y/o retrasos en los rendimientos de la
mdaquina por causas imputables a la empresa Adjudicataria. No se abonaran las
horas que no se trabaje y asimismo contabilizara como penalizacion.

e Averias que se deriven de trabajos y que puedan suponer afeccion al servicio
ferroviario de viajeros se consideran graves pudiendo Metro Bilbao reservarse el
derecho de denunciar el Contrato.

e |a no atencion de una llamada ante una incidencia dentro de los tiempos
estipulados.

e La no resolucion, al menos provisionalmente, de las averias dentro de los tiempos
estipulados.

e No reparar de forma definitiva, y en el plazo de una semana, una averia

solucionado de forma provisional, salvo por causa justificada, no entendiéndose

como tal, las debidas a una falta de prevision en el acopio de repuestos habituales.

La aportacion al contrato de personal sin la debida acreditacion académica.

La dedicacion horaria menor de la concertada de manera continuada.

La no realizacion de una actividad programada.

La simulacion de realizacion de una actividad.

La negligencia en la aplicacion de medidas correctoras de situaciones irregulares.
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e [a ejecucion incorrecta, incompleta e inadecuada de las operaciones de
mantenimiento descritas en el plan de mantenimiento. (la falta se contabilizara
tras un analisis del alcance y las circunstancias que hayan concurrido).

e [l falseamiento de la documentacion relacionada con todos los elementos de Ia
empresa.

e |a desobediencia inexcusable a las ordenes que desde Metro Bilbao se dé por
escrito para corregir deficiencias concretamente sefialadas por éste.

e falta de los elementos de sequridad necesarios para la prestacion de cada servicio.

3.7.4.3. Penalizaciones por faltas de tipo 2
La acreditacion documentada de las faltas de tipo 2 citadas daran lugar a:

e Una falta grave sera causa de apercibimiento y llevara aparejada la
deduccion de 1.500 euros del importe de la facturacion.

e Dos faltas graves en el mismo mes llevaran aparejada la deduccion del
3.000 euros del importe de la facturacion.

e la acumulacion de tres faltas graves en el mismo afio de contrato
capacitaran a Metro Bilbao para proceder unilateralmente a la rescision del
contrato, con pérdida de la Fianza.

La adjudicataria podra recurrir en el plazo de 7 dias, siendo de su cuenta la aportacion
de las pruebas que estime oportunas. Si estas no fueren satisfactorias prevalecera la
opinion de Metro Bilbao S.A.

Por otro lado, en caso de que existan fallos sistematicos como resultado de una mala
ejecucion de las actuaciones efectuadas por el Adjudicatario, dando lugar a que los
técnicos de Metro Bilbao deban subsanarlas, se repercutira en el Adjudicatario los
costes netos de material y mano de obra que estas intervenciones originen.

4. Presentacion de ofertas

El licitante debera presentar la documentacion de las ofertas en:

https://apps.euskadi.eus/appcont/lizitazioa

En caso de problemas técnicos para cargar las ofertas solicitar ayuda en el tlf.:
945016298.

Entendiendo que las Empresas Ofertantes deben conocer las instalaciones en las que
se ejecutaran los trabajos del servicio de mantenimiento, durante el periodo de
preparacion de las ofertas podra concertarse una cita con el Sr. lbon Loizaga y/o el Sr.
José Angel Izquierdo (Unidad de Instalaciones: Jefatura de Mantenimiento / Ingenieria,
tfno.: 94.425.40.00)
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El desconocimiento de las circunstancias constatables en las mismas no podra ser
argumentada como base para ninguna modificacion de las ofertas o del
correspondiente contrato en caso de adjudicacion.

La propuesta debera cumplimentarse de acuerdo a las especificaciones del presente
pliego y del Pliego de Clausulas Administrativas para Obras - 20-LG-DC-018.

4.1. Documentacion evaluable mediante juicio de valor -
Informacion a presentar en la oferta técnica.

La oferta técnica deberd incluir, como minimo, los puntos indicados en el punto 10
de la caratula del presente pliego técnico, pudiendo ser ampliados si se requiere para
aclaracion de la oferta.

v" Criterio 1: Memoria Técnica.
o Metodologia de trabajo:
- Procedimientos especificos
- Conocimiento que se demuestre de las instalaciones a mantener.
- Propuesta de planificacion de trabajos mas significativos.
- Plan de aseguramiento de calidad.
o Rendimientos de trabajo ofertados:

o Estudio de analisis de riesgos a la seguridad en la circulacion.

v" Criterio 2: Materiales, Medios Técnicos y Medios Humanos.
o Materiales sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta
obra de mantenimiento
o Medios técnicos sobre el minimo requerido
- Propuesta del parque de maquinaria.
- Caracteristicas técnicas de las maquinas.
- Homologaciones en Administraciones Ferroviarias.
- Autorizaciones de circulacion previas en Metro Bilbao.
- Propuesta y definicion de Equipamiento.
- Nivel de detalle y disponibilidad de servicios de mantenimiento.
o Medios humanos sobre el minimo requerido:
- Organigrama [ Estructura y dimensionamiento de equipos.
- Capacitaciones y Cualificaciones sobre minimos requeridos.

v Criterio 3: Criterios Ambientales aplicables a la Obra.
o Inclusion de Innovaciones técnicas y propuestas.
o Minimizacion de la generacion de emisiones a la atmosfera
o Gestion de los residuos producidos en la obra.
o Minimizacion de la afectacion de los ecosistemas,... a vegetacion de
la zona y de la generacion de vertidos perjudiciales.
o Uso eficiente y moderado del agua y energia durante las obras.
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4.2. Documentacion valorable mediante la aplicacion de formula
La documentacion valorable mediante la aplicacion de formula debera incluir:

e laoferta econdmica. (Anexo 1 — Apéndices 1, 2A y 2B)

e Mejora en los tiempos de respuesta para averias urgentes. (Anexo 1 —
Apéndice 3)

e Disponibilidad comienzo contrato. (Anexo 1 — Apéndice 4)

4.2.1. Oferta econdmica
La oferta econdmica debera incluir los siguientes apartados:

e Datos principales de la Empresa ofertante
e Proposicion Econdmica (Anexo 1 — Apéndice 1)
e Presupuesto segiin mediciones (Anexo 1 — Apéndices 2A y 2B)

Se considerara INEXCUSABLE la entrega de la oferta detallada de la forma
especificada.

El ofertante presentara la proposicion econdmica en virtud de la cual se compromete a
realizar las unidades de obra propuestas en las condiciones previstas en el presente
Pliego de Prescripciones Técnicas.

Se ofertara de acuerdo con las partidas indicadas en el Cuadro de Precios que se
adjunta como Anexo 1. En el presupuesto segun mediciones de los cuadros de precios
se adjunta una medicion estimada de las unidades de cara a la comparativa de las
ofertas economicas.

La medicion real se ira conformando segun las necesidades que surjan en el
mantenimiento y acorde a las prioridades de actuacion que marque la Jefatura de
Mantenimiento.

El periodo de tiempo que corresponde a la oferta es de un afno a partir de la fecha de
la firma del contrato.

El ofertante especificara el precio de cada unidad de Obra en dicho Cuadro de Precios,
los cuales seran validos para todo el primer afio de contrato.

En el precio de la Unidad de Obra estaran incluidos todos los conceptos (nocturnidad,
transporte, trabajos en intervalos, costos de pilotos, etc.), incluso los Gastos Generales
y el Beneficio Industrial, y por lo tanto tendra el caracter de inamovible.

Los precios deben incluir la parte proporcional de los medios de proteccion de
seguridad individual y colectiva necesarios para el desarrollo de los trabajos de la obra.
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Asimismo en los precios ira repercutido el personal Administrativo y de control de
calidad y seguridad necesario para la correcta y completa ejecucion de las unidades de
obra y de las necesidades de mantenimiento definidas en el presente pliego.

El costo de cualquier actuacion complementaria motivada por relaciones con terceros
y/o propiedades lindantes se considerard incluido en los precios de la oferta.

Los precios ofertados se daran con todos los impuestos incluidos a excepcion del [.V.A.
se facturara aparte.

Las unidades de obra que no figuren en el cuadro de precios seran objeto de un precio
contradictorio que debera fijarse de forma previa a su ejecucion.

Los precios seran validos, tanto para la jornada laboral normal como para la
extraordinaria, contemplando nocturnidad y/o festividad, dietas y cualquier otro
concepto relacionado con la mano de obra que el Adjudicatario pudiera facturar a
Metro Bilbao.

El Adjudicatario estara obligado a la prestacion de los servicios extraordinarios
solicitados en el ambito de las unidades de obra incluidas en el presente pliego, los
cuales, seran demandados por Metro Bilbao con la antelacion que se acuerde entre
ambas partes.

4.2.2. Tiempos de respuesta para avisos urgentes

De cara a incidencias de defectos de alineacion y nivelacion urgentes de tratar con
maquinas bateadora objeto del presente pliego se requieren unos tiempos de
respuesta optimos:

- Para disponibilidad de personal de mantenimiento (al menos 1 responsable, y
personal especializado para el bateo mecanizado de via, con furgoneta,
herramienta basica y bateadora).

o (Caso que la maquina se encuentre en las instalaciones de Metro Bilbao: El
tiempo de respuesta maximo es de 48 horas a partir del aviso telefonico
para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios
disponibles y preparados.

o (Caso que la maquina se encuentre fuera de las instalaciones de Metro
Bilbao: El tiempo de respuesta maximo es de 96 horas a partir del aviso
telefonico para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con
los medios disponibles y preparados.

- Para disponibilidad de equipo de comprobacion de parametros de via con carro
KRABB, reglas de ancho y peralte y equipos de topografia (al menos 2 Especialistas
en inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto [ Encargado de
Seguridad Homologado en Via):
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o El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso telefonico
para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios
disponibles y preparados.

Se presentara tabla segun Anexo 1 - Apéndice 4. Los tiempos deben ir firmados por
la empresa ofertante. Cabe destacar que este criterio se considera penalizable: Véase
apartado de penalizaciones.

4.2.3. Disponibilidad comienzo contrato

En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se valora el plazo
de adecuacion a los requerimientos de pliego para el comienzo del contrato.

El plazo de disponibilidad para el comienzo del contrato debe justificarse en base a la
disponibilidad de los diferentes recursos técnicos y materiales requeridos en el
presente pliego. No sera superior a 2 meses.

En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro Bilbao el
proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo minimo
que debe considerarse en estos tiempos:

- Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Seguridad - Entre 4 y 6
semanas

Se presentard tabla seqin Anexo 1 — Apéndice 5. Los tiempos deben ir firmados por
la empresa ofertante. Cabe destacar que este criterio se considera penalizable: Véase
apartado de penalizaciones.

5. Resolucion

Metro Bilbao, S.A. adjudicara en base a la mejor oferta econdmica y técnica, segun los
criterios indicados en el cuadro de caracteristicas, y condicionando la adjudicacion a
que la empresa suscriba y formalice la documentacion contractual que redacte Metro
Bilbao al efecto.

Una vez resuelta la adjudicacion, se notificara el resultado de la misma a todas las
empresas que hayan participado en el proceso.
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6. Anexos
6.1. Anexo 1: Modelo de propuesta economica y Cuadro de Precios

6.1.1. Anexo 1. Apéndice 1: Modelo de Propuesta Econdomica:

D DR e con DN, en
NOMBDIE e con domicilio a efectos de notificaciones
BN JYCIF

DECLARO:

l.- Que he quedado enterado del procedimiento para la adjudicacion del contrato que
tiene por objeto "Obra de Mantenimiento de Conservacion Mecanizada de Via y
Aparatos de Via en via en balasto en las Lineas de Metro Bilbao"

.- Que igualmente conozco el Pliego de Prescripciones Técnicas, el Pliego de Clausulas
Administrativas y demas documentacion que debe regir el presente contrato, que
expresamente asumo y acato en su totalidad, sin salvedad alguna.

lIl.- Que la Empresa a la que represento cumple con todos los requisitos y obligaciones
exigidos por la normativa vigente para su apertura, instalacion y funcionamiento, y
que en la elaboracion de la oferta se han tenido en cuenta todas las obligaciones
derivadas de las disposiciones vigentes en materia de proteccion de empleo,
condiciones de trabajo y prevencion de riesgos laborales y proteccion del medio
ambiente.

IV.- Que en relacion con la prestacion de la presente oferta, propongo la realizacion de
los trabajos segun las tablas adjuntas en la presente proposicion.

Dichos importes incluyen todos los tributos, tasas, canones de cualquier indole que
sean de aplicacion asi como cualquier otro gasto que se derive de la prestacion, o que
se origine por el adjudicatario como consecuencia del cumplimiento de las
obligaciones contempladas en el presente pliego, A EXCEPCION DEL IVA, que no sera
incluido.

Fdo:

D.N.I.:
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TABLAS DE LA PROPUESTA ECONOMICA

El precio incluira todos los conceptos e impuestos aplicables, a excepcion del LV.A,, que
se facturara aparte.

Cuadro de Precio A. Mediciones estimativas principales

CcoD IMPORTE TOTAL € | PRESUPUESTO
CUADRO | CONCEPTO (SIN IVA) MAXIMO DE
LICITACION
TOTAL PROPUESTA
CUAD A ECONOMICA 360.000 euros
CUADRO DE PRECIOS A

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro A: 360.000 euros.

Cuadro de Precio B: Cuadros de Precios y Mediciones estimativas

CoD IMPORTE TOTAL € PRESUPUESTO
CUADRO CONCEPTO (SIN IVA) MAXIMO DE
LICITACION

Unidades de Obra Unitarias
B-01 Elementales (Mano de Obra, 230.000 euros
Materiales, Maquinaria)

Unidades de Obra
Principales de
B-02 Mantenimiento de 130.000 euros
Conservacion  Mecanizada
de Metro Bilbao

TOTAL PROPUESTA
CUAD B ECONOMICA 360.000 euros
CUADRO DE PRECIOS B

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B: 360.000 euros.

Fdo:

D.N.I:
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6.1.2. Anexo 1. Apéndice 2A: Cuadro de Precio A. Mediciones

estimativas principales

La presente relacion medicion - presupuesto es orientativa de cara a permitir la
comparativa de las ofertas economicas que se presenten. Las mediciones aqui adjuntas
no son contractuales.

Estas mediciones han de considerarse como referencia sujeta a cambios segun
replanteos a realizar segun evoluciones y degradaciones de la superestructura de via.
Se han considerado las siguientes unidades principales de la obra objeto del presente

pliego.

MECAN-
001

Metro

Trabajo Nocturno de Nivelacion vy
alineacion  mecanizada  de  via,
mediante maquinaria pesada, provista
de un GVA. o similar, en las pasadas
que sean necesarias para restablecer la
geometria calculada de la via y el perfil
del balasto. Se incluyen 2 campafas al
afio segun planificacion y
requerimientos de técnicos de Metro
Bilbao. Incluye parte proporcional de
traslado, carga y descarga de
maquinaria en el lugar indicado por el
responsable de Metro Bilbao para las 2
campafias  programadas, asimismo
incluye la parte proporcional de bateo
manual de via necesario en las zonas
que la maquina no pueda batear,.
Incluye la parte proporcional de
topografia previa y posterior al bateo,
incluye la toma de datos, flechado y
marcaje de transiciones y circulares
previa al bateo mecanizado, incluye
una vez bateado el registro de los
datos resultantes al paso de la
bateadora y presentacion de los
mismos a la direccion de obra previo y
posterior al bateo. La documentacion
sera presentada en formato Excel y
AutoCAD para poder ser legible por la
direccion de obra, no se dara por valido
la exportacion de los datos del G.V.A.

15970

MECAN-

Metro

Trabajo  Nocturno de  Perfilado

12730
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002

mecanizado de  via, mediante
maquinaria pesada, restablecer Ia
banqueta de perfil del balasto. Incluye
2 campafas al afio segun planificacion
y requerimientos de técnicos de Metro
Bilbao. Incluye parte proporcional de
traslado, carga y descarga de
maquinaria en el lugar indicado por el
responsable de Metro Bilbao para las 2
campafias programadas, asimismo
incluye la parte proporcional de
perfilado manual de via necesario en
las zonas que la maquina perfiladora
no puede acceder: lazos, aparatos de
via,... El balasto, en todo caso, ha de
quedar por debajo de la parte alta de la
traviesa. Las fijaciones han de quedar
totalmente libres de balasto para la
correcta manipulacion de las mismas.

MECAN-
003

Tm

Suministro,  transporte, carga vy
descarga de balasto ofitico procedente
de cantera homologada por ADIF vy
cumpliendo  especificaciones  del
presente pliego, en lugar de acopio
intermedio e incluso carga en tolva y
descarga en via. las descargas en
acopio de Metro Bilbao se realizaran
acorde a planificacion de descargas a
coordinar con Jefatura de
Mantenimiento  no  admitiéndose
descargas maximas sin control en
acopios que puedan ser mas grandes.
La Dresina y Tolvas son puestas a
disposicion de Metro Bilbao con
personal para la conduccion de dicha
maquinaria. Se incluye la parte
proporcional de ensayos y controles de
calidad necesarios para garantizar el
aseguramiento de calidad bajo los
criterios marcados por la Jefatura de
Mantenimiento.

1835

MECAN-
004

Ud

Trabajo Nocturno de Alineacion vy
Nivelacion de desvio de todo tipo con
maquinaria pesada de cambios vy
sistema de medicion CGV-5 totalmente
terminado, incluye parte proporcional

12
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de trabajos necesarios a realizar a
mano.

MECAN-
005

Ud

Trabajo Nocturno de Perfilado de
desvio de todo tipo con maquinaria
pesada totalmente terminado, incluye
parte  proporcional de  trabajos
necesarios a realizar a mano.

12

MECAN-
006

Metro

Trabajo Nocturno de Nivelacion vy
alineacion manual de via mediante
herramientas manuales realizando las
operaciones necesarias para restablecer
la  geometria de via calculada.
Comprende la mano de obra necesaria
para la nivelacion de via con gatos,
ayuda de aparato topografico y regla
de peralte, y el bateado de traviesas
con bateadora ligera, asi como arreglo
del perfil de balasto, procedente de
exceso del perfil de via o de descargas
anteriores. Incluye elementos
complementarios, varios y medios
auxiliares. El uso de este precio estara
autorizado por el representante de
Metro Bilbao.

450

MECAN-
007

Metro

Trabajo Nocturno de Perfilado manual
de via  mediante  herramientas
manuales realizando las operaciones
necesarias  para  restablecer la
geometria de via calculada.

450

MECAN-
008

Metro

Trabajo Nocturno de Materializacion
del trazado y estudio de la via segun
normativa de M.B. con toma de datos
topograficos, calculos correspondientes
y posterior marcaje y materializacion
en via. Se considera via doble.

7500

MECAN-
009

Metro

Trabajo Nocturno de Materializacion
del trazado y estudio de la via segun
normativa de M.B. con toma de datos
topogréaficos, calculos correspondientes
y posterior marcaje y materializacion
en via. Se considera via simple.

6000

MECAN-
010

™

Suministro y transporte de balasto
ofitico desde cantera homologada por
ADIF y cumpliendo especificaciones del
presente  pliego, hasta diferentes
acopios designados por Metro Bilbao.

520

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB

66/ 139



@ metro bilbao

23-LG-DC-112
Version 0
14/04/2023

Las descargas en acopio de Metro
Bilbao se realizaran acorde a
planificacion de descargas a coordinar
con Jefatura de Mantenimiento no
admitiéndose descargas maximas sin
control en acopios que puedan ser mas
grandes. Se incluye la parte
proporcional de ensayos y controles de
calidad necesarios para garantizar el
aseguramiento de calidad bajo los
criterios marcados por la Jefatura de
Mantenimiento.

MECAN-
0n

™

Carga de balasto, sobre vagones u
otros medios de transporte dispuestos
en el lugar de carga por parte del
Adjudicatario a una distancia media
horizontal de 6 m. del carril mas
proximo a la via de carga: Se incluye la
disponibilidad de tolvas y medios
humanos para la correcta y completa
gjecucion. Se incluyen todas las
pérdidas de tiempo que surjan durante
las maniobras de vagones,
desplazamientos, etc. y allanado de la
parte superior de la carga.

270

MECAN-
012

™

Carga de balasto, sobre vagones u
otros medios de transporte dispuestos
por parte de Metro Bilbao en el lugar
de carga a una distancia media
horizontal de 6 m. del carril mas
proximo a la via de carga. Se incluyen
todas las pérdidas de tiempo que
surjan durante las maniobras de
vagones, desplazamientos, etc. vy
allanado de la parte superior de la
carga.

270

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB

67 /139



@» metro bilbao

23-LG-DC-112
Version 0
14/04/2023

MECAN-
013

™

Trabajo Nocturno de Descarga de
balasto  suministrado en  tolvas,
comprende la apertura correcta de las
compuertas en consonancia con la
velocidad del material movil auxiliar y
la eliminacion del balasto que se
deposite sobre la superficie de
rodadura del carril. La Dresina y Tolvas
son puestas a disposicion de Metro
Bilbao con personal para la conduccion
de dicha maquinaria

525

MECAN-
020

Metro lineal de via simple de
Inspeccion de geometria continua con
carro KRABB o similar y valoracion de
la geometria de via. Incluye trabajo de
campo, andlisis de los datos vy
elaboracidn de informe

9860

Total Unidades de Cuadro de Precios A

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro de
Precios A: 360.000 euros.
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6.1.3. Anexo 1. Apéndice 2B: Cuadro de Precio B: Cuadros de Precios
y Mediciones estimativas de diferentes unidades de obra

La presente relacion medicion - presupuesto es orientativa de cara a permitir la
comparativa de las ofertas economicas que se presenten.

Las mediciones aqui adjuntas no son contractuales. Se han considerado los siguientes
capitulos principales para la valoracion de las unidades de obra:

e Cuadro B-01: Unidades de Obra Unitarias Elementales (Mano de Obra,
Materiales, Maquinaria).

e (Cuadro B-02: Unidades de Obra Principales de Conservacion Mecanizada.

6.1.3.1. B-01: Unidades de Obra unitarias elementales

6.1.3.1.1. Mano de Obra

MANO1 |Hr H. Pedn ordinario via. 8
MANO2 | Hr H. Peon ordinario via. Nocturno. 8
MANO3 | Hr H. Peon especializado via. 8
MANO4 | Hr H. Pedn especializado via. Nocturno. 8
H. Oficial 12 (habilitado como Piloto
MANOS | Hr Homologado de trabajos). 8
H. Oficial 12 (habilitado como Piloto
MANOG | Hr Homologado de trabajos). Nocturno. 8
Hr Oficial (Chofer de
MANO7 | Hr Retroexcavadora/Dumper Via Bivial) 8
Hr Oficial (Chofer de
MANO8 | Hr Retroexcavadora/Dumper Via Bivial) 8
Nocturno
MANO9 |Hr H. Oficial 12 soldador via. 8
MAN10 |Hr H. Oficial 12 soldador via. Nocturno. 8
MAN1T1 | Hr H. Capataz via. 8
MAN12 | Hr H. Capataz via. Nocturno. 8
MAN13 |Hr H. Encargado obra de via. 8
MAN14 | Hr H. Encargado obra de via. Nocturno. 8
MAN15 | Hr H. Ingeniero Técnico. 8
MAN16 |Hr H. Ingeniero Técnico. Nocturno. 8
MAN17 | Hr H. Técnico Topografo 8
MAN18 | Hr H. Técnico Topografo. Nocturno 8
MAN19 |Hr H. Ayudante de Topografia 8
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MAN20 | Hr

H. Ayudante de Topografia. Nocturno

MAN21 | Hr

H. Encargado de Seguridad/Piloto
Homologado. Diurno/Nocturno

MAN22 |Jornada

Jornada Encargado de
Sequridad/Piloto Homologado.
Diurno/Nocturno

MAN23 |Jornada

Jornada Diurna Equipo de Brigada de
Mantenimiento compuesto por 3
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

MAN24 | Jornada

Jornada Nocturna Equipo de Brigada
de Mantenimiento compuesto por 3
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

10

MAN25 | Jornada

Jornada Diurna Equipo de Brigada de
Mantenimiento compuesto por 4
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

MAN26 |Jornada

Jornada Nocturna Equipo de Brigada
de Mantenimiento compuesto por 4
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

10

MAN27 |Jornada

Jornada Diurna Equipo de Brigada de
Mantenimiento compuesto por 5
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

MAN28 |Jornada

Jornada Nocturna Equipo de Brigada
de Mantenimiento compuesto por 5
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada)

MAN29 |Jornada

Jornada  Nocturna  Equipo  de
Mantenimiento de Catenaria (de 4
personas)  para  correccion  de
parametros de catenaria incluyendo
maquinaria de electrificacion con
castillete y grua. Incluye Maquinista
Homologado y Encargado/Piloto de
Seguridad homologado

MAN45 | Jornada

Equipo de trabajo compuesto por 4
personas para atender Protocolo de
Emergencia  ante  sucesos  de
climatologia adversa. Presencial a
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diario y/o fin de semana segun
requerimiento de personal técnico de
Metro Bilbao

MAN46

Jornada

Equipo de trabajo compuesto por 4
personas para atender Protocolo de
Emergencia  ante  sucesos  de
climatologia adversa. No Presencial a
diario y/o fin de semana segun
requerimiento de personal técnico de
Metro Bilbao

MAN47

Jornada

Equipo de trabajo compuesto por 2
personas de retén en horario diurno
para reforzar servicio de
mantenimiento de via ante averias y/o
servicios especiales

MAN48

Jornada

Brigada de guardia compuesto por 2
personas en horario de fin de semana
y/o vacaciones para reforzar servicio
de mantenimiento de via ante averias

MAN49

Jornada

Equipo de trabajo compuesto por 4
personas de retén en horario diurno
para reforzar servicio de
mantenimiento de via ante averias y/o
servicios especiales

MANS50

Jornada

Jornada Nocturna Equipo de Brigada
de Mantenimiento de inspeccion de
via especializado compuesto por 3
personas (incluye vehiculo, siendo 1
persona Encargado/Piloto de
Sequridad Homologada) asi como la
parte correspondiente de reporte de la
inspeccion

Cuadro B-01-01 - Total Unidades de Obra de Mano de Obra

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B-01-01: 85.000 euros.
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6.1.3.1.2. Materiales

MATO m3 m3 Hormigon HA.—25, (HA—.25//20/IIb]
puesto en obra en jornada diurna

m3 Hormigon HA-25, (HA-25//20/11b)
puesto en obra en jornada nocturna
m3 Hormigon HA-30 (HA-30/B/20/11b),
puesto en obra en jornada diurna

m3 Hormigon HA-30 (HA-30/B/20/11b),
puesto en obra en jornada nocturna
m3 Hormigon HA-20 (HA-20/B/20/11b),
puesto en obra en jornada diurna

m3 Hormigon HA-20 (HA-20/B/20/11b),
puesto en obra en jornada nocturna
M3 hormigon HM-15 a pie de obra en
jornada diurna o nocturna

M3 mortero de cemento para
enfoscado s pie de obra

kg Suministro de SIKA FLOOR 360 para
sellado

kg Suministro de SIKA FLOOR 94
PRIMER para imprimacion

M2 Encofrado a pie de obra.
MAT11 m?2 (Encofrado visto, incluso clavazon vy 5
desencofrado, terminado).
MAT12 kg Kg Ferralla, cortada y doblada 500
MAT13 | kg Kg Acero B500S a pie de obra 1000
m2 Suministro transporte y colocacion
saneamiento de via con fieltro
anticontaminante agujereado  tipo
bidim-s odoka o similar de 400 gr/m2
bajo balasto, incluso herramientas y
medios auxiliares y recortes y solapes
para su correcta puesta en obra.
Incluso  realizacion en  horario
nocturno yfo fin de semana , con la
presencia de piloto de seguridad para
el cumplimiento de la normativa
interna, permisos necesarios

MAT02 |m3

MATO3  |m3

MAT04 |m3

MATO5 | m3

MATO6 | m3

MATO7 |m3

MAT08 | m2

MAT09 | kg

MAT10 | kg

MAT14 | m2
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MAT15

ml

M| Suministro y colocacion de tubo
dren tipo abovedado de 160 mm de
diametro en las zonas y tramos
indicados por la direccion de obra.
Incluye suministro, transporte, carga y
descarga al  acopio 'y parte
proporcional para posterior
desplazamiento a la obra segun se
vaya requiriendo en los trabajos a
realizar.

MAT16

Tn

Tn carga de acopio intermedio a
camion y transporte a vertedero de
material procedente de 250
desprendimientos en via y parte
proporcional del canon de vertido

MAT17

Tn

Tn carga de acopio intermedio a
camion y transporte a vertedero de
material procedente del desguarnecido 550
de via y parte proporcional del canon
de vertido

MAT18

Tn

Tn carga de acopio intermedio a
camion y transporte a vertedero de
material procedente del picado de la 250
via en placa de hormigon vy parte
proporcional del canon de vertido

Cuadro B-01-02 - Total Unidades de Obra de Materiales

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B-01-02: 35.000

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB

€uros.

731139



@ metro bilbao B eson o
14/04/2023

6.1.3.1.3. Herramientas, Maquinaria y Trasportes

Jornada Vehiculo transporte personal

MQHO1 | Jornada y medios (furgoneta) 5

MOHO2 | Jornada Jornada Vehiculo todoterreno con 5
remolque

MQHO3 | Hr H. Camion 3 ejes, grua de 5 Tn con 8
chofer

MOHO4 | Jornada Jornada Camion 3 ejes, grua de 5 Tn 5
con chofer

MQHO5 | Hr H. Camidén 3 ejes, grua de 12 Tn con 3
chofer

MOHO6 | Jornada Jornada Camion 3 ejes, grua de 12 Tn 5
con chofer

MQHO7 |Jornada |[Jornada Retroexcavadora 6 Tm 0

MQHO08 |Jornada |Jornada Retroexcavadora 8 Tm 0

MOHO9 | Jornada Jornada Camion de monte con pinza 10
con chofer

MOH10 | Jornada Jornada Trailer con bafiera (27Tn) con 60
chofer

MOH11 |Jornada Jornada camién grua de 20t con 0
chofer
Jornada Retro Bivial via de 6 Tn
adecuada a los requerimientos de

MOH12 | Jornada circulacion en Metro Bilbao, equipada 5
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.
Jornada RETRO Bivial via de 12 Tn
adecuada a los requerimientos de

MOH13 | Jornada circulacion en Metro Bilbao, equipada 0
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.
Jornada RETRO Bivial via de 20 Tn
adecuada a los requerimientos de

MOH14 |Jornada circulacion en Metro Bilbao, equipada 0
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.
Jornada Dumper Bivial via 1500
adecuada a los requerimientos de

MOH15 | Jornada circulacién en Metro Bilbao, equipada 0
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.
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Jornada Dumper Bivial via 3000
adecuada a los requerimientos de
circulacion en Metro Bilbao, equipada
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.

Jornada Dumper Bivial via 6000
adecuada a los requerimientos de
circulacion en Metro Bilbao, equipada
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.

Jornada Dumper Bivial via 9000
adecuada a los requerimientos de
circulacién en Metro Bilbao, equipada
con todos los  complementos
necesarios para la ejecucion del
trabajo contratado por M.B.

MOH19 | Jornada J1%rnada Plataforma Elevadora hasta 0

metros

MOH20 | Jornada Jornada Plataforma Elevadora hasta 0
15 metros

Jornada Plataforma Elevadora hasta

MQH21 |Jornada 21 metros 0

MQH16 |Jornada

MQH17 |Jornada

MQH18 |Jornada

MOH22 | Jornada Jornada Plataforma Elevadora hasta 0

31 metros

MOH23 | Jornada Jornada Plataforma Elevadora hasta 0
42 metros

Jornada Plataforma elevadora bivial

hasta 8 metros

Portes de ida y vuelta de maquinaria

tipo retroexcavadora

Portes de ida y vuelta de maquinaria

tipo retro bivial

Portes de ida y vuelta de maquinaria

tipo dumper

Portes de ida y vuelta de maquinaria

MQH28 | Ud tipo plataforma elevadora de todo tipo

MQH29 |Jornada |Jornada motobarredora

MQH30 |Jornada |Jornada mototaladradora

MOH31 | Jornada Jor'nada sopllete oxigeno incluso

oxigeno y acetileno

MQH32 |Jornada |Jornada sierra de disco

MQH33 |[Jornada |Jornada equipo de soldadura eléctrica

MQH34 |Jornada |Jornada pala sobre orugas

MOH35 | Jornada Jornapla pala sobre neumaticos en

trabajo

MQH24 |Jornada

MQH25 | Ud

MQH26 | Ud

MQH27 |Ud

N

O |O|O|0O| © |Oo|o| O
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MOH36 | Jornada éqrnad.a” pala sobre neumaticos a 0
isposicion

MOH37 | Jornada Jornada rodillo autopropulsado en 0
trabajo

MOH38 | Jornada Jornada Martillo rompedor sobre 0
excavadora

MOH39 | Jornada Jornada  Retropala con  martillo 0
rompedor

MQH20 | Jornada Jornada Retrq sobre  neumaticos 0
pesada en trabajo

MQH41 |Jornada |Jornada Motoniveladora en trabajo 0

MQH42 |Jornada |Jornada Camion cuba 0

MQH43 | Jornada |[Jornada Camidn basculante 0

MQH44 |Jornada |Jornada Camién bomba de hormigdn 0

MOH45 | Jornada lJi(;renrzda Compresor con martillos 0

MQH46 | Hr H. Compresor de 40CV y 2 martillo 3
(12kg)

MQH47 | Hr ud 'Hora Equipo Jackson de bateo o 3
equivalente

MQH48 | Hr Ud Hora Gatos robel o equivalente 8
Ud. Suministro y puesta a disposicion

MQOH49 | Ud d'e' MB de Regla’ de peraltes 0
digitalizada para via general vy
aparatos de via
Ud Alquiler anual de portico de motor

MQH50 |Ud de gasolina cargador de carriles a 0
plataforma
Ud Alquiler diario carro de medicion
de auscultacion de  parametros

MQH51 ) Ud geométricos de via tipo KRABB o 10
similar

MQH52 |Jornada |Jornada Cargadora > 6000 0

MQH53 |Jornada |Jornada Cargadora < 3000 0

MQH54 |Jornada |Jornada Autohormigonera bivial 5

MQH55 |Jornada |[Jornada Miniexcavadora < 3500 0

MOH56 | Jornada Jc_)rnada _qulllo compactador 0
Vibromax o similar.

MQH57 | Jornada |Jornada HORMIGONERA 300 0

MOH58 | Jornada J405r(;1ada CORTADORA DE ASFALTO DE 0

MQH59 | Jornada |Jornada TALADRO SACATESTIGOS 0
Jornada AUTOHORMIGONERA DE 2500

MQHE0 |Jornada CON DIPLORI 5

MQH61 |Jornada |Jornada MAQUINAS DE CHORREO 0
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trabajos de bateo segun marcado en el
presente pliego. Incluye Equipo de
Topografia asociado a la bateadora

MQHG62 |Jornada ASPIRACION 0
MQH63 |Jornada |Jornada BOMBAS 27 CV ALTURA 0
MQH64 |Jornada |Jornada BOMBAS 55 CV CAUDAL 0
MQH65 |Jornada |Jornada BOMBAS 14 CV LODOS 0
MQH66 |Jornada |Jornada BOMBAS 27 CV LODOS 0
Jornada GRUPO ELECTROGENO DE
MQH67 | Jornada |00\ GasoLINA 0
Jornada GRUPO ELECTROGENO DE
MQH68 |Jornada 5500W GASOLINA 0
Jornada TORRE DE ILUMINACION DE
MQHG69 | Jornada 4000W 0
MQH70 |Jornada |Jornada FOCOS DE 1500 W 0
MQH71 |Jornada |Jornada MARTILLO PICADOR 5 KG 0
Jornada MARTILLO ELECTRICO
MQH72 |Jornada COMBINADO 10 KG 0
MQH73 |Jornada |Jornada MARTILLO DE 18 KG 0
MQH74 |Jornada |Jornada MARTILLO DE 30 KG 0
MQH75 |Jornada |Jornada ATORNILLADORA GRANDE 0
Jornada ATORNILLADOR ELECTRICO DE
MQH76 |Jornada IMPACTO (VIAS) 0
Jornada ATORNILLADOR DE IMPACTO
MQH77 |Jornada DE GASOLINA 0
Jornada  MOTOCLAVADORA DE VIAS
MQH78 | Jornada | neaLICA CON PAR DE APRIETE 0
Jornada MOTOCLAVADORA DE VIAS
MQH79 | Jornada | 15k AU 11CA SIN PAR DE APRIETE 0
MQHS80 |Jornada |Jornada TRONZADORA GASOLINA 0
MQHS81 |Jornada |Jornada ESMERILADORA DE VIAS 0
MQH82 |Jornada |Jornada CORTAMAZARQOTAS 0
Jornada TALADRO PARA RAIL DE VIA
MQHS83 |Jornada GASOLINA 0
Jornada BARRENADOR DE GASOLINA
MQH84 | Jornada | o\ \ADERA (TRAVIESAS) 0
MOH85 | Jornada %cl)\lrnada DIPLORI DE 4 RUEDAS DE 5 0
MQH86 |Jornada |Jornada MOTOSIERRA GASOLINA 0
MQH87 |Jornada |Jornada TRACTEL 5000 KG 0
MQHS88 |Jornada |Jornada Rotaflex 0
Jornada de Bateadora provista de un
GVA 0 similar, incluyendo
maquinaria y equipo humano para la
MQH89 |Jornada |correcta y completa ejecucion de los 5
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MQH90

Jornada

Jornada de Perfiladora incluyendo
maquinaria y equipo humano para la
correcta y completa ejecucion de los
trabajos de perfilado segun marcado
en el presente pliego

MQH91

Ud

Traslado de bateadora desde taller o
base de maquinaria hasta las
instalaciones de M.B. o viceversa
incluye el transporte, la carga vy
descarga de la maquina en el lugar
indicado por el responsable de M.B.

MQH92

Ud

Traslado de perfiladora hasta las
instalaciones de M.B. incluye el
transporte, la carga y descarga de la
maquina en el lugar indicado por el
responsable de M.B.

Cuadro B-01-03 - Total Unidades de Obra de Herramientas,
Magquinaria y Trasportes

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B-01-03: 110.000 euros.
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6.1.3.2. B-02: Unidades de Obra Principales de Mantenimiento de

Conservacion Mecanizada de Via de Metro Bilbao

Suministro,  transporte, carga vy
descarga de balasto ofitico
procedente de cantera homologada
por ADIF y cumpliendo
especificaciones del presente pliego,
en lugar de acopio intermedio e
incluso carga en tolva y descarga en
via. Las descargas en acopio de Metro
Bilbao se realizaran acorde a
planificacion de descargas a coordinar
con Jefatura de Mantenimiento no
admitiéndose descargas maximas sin
control en acopios que puedan ser
mas grandes. La Dresina y Tolvas son
puestas a disposicion de Metro Bilbao
con personal para la conduccion de
dicha maquinaria. Se incluye la parte
proporcional de ensayos y controles de
calidad necesarios para garantizar el
aseguramiento de calidad bajo los
criterios marcados por la Jefatura de
Mantenimiento.

200

MECAN- [Tm
003
MECAN- | ml
014

Trabajo nocturno de nivelacién,
alineacion, centrado de catenaria y
perfilado de via con maquinaria
pesada que incluya sistema de
Ordenador de ultima generacion del
Tipo GV.A. o similar, incluyendo
programa de optimizacion de curvas,
registro de valores de via (alineacion,
nivelacion, alabeos y peraltes), con las
pasadas que sean  necesarias,
levantado en cada pasada hasta 8 cms.
Incluye la disponibilidad de medios
técnicos y humanos para el centrado
de catenaria de acuerdo a la
normativa de Metro Bilbao. Incluye la
parte proporcional de topografia
previa y posterior al bateo asi como la
confeccion de los datos tras el bateo y
elaboracién/actualizacion del
cuaderno de catenaria

4000
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MECAN-
015

Ud

Trabajo nocturno de nivelacion,
alineacion y perfilado de cualquier
desvio con maquinaria pesada, que
incluya sistema 3er Brazo y con doble
bateo asincrono; incluso 9 metros de
via antes y después del aparato y por
ambas vias, comprende comprobacion
nivelacion, marcado de nivelacion de
carril, reposicion de balasto, incluso
herramientas y medios auxiliares.
Incluye la parte proporcional de
topografia previa y posterior al bateo.

MECAN-
010

™

Suministro y transporte de balasto
ofitico desde cantera homologada por
ADIF y cumpliendo especificaciones
del presente pliego, hasta diferentes
acopios designados por Metro Bilbao.
Las descargas en acopio de Metro
Bilbao se realizaran acorde a
planificacion de descargas a coordinar
con Jefatura de Mantenimiento no
admitiéndose descargas maximas sin
control en acopios que puedan ser
mas grandes. Se incluye la parte
proporcional de ensayos y controles de
calidad necesarios para garantizar el
aseguramiento de calidad bajo los
criterios marcados por la Jefatura de
Mantenimiento.

300

MECAN-
016

Ud

Trabajo Nocturno de Llevante de
encarriladora de cualquier tipo de
carril. Comprende la mano de obra
necesaria para la retirada de cojinetes,
tacos, tornillos, levante de cufas,
chapones, angulares, palastros aislados
y chapas en rampa de subida,
desclavado, desembridado y cortes con
soplete o con cualquier medio
autorizado por el representante de
Metro  Bilbao, retirada, cargas,
transporte y descarga necesarias hasta
lugar de empleo o acopio asi como
elementos complementarios, varios y
medios auxiliares.
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MECAN-
017

Ud

Trabajo Nocturno de Montaje de
encarriladora de cualquier tipo de
carril. Comprende la mano de obra
necesaria para la colocacion de
cojinetes, tacos, tornillos, levante de
cufias, chapones, angulares, palastros
aislados y chapas en rampa de subida,
clavado, embridado con cualquier
medio autorizado por el representante
de Metro Bilbao, retirada, cargas,
transporte y descarga necesarias hasta
lugar de empleo o acopio asi como
elementos complementarios, varios y
medios auxiliares.

MECAN-
018

Ml

Depuracion por medios mecanicos de
via hasta 25 cm. Bajo nivel de traviesa,
comprende desherbado previo, incluso
paseos, retirada de balasto dando la
inclinacion del 4% a la explanacion,
incluso banqueta, demolicion de las
camas de balasto, carga y descarga de
escombros y balasto no aprovechable
a vertedero del proveedor, incluso
canon de vertido . Formacion de
rampas provisionales y definitivas de
enlace con la via antigua y en su caso
con la nueva, vertido de balasto,
incluso nivelacion y alineacién manual
de via. Colocacién de geotextil de al
menos 400 gr/cm2 de tres metros de
ancho. El desguarnecido se realizara
con Dumper - via y retro - via, ambas
maquinas equipadas con Diplorys vy
autorizadas por Metro Bilbao. Incluso
suministro y vertido de balasto ofitico
necesario, mediante Dumper-via

80
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Ud

Trabajo nocturno de depuracion ,
alineacion y nivelacion de desvios de
cualquier tipo y tangente comprende,
el desyerbado previo, incluso paseos,
retirada de balasto contaminado,
hasta 10 cm. por debajo de las
traviesas, incluso en las banquetas,
abarcando una longitud superior a la
del desvio en 6 m. de via antes vy
después, recebado de gravilla bajo
traviesa, cubierta de balasto vy
perfilado, sustitucion de pequefio
material preciso, en la clavazon a
sustituir, se limpiara el agujero
defectuoso, introducir la  espiga
VORTOK vy nuevo clavado de tirafondo
mojado en grasa o alquitran, revision
de las cotas de proteccion, alineacion
y nivelacion con el uso de visor e hilo
de nylon

MECAN- |m
020

Metro lineal de via simple de
Inspeccion de geometria continua con
carro KRABB o similar y valoracién de
la geometria de via. Incluye trabajo de
campo, andlisis de los datos vy
elaboracion de informe

4360

Cuadro B-02 - Total Unidades de Obra Principales de
Mantenimiento Conservacion Mecanizada Via

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B-02: 130.000 euros.

Cuadro Resumen del Cuadro B

B-01

Unidades de Obra Unitarias
Elementales (Mano de Obra,
Materiales, Maquinaria)

230.000 euros

B-02

Unidades de Obra Principales de
Mantenimiento de Conservacion
Mecanizada de Metro Bilbao

130.000 euros

CUAD B

TOTAL PROPUESTA
ECONOMICA
CUADRO DE PRECIOS B

360.000 euros

Presupuesto maximo de licitacion Cuadro B: 360.000 euros.
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6.1.4. Anexo 1. Apéndice 3: Tiempos de respuesta para avisos
urgentes

‘ Tiempo de respuesta urgente para trabajos de Bateo Caso 1.

Caso en el que la maquina bateadora se encuentre en las instalaciones de Metro
Bilbao: Disponibilidad de personal de mantenimiento (al menos 1 responsable, y
personal especializado para el bateo mecanizado de via, con furgoneta, herramienta
basica y bateadora).

- El tiempo de respuesta maximo es de 48 horas a partir del aviso telefonico para
estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios preparados.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Tiempo de respuesta urgente para trabajos de Bateo Caso 2.

Caso en el que la maquina bateadora se encuentre fuera de las instalaciones de Metro
Bilbao: Disponibilidad de personal de mantenimiento (al menos 1 responsable, vy
personal especializado para el bateo mecanizado de via, con furgoneta, herramienta
basica y bateadora).

- El tiempo de respuesta maximo es de 96 horas a partir del aviso telefonico para
estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios preparados.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Tiempo de respuesta urgente para trabajos de comprobacion de via

Disponibilidad de personal especializado de mantenimiento de via en inspeccion de via
y aparatos de via que cubran las siguientes necesidades técnicas: 2 Especialistas en
inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto [/ Encargado de
Seguridad Homologado en Via y permita la comprobacion de pardmetros de via con
carro KRABB, reglas de ancho y peralte y equipos de topografia

- El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso telefonico para
estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios preparados.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Fdo:
D.N.I.:

23-LG-DC-112_0_PPTConservacionMecanizadaViaMB 83/139



@ metro bilbao B esnt
1 4/04/2023

6.1.5. Anexo 1. Apéndice 4: Disponibilidad comienzo contrato

En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se oferta
el siguiente plazo de adecuacion a los requerimientos de pliego para el
comienzo del contrato.

Tiempo de Disponibilidad
comienzo contrato

S€manas

No sera superior a 2 meses.

En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro Bilbao el
proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo minimo
que debe considerarse en estos tiempos:

o Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Seguridad = Entre 4 y 6
semanas

Fdo:
D.N.I.:
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6.2. Anexo 2: Dimensionamiento de instalaciones de Metro Bilbao.

6.2.1. Anexo 2 - Apéndice 1: Linea y Trazado
El trazado de la red de metro se subdivide de los siguientes tramos:

e Tramo comun - Etxebarri-San Inazio.
e Linea 1 - San Inazio-Plentzia.
e Linea 2 - Basauri-Etxebarri y San Inazio-Kabiezes.

El area metropolitana de Bilbao se ha desarrollado de forma lineal, teniendo como
extremo superior la estacion de San Inazio. Un gran cuerpo central constituido por el
municipio bilbaino y dos largas extremidades que discurren por ambas margenes de la
ria.

De este modo, el trazado definitivo del metro toma la representacion grafica de una
“Y" que, siendo Basauri el extremo inferior, se desplaza a través de Etxebarri, Bolueta,
Santutxu, Casco Viejo, Abando, Indautxu, San Mames, Deusto, Sarriko y San Inazio, con
un total de 10.5 kilémetros. Aqui se produce la division de los brazos de la "Y".

El brazo derecho discurre por el mismo trazado del anterior ferrocarril de la margen
derecha, hasta su finalizacion en Plentzia.

El brazo izquierdo recorre las localidades de la margen izquierda pasando, en trayecto
subterraneo, por el centro de los principales nucleos de poblacion.
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El numero total de estaciones:
e Total estaciones: 42,
e Neest. superficie: 17.
e Neest. soterradas: 25.
e Mayor longitud interestacion: 3472 m
e Distancia media inter estacion: 1.091 m
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Los numeros mas significativos que caracterizan la longitud de las Lineas de Metro

Bilbao son:
e |ongitud de via: 41,708 kildbmetros de via doble y 3,396 Km de via unica.
e Velocidad maxima comercial: 80 km/h.
e Ancho de via: 7000 mm.
e [l ancho de via es ancho métrico a lo largo de toda la Linea con sobreanchos y

peraltes a lo largo de la traza. El sobreancho maximo es 1020 mm vy el peralte
120 mm.

Declin o inclinacion del camino de rodadura:1:20.
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Sobre la traza de Metro Bilbao cabe sefalar los siguientes puntos extremos de la traza
en planta y alzado

e Pendiente maxima. Soterrado: 60 %o (Bagatza-Urbinaga)

Superficie: 35 %o (Soterramiento Erandio,
Areeta, Algorta y Maidagan)

e Radio minimo. Soterrado: 120'5 m. (Areeta-Gobela)

Superficie: 105m (Neguri-Aiboa via 1) y
108m. (Urduliz-Plentzia)

*BSR=BASURI; ¢ ETX=ETXEBARRI; *GUR=GURUTZETA; oLUT=LUTXANA;

*ARZ=ARIZ; *BOL=BOLUETA; ¢ ANS=ANSIO; *ERA=ERANDIO;
*BAS=BASARRATE; *BAR=BARAKALDO; e AST=ASTRABUDUA;
oSAN=SANTUTXU; *BAG=BAGATZA; oLEI=LAMIAKO;
¢ CAV=CASCO VIEJO; *URB=URBINAGA; *ARE=ARETA;
*ABA=ABANDO; oSES=SESTAO; ¢GOB=GOBELA;
*MOY=MOYUA; ¢ABT=ABATXOLO; *NEG=NEGURI;
*IND=INDAUTXU; *POR=PORTUGALETE; *AIB=AIBOA;
¢SAM=SANTIMAMI- SAN «PEN=PENOTA; *ALG=ALGORTA;

MAMES; STZ=SANTURTZI; *BID=BIDEZABAL;
*DEU=DEUSTU; *KAB=KABIEZES ¢|BB=IBARBENGOA;
*SAR=SARRIKO; *«BER=BERANGO;
*SIN=SAN IGNAZIO; *LAR=LARRABASTERRA;
¢SOP=SOPELA;

*URD=URDULIZ;
*PLE=PLENTZIA;

Asimismo cabe sefialar caracteristicas resefiables del trazado:

e Soterrado o en superficie:
o En tdnel: Tramo Comun (salvo Etxebarri-Bolueta) y Linea 2 (salvo Viaducto
de Urbinaga)
o Ensuperficie Linea 1 con los siguientes soterramientos aislados:
= lutxana, Erandio, Areeta, Algorta, Maidagan y Urduliz.
e Existencia de 3 pasos bajo la ria:
o Casco-Viejo-Abando (Ripa)
o Sam Mames-Deusto (Paso de Olabeaga), a destacar por el ambiente
agresivo en la zona
o San Inazio-Gurutzeta.
e Paso de la traza metropolitana por pasos inferiores de grandes luces:
o Viaductos de importantes dimensiones: en Urbinaga, Bolueta, Etxebarri y
Ariz
o Pasos inferiores de importante luz: Asua, Udondo, Puente del Peligro Paso
inferior de Sopela y Paso inferior de Tartanga.
o Tramo de via unica: Urduliz-Plentzia.
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El trazado del tramo comun y Linea 2 trascurre practicamente en su totalidad en tunel
(son tramos metropolitanos) salvo el tramo Etxebarri-Bolueta (con 2 viaductos) y el
viaducto de Urbinaga. Asimismo el tramo Basauri-Ariz asociado a Linea 2 trascurre en
tunel.

Con relacion a Linea 1 la mayor parte de la traza es exterior y los tuneles existentes
que Metro Bilbao dispone en este tramo de se realizaron salvando nucleos urbanos de
forma similar a lo que sucede en el tramo comun y linea 2. Estos soterramientos son
Erandio, Areeta, Algorta y Urduliz. Del mismo modo con la supresion del paso a nivel
de Maidagan se ha construido un tunel en pantalla.

Asimismo se disponen de tuneles en plena linea que permiten franquear obstaculos
masivos:

e Tunel Etxebarri - Bolueta (localizado entre los viaductos de Etxebarri y Bolueta).
Entre PK 02/587,35 a 02/750,35 en el tramo Bolueta-Etxebarri.

e Tunel de Lutxana (bajo la ladera de Montecabras y antes de la estacion de
Lutxana-Erandio). Entre PK 11/230,19 a 11/413,37 en el tramo San Inazio-Plentzia.

e Tunel de Barrika (en el tramo Urduliz-Plentzia), Entre PK 30/082,52 a 30/133,14 en
el tramo Urduliz-Plentzia, tiene una mayor antigliedad y corresponde a una
anterior explotacion ferroviaria.

En dimensionamiento lineal la traza se caracteriza acorde al cuadro siguiente:

Longitud total 45,104 Total via doble 41,928 Total via unica 3,176
Tramo comun 10,970 Linea 1 20,927 Linea2 12,320 Ramal Ariz 0,887
Via doble 10,970 Via doble 17,751 Via doble 12,320 Via doble 0,887
Via Unica -—- Via Unica 3,176 Via Unica -— Via Unica -

Longitud soterrada 24,281

Tramo comun 9,509 Linea 1 3.214 Linea2 11,558 Ramal Ariz -
Via doble 9,509 Via doble 3,126 Via doble 11,558 Via doble -
Via Unica -— Via tnica 0,088 Via Unica -— Via Unica -—

Longitud superficie 20,823

Tramo comun 1,461 Linea1 17,713 Linea2 0,762 Ramal Ariz 0,887
Via doble 1,461 Via doble 14,625 Via doble 0,762 Via doble 0,887
Via unica -— Via unica 3,088 Via unica -— Via unica -

Via en placa 28,262

Tramo comun 10,970 Linea 1 4,423 Linea2 12,320 Ramal Ariz 0,549
Via doble 10,970 Via doble 4,423 Via doble 12,320 Via doble 0,549
Via unica -—- Via Unica -—- Via Unica - Via unica -

Via en balasto 16,842

Tramo comun - Linea 1 16,504 Linea 2 - Ramal Ariz 0,338
Via doble - Via doble 13,328 Via doble - Viadoble 0,338
Via Unica -— Via Unica 3,176 Via Unica -— Via Unica -
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e Cuadro resumen de caracteristicas mas destacadas de la traza por tramo:

Tramo Caracteristicas de la traza

Basauri-Ariz Tramo con rampa/pendiente importante y dos curvas
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud con subida y
bajada.

Ariz-Etxebarri Tramo con rampa/pendiente importante y en curva

moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud. Tramo largo
en longitud con subida y bajada.
Viaducto

Etxebarri-Bolueta

Viaductos de Etxebarri y Bolueta
Tunel en curva entre viaductos

Basarrate - Santutxu

Tramo con rampa/pendiente
moderadamente cerrada.

importante 'y en curva

Santutxu-Casco
Viejo

Tramo con rampa/pendiente importante a lo largo de todo el
tramo y en curva aunque con radio amplio. Tramo largo en
longitud.

Casco-Viejo-Abando

Curvas cerradas y Paso bajo la Ria (Subfluvial de Ripa)

Moyua-Indautxu

Tramo con rampa/pendiente importante y con curvas cerradas.

San Mames-Deusto

Subfluvial de Olabeaga.
Curvas moderadamente cerradas. Tramo largo en longitud.

Deusto-Sarriko

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Sarriko-San Inazio

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo corto en longitud.

San Inazio-
Gurutzeta

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo y con estas
caracteristicas de la traza siendo primero una bajada desde San
Inazio y posterior subida a Gurutzeta. Tramo largo en longitud.

Gurutzeta-Ansio

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Ansio-Barakaldo

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Primero bajada y posterior subida.

Bagatza-Urbinaga

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada.
Viaducto de importantes dimensiones en curva

Portugalete-Pefnota

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Penota-Santurtzi

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Santurtzi-Kabiezes

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.
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Tramo Caracteristicas de la traza

San Inazio-Lutxana

Tramo de Montecabras con ladera de importantes dimensiones
Curva de Tunel de Lutxana de radio pequeno

Lutxana-Erandio

Paso Inferior de Asua

Curva de Pasteleria y entrada al soterramiento de Erandio
Curvas de radio pequefio y la entrada a Erandio con pendiente
moderada. Tramo largo en longitud.

Erandio-Astrabudua

Salida soterramiento Erandio con rampa moderada., curva de
Tartanga y Curva de entrada a Astrabudua de radio pequefo

Astrabudua-Leioa

Paso inferior Rio Udondo

Leioa-Lamiako

Curva de salida de Leioa de radio pequeno

Lamiako-Areeta-
Gobela

Soterramiento Areeta con pendiente [ rampa moderada.

Gobela-Neguri

Puente del Peligro

Curva de entrada a Neguri

Curvas de radio pequeno y pendiente moderada. Tramo largo en
longitud.

Neguri-Aiboa Curva de salida de Neguri de radio reducido

Aiboa-Algorta- Salida de Aiboa, Paso Inferior Autopista y soterramiento de

Bidezabal Algorta con pendiente/[rampa moderada. Curvas de radio
pequeno.

Bidezabal- Soterramiento de Maidagan con rampa/pendiente moderada.

lbarbengoa Tramo con rampa/pendiente moderada y en curva cerrada de

radio pequeno

lbarbengoa-Berango

Curva de Villaverde y la de entrada a Berango curvas de radio
pequeno

Berango-
Larrabasterra

Curvas de salida de Berango, de radio pequefio.
Curva de entrada a Larrabasterra, de radio pequeno

Larrabasterra-Sopela

Curva salida de Lara, Paso inferior de Sopela y entrada a Sopela
de radio pequeno

Sopela-Urduliz

Curva de salida de Sopela de radio reducido
Entrada a Urduliz soterramiento en curva con galibo reducido
con pendiente moderada..

Urduliz-Plentzia

Salida Soterramiento de Urduliz con rampa moderada.

Tramo con varias curvas cerradas asi como la presencia de 2
tuneles de longitud corta con galibo reducido.

Trazado en via unica con curvas de radio reducido en planta y
pendiente moderada.

Identificacion de la Via:
e \Via 1 - Via principal por la que circulan los trenes en sentido PLE o KAB. Via
izquierda en sentido de avance de la kilometracion.
e Via 2 - Via principal por la que circulan los trenes en sentido BSR. Via
derecha en sentido de avance de la kilometracion.
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Identificacion del Punto Kilométrico
Con relacion a la denominacion de los puntos kilométricos cabe sehalar que en origen
se preveia un Punto kilométrico 0/000 en el origen de la Linea en Basauri. De ese
Punto kilométrico original hacia Plentzia y hacia Kabiezes la kilometracion avanza.
Se sefializa en via cada 100 metros con placas o postes hectométricos. (hectometros
impares por via 1y hectometros pares por via 2):
e [El tramo comun entre Etxebarri y San Inazio se desarrolla entre los Puntos
kilométricos 2/200 y 10/200
e la kilometracion continua en la Linea 1 hasta Plentzia donde se llega al Pk 31/100
e De cara a la kilometracion de la Linea 2 cabe sefalar los siguientes aspectos:
o En la linea 2 la denominacion establecida de los puntos kilométricos se
corresponde con la continuacion del punto kilométrico de la Linea 1 con el
prefijo 2 para indicar la localizacion en la linea 2.
o El comienzo de la Linea 2 se ha establecido en el P.K. 210/225 proximo a la
salida por via 1 de la Estacion de San Inazio.
Las modificaciones del proyecto original han ocasionado que el nuevo 0/000 quede en
el tramo Basauri-Ariz requiriéndose mas metros de via de los inicialmente
considerados. Esta problematica se ha resuelto de la siguiente forma:
e En el PK0/O0O, que se localiza entre Basauri y Ariz, se ha considerado también la
kilometracion 100/000
e De este 0/000 o 100/000 hacia Basauri en lugar de considerar kilometracion en
negativo se considera kilometracion ascendente con la kilometracion 100/XXX por

delante.
PLE ERA
KM 31,100 KM 13’000

S ©
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Estaciones de Metro Bilbao

Cod Estacion Abreviatura | PK (Punto Linea Tanel/
Est. Estacion Medio) exterior
51 BASAURI BSR 100/533,50 | | Linea 2 tunel
01 ARIZ ARZ 00/521,97 Linea 2 tunel
02 ETXEBARRI ETX 02/261,32 Tramo Comun exterior
03 BOLUETA BOL 03/020,40 Tramo Comun exterior
04 BASARRATE BAS 03/646,92 Tramo Comun tunel
05 | SANTUTXU SAN 04/054,11 Tramo Comun tunel
06 CASCO VIEJO CAV 04/957,29 Tramo Comun tunel
07 | ABANDO ABA 05/546,40 Tramo Comun tunel
08 | MOYUA MQOY 06/020,69 Tramo Comun tunel
09 INDAUTXU IND 06/797,94 Tramo Comun tunel
10 | SAN MAMES SAM 07/283,58 Tramo Comun tunel
11 DEUSTU DEU 08/421,57 Tramo Comun tunel
12 | SARRIKO SAR 09/395,77 Tramo Comun tunel
13 SAN IGNAZIO SIN 10/121,56 Tramo Comun tunel
14 | LUTXANA LUT 11/461,77 Linea 1 exterior
15 ERANDIO ERA 13/015,12 Linea 1 tunel
16 ASTRABUDUA AST 14/716,85 Linea 1 exterior
17 LEIOA LEI 15/316,63 Linea 1 exterior
18 LAMIAKO LAM 16/155,86 Linea 1 exterior
19 AREETA ARE 17/026,87 Linea 1 tunel
20 | GOBELA GOB 17/917,57 Linea 1 exterior
21 NEGURI NEG 18/899,41 Linea 1 exterior
22 | AIBOA AIB 19/466,04 Linea 1 exterior
23 | ALGORTA ALG 20/429,63 Linea 1 tunel
24 BIDEZABAL BID 21/165,45 Linea 1 exterior
25 IBARBENGOA BB 22/272,85 Linea 1 exterior
26 | BERANGO BER 23/123,55 Linea 1 exterior
27 LARRABASTERRA LAR 24/522,29 Linea 1 exterior
28 | SOPELA SOP 25/866,89 Linea 1 exterior
29 URDULIZ URD 27/634,08 Linea 1 tunel
30 | PLENTZIA PLE 31/106,55 Linea 1 exterior
32 GURUTZETA/CRUCES | GUR 212/832,98 Linea 2 tunel
33 |ANSIO ANS 213/844,27 | | Linea 2 tunel
34 | BARAKALDO BAR 214/655,91 Linea 2 tunel
35 BAGATZA BAG 215/094,10 Linea 2 tunel
36 URBINAGA URB 215/907,21 Linea 2 exterior
37 | SESTAO SES 217/056,79 | | Linea 2 tunel
38 | ABATXOLO ABT 217/958,93 | |Linea 2 tunel
39 | PORTUGALETE POR 218/675,19 | | Linea 2 tunel
40 | PENOTA PEN 219/300,20 | |Linea 2 tunel
41 SANTURTZI STZ 220/382,05 | | Linea 2 tunel
42 KABIEZES KAB 222/093,90 Linea 2 tunel
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Estacion Estacion PK (Punto |PK (Punto|Long. |[Linea |Tinel /
Inicio Final Medio Est.| Medio Est|tramo Superficie
Inicio) Final)
BASAURI ARIZ 100/534 00/522 1055 |Linea 2 |Tunel
ARIZ ETXEBARRI 00/522 02/261 1739 |Linea 2 |Tunel /
Superficie
ETXEBARRI BOLUETA 02/261 03/020 759 |Tramo | Superficie/
Comun | Tunel
Viaducto
BOLUETA BASARRATE 03/020 03/647 627 |Tramo |Superficie [
Comun | Tunel
BASARRATE SANTUTXU 03/647 04/054 407 |Tramo | Tunel
Comun
SANTUTXU CASCO VIEJO 04/054 04/957 903 |[Tramo |Tunel
Comun
CASCO VIEJO | ABANDO 04/957 05/546 589 |Tramo |Tunel
Comun
ABANDO MOYUA 05/546 06/021 474  |Tramo |Tunel
Comun
MOYUA INDAUTXU 06/021 06/798 777 |Tramo | Tunel
Comun
INDAUTXU SAN MAMES 06/798 07/284 486 |Tramo | Tunel
Comun
SAN MAMES | DEUSTU 07/284 08/422 1138 |Tramo | Tunel
Comun
DEUSTU SARRIKO 08/422 09/396 974 |Tramo |Tunel
Comun
SARRIKO SAN IGNAZIO 09/396 10/122 726 |Tramo | Tunel
Comun
SAN IGNAZIO | LUTXANA 10/122 11462 1340 |Tramo | Tunel
Comun | Superficie
LUTXANA ERANDIO 11/462 13/015 1553 |[Linea 1 |Superficie
Tunel
ERANDIO ASTRABUDUA 13/015 14717 1702 |Linea 1 |Tunel
Superficie
ASTRABUDUA | LEIOA 14717 15/317 600 |Linea 1 |Superficie
LEIOA LAMIAKO 15/317 16/156 839 |Llinea 1 |Superficie
LAMIAKO AREETA 16/156 17/027 871 |Linea 1 |Superficie
Tunel
AREETA GOBELA 17/027 17/918 891 |Linea 1 |Tunel
Superficie
GOBELA NEGURI 17/918 18/899 982 |Linea 1 |Superficie
NEGURI AIBOA 18/899 19/466 567 |Linea 1 |Superficie
AIBOA ALGORTA 19/466 20/430 964 |Linea 1 |Superficie
Tunel

93/139




@

1 23-LG-DC-
metro bilbao Hepe
14/04/2023
Estacion Estacion PK (Punto |PK (Punto|Long. |[Linea |Tinel /
Inicio Final Medio Est. | Medio Est|tramo Superficie
Inicio) Final)
ALGORTA BIDEZABAL 20/430 21/165 736 |Linea 1 |Tunel
Superficie
BIDEZABAL IBARBENGOA 21/165 22/273 1107 |Linea 1 |Superficie
Tunel
IBARBENGOA | BERANGO 22[273 23/124 851 Linea 1 | Superficie
BERANGO LARRABASTER 23/124 24/522 1399 |Linea 1 |Superficie
RA
LARRABASTER | SOPELA 24522 25/867 1345 |Linea 1 |Superficie
RA
SOPELA URDULIZ 25/867 27/634 1767 |Linea 1 |Superficie
Soterramiento
Urduliz
URDULIZ PLENTZIA 27/634 31/107 3472 |Linea 1 |Soterramiento
Urduliz resto en
superficie salvo
1 tunel de
pequenas
dimensiones
SAN IGNAZIO | GURUTZETA/C 210/122 212/833 2711 |Linea 2 |Tunel
RUCES
GURUTZETA/C [ANSIO 212/833 213/844 1011 |Linea 2 |Tunel
RUCES
ANSIO BARAKALDO 213/844 214/656 812 |Linea2 |Tunel
BARAKALDO BAGATZA 214/656 215/094 438 |Linea2 |Tunel
BAGATZA URBINAGA 215/094 215/907 813 |Linea2 |Tunel
Superficie en
viaducto
URBINAGA SESTAO 215/907 217/057 1150 |Linea 2 |Superficie en
viaducto
Tunel
SESTAO ABATXOLO 217/057 217/959 902 Linea 2 |Tunel
ABATXOLO PORTUGALETE 217/959 218/675 716 |Linea2 |Tunel
PORTUGALETE | PENOTA 218/675 219/300 625 |Linea 2 |Tunel
PENOTA SANTURTZI 219/300 220/382 1082 |Linea2 |Tunel
SANTURTZI KABIEZES 220/382 222/094 1712 |Linea 2 |Tunel
KABIEZES PORTON 222/094 222/799 705 |Linea 2 |Tunel

Areas Técnicas - Estaciones de Metro Bilbao

Cod Estacion Abreviatura | PK (Punto Linea Tanel/
Est. Estacion Medio) exterior
50 TALLER ARIZ ARI Talleres exterior
31 TALLER SOPELA S Talleres exterior
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Metro Bilbao dispone de 2 Areas Técnicas principales donde se podra estacionar la
maquinaria pesada y donde se podran realizar los mantenimientos de la maquina

e Area técnica de Sopela donde est4 la residencia del Taller de Instalaciones y de
la seccion de via de Metro Bilbao.

e Area Técnica de Ariz - mas proxima a la zona del tramo comun.
Asimismo y siempre que la Jefatura de mantenimiento lo requiera se dispone de otros
puntos en los que se puede realizar el apartado de la maquinaria:

e Vias mangos de Lutxana en Linea 1.
e Final de Linea de Kabiezes en Linea 2.

Cabe destacar las siguientes zonas de acceso preparadas como accesos de
vehiculos para encarrilar vehiculos :

e Area Técnica de Ariz.
e Tramo Ariz-Etxebarri, via 1, proximo al apeadero de Ariz.

e [ramo Etxebarri-Bolueta, via 1, a la salida del tunel de Etxebarri-Bolueta y de
acceso al viaducto de Bolueta.

e Lutxana.
o Bidezabal-lbarbengoa, via 2.
e Area Técnica de Sopela.

e En el tramo Urduliz- Plentzia, actualmente en renovacion se pierde el acceso
del Paso a Nivel y no se puede utilizar la del 28/650 y se dispone de posibilidad
de encarrilamiento en los accesos:

= 29+ 418,69 - Puerta de acceso vehiculos 1

= 29+ 935,00 - Puerta de acceso vehiculos 1

=  30+525,00 - Puerta de acceso vehiculos 1
e Plentzia junto a la estacion.

e Bagatza-Urbinaga, via 1 antes del viaducto de Urbinaga dentro del
soterramiento de Bagatza.

e Urbinaga-Sestao, via 2, al final del viaducto de Urbinaga, (entrada del
soterramiento de Sestao).

e Portalon final de Linea 2 en KAB en la que por via 1 se puede encarrilar.
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Con relacion a los posibles puntos de Accesos a via se adjunta la ubicacion por Punto
kilométrico de los mismos. (A los indicados hay que afnadir los Puntos Kilométricos de
Acceso por las Estaciones):

e Tramo BSR-ETX
o 1+ 628,20 - Puerta de acceso vehiculos biviales 1

e Tramo ETX-SIN
o 24 754,42 - Puerta de acceso vehiculos biviales a via 1
o 34 131,30 - Puerta de acceso a via 1
o 7+ 732,16 - Salida Emergencia en OLABEAGA 2

e Tramo SIN-PLE
10+ 873,58 - Puerta de acceso de via 1
11+ 186,72 - Puerta de acceso de via 1

(@)

11+ 553,65 - Puerta de acceso vehiculos biviales 1

(@]

11+ 701,48 - Puerta de acceso vehiculos biviales /| Conexion EuskoTren de via
1

11+ 861,23 - Puerta de acceso de via 2
12+ 033,60 - Puerta de acceso de via 2
12+ 537,04 - Puerta de acceso de via 1
12+ 549,27 - Puerta de acceso de via 2
13+ 534,02 - Puerta de acceso de via 2
13+ 804,86 - Puerta de acceso de via 1
14+ 442,53 - Puerta de acceso de via 1
14+ 960,07 - Puerta de acceso de via 1
15+ 150,00 - Puerta de acceso de via 2
15+ 220,13 - Puerta de acceso de via 2
15+ 49491 - Puerta de acceso de via 2
15+ 674,22 - Puerta de acceso de via 2
16+ 244,00 - Puerta de acceso de via 2
16+ 535,15 - Puerta de acceso de via 1
17+ 679,09 - Puerta de acceso de via 1
18+ 303,11 - Puerta de acceso de via 2

(@)

18+ 512,13 - Puerta de acceso de via 1
19+ 192,72 - Puerta de acceso de via 1
19+ 338,62 - Puerta de acceso de via 1
19+ 567,34 - Puerta de acceso de via 1

o 0O 0O 0O 0O 0O 0o oo 0o 0o o o o o o o o o
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0 O 0O O 0O O 0o 0O o 0O o 0O o o o o o o o

20+ 063,35 - Puerta de acceso de via 1

20+ 904,80 - Puerta de acceso de via 2

21+ 248,77 - Puerta de acceso vehiculos biviales de via 2
224 795,15 - Puerta de acceso de via 2

234 420,16 - Puerta de acceso de via 2

24+ 047,26 - Puerta acceso vehiculos 2

24+ 345,72 - Puerta de acceso de via 1

24+ 471,93 - Puerta de acceso de via 2

24+ 833,32 - Puerta de acceso de via 1

25+ 578,86 - Puerta de acceso de via 1

26+ 055,06 - Puerta de acceso de via 2

26+ 215,21 - Puerta acceso andén cocheras de via 2
26+ 731,76 - Antigua Puerta acceso vehiculos biviales via 1
26+ 846,30 - Puerta acceso andén cocheras de via 1

26+ 892,92 - Puerta de acceso de via 3

28+529,82 - Puerta de acceso de via 1

29+ 418,69 - Puerta de acceso vehiculos de via 1

29+ 935,00 - Puerta de acceso vehiculos de via 1
30+4535,00 - Puerta de acceso vehiculos de via 1
314016,00 - - Puerta de acceso vehiculos de via 2

e Tramo SIN-KAB

o

210+ 528,00 - Salida de Emergencia Elorrieta por via 2 (Tramo San Inazio-
Gurutzeta)

211+ 352,28 - Salida de Emergencia Lutxana-Erandio por via 1 (Tramo San
Inazio-Gurutzeta)

212+ 008,96 - Salida de Emergencia Lutxana-Barakaldo por via 2 (Tramo San
Inazio-Gurutzeta)

215+ 491,43 - Puerta de acceso de vehiculos biviales via 1
216+ 270,00 - Puerta de acceso de vehiculos biviales via 2

221+ 560,72 - Salida de Emergencia del Bullon del Tramo Santurtzi-Kabiezes
por via 2

222+ 798,66 - Portaldn, posibilidad de encarrilamiento por via 1 (previa
coordinacion con apartado de UT-s)
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Sobre el armamento de via de las Lineas de Metro Bilbao se tiene el siguiente cuadro
general de caracteristicas:

TRAMO SOPORTE TRAVIESA SUJECCION CARRIL
Tunel y | PLACA BIBLOQUE NABLA 54 E1
Estaciones HORMIGONADA | HORMIGON SKL-1 (en tramo
soterradas BSR-ARI STZ-KAB,

Maidagan y
Soterramiento URD)
Viaductos PLACA CARRIL CON | THYSSEN KRUPP 54 E1
HORMIGONADA | SUJECION y sujeciones
DIRECTA A PLACA adherizadas
CARRIL 54 E1
EMBEBIDO CON T
CORQUELAST
Superficie BALASTO MONOBLOQUE NABLA 54 E1
HORMIGON
SKL-1
(en tramos nuevos)
Playa de vias | BALASTO MONOBLOQUE NABLA 54 E1
Ariz HORMIGON
Playa de vias | BALASTO MADERA TIRAFONDO G3 RN45/
Sopela 54 E1
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Via Balasto ~ Via Placa Stedef

" Via Balasto
(traviesas

THYSSEN KRUPP

Sujecion DFF/ADH
estandar 54E1 SKL3

Por tramos cabe distinguir la siguiente tipologia de via:

origen

Estacion de Estacion Final PK (Punto PK (Punto | Longitud | Linea Tipologia de la Tinel /

Medio Medio | del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)

BASAURI

ARIZ 100/533,50 | 00/521,97 | 105547 Linea 2 Via en placa tipo Tanel
Stedef sujeciones
SKL-1

ARIZ

ETXEBARRI 00/521,97 02/261,32 | 1739,35 Linea 2 Via en placa tipo Tanel |
Stedef sujeciones Superficie
SKL-1 salvo
viaducto de ARIZ en
Corkelast

ETXEBARRI BOLUETA 02/261,32 03/020,40 | 759,08 Tramo Via en placa tipo Superficie/

Comun Stedef sujecion Tunel
nabla

Via Corkelast y Via
hormigonada tipo Viaducto
Thyssen Krupp y en
renovacion
hormigonada
sujecion adherizada

BOLUETA

BASARRATE 03/020,40 03/646,92 | 626,52 Tramo Via en placa tipo Superficie /
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Estacion de Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto |Longitud |Linea Tipologia de la Tinel /
origen Medio Medio del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)
Comun Stedef sujecion Tunel
nabla
BASARRATE SANTUTXU 03/646,92 04/054,11 | 407,19 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SANTUTXU CASCO VIEJO 04/054,11 04/957,29 |903,18 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
CASCO VIEJO ABANDO 04/957,29 05/546,40 | 589,11 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
ABANDO MOYUA 05/546,40 06/020,69 | 474,29 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
MOYUA INDAUTXU 06/020,69 06/797,94 | 777,25 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
INDAUTXU SAN MAMES 06/797,94 07/283,58 | 485,64 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SAN MAMES DEUSTO 07/283,58 08/421,57 | 1137,99 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
DEUSTO SARRIKO 08/421,57 09/395,77 | 974,20 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SARRIKO SAN INAZIO 09/395,77 10/121,56 | 725,79 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SAN INAZIO LUTXANA 10/121,56 11/461,77 | 1340,21 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LUTXANA ERANDIO 11/461,77 13/015,12 | 1553,35 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo Tunel
Stedef sujeciones
nabla
ERANDIO ASTRABUDUA 13/015,12 14/716,85 | 1701,73 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
ASTRABUDUA LEIOA 14/716,85 15/316,63 | 599,78 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LEIOA LAMIAKO 15/316,63 16/155,86 | 839,23 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LAMIAKO AREETA 16/155,86 17/026,87 | 871,01 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo
Stedef sujeciones Tunel
nabla
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Estacion de Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto |Longitud |Linea Tipologia de la Tinel /
origen Medio Medio del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)
AREETA GOBELA 17/026,87 17/917,57 | 890,70 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto
sujeciones nabla Superficie
GOBELA NEGURI 17/917,57 18/899,41 | 981,84 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
NEGURI AIBOA 18/899,41 19/466,04 | 566,63 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
AIBOA ALGORTA 19/466,04 20/429,63 | 963,59 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo Tunel
Stedef sujeciones
nabla
ALGORTA BIDEZABAL 20/429,63 21/165,45 | 735,82 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
BIDEZABAL IBARBENGOA 21/165,45 22/272,85 | 1107,40 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones
nabla/SKL1
Tunel
Via en placa tipo
Stedef sujeciones
nabla/SKL1
IBARBENGOA BERANGO 22/272,85 23/123,55 | 850,70 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
BERANGO LARRABASTERR 23/123,55 24/522,29 |1398,74 Linea 1 Via en balasto Superficie
A sujeciones nabla
LARRABASTERR | SOPELA 24/522,29 25/866,89 | 1344,60 Linea 1 Via en balasto Superficie
A sujeciones nabla
SOPELA URDULIZ 25/866,89 27/634,08 | 1767,19 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en Placa Tunel
sujeciones SKL
URDULIZ PLENTZIA 27/634,08 31/106,55 | 3472,47 Linea 1 Via en Placa Tunel
sujeciones SKL
Via en balasto superficie
sujeciones nabla / [tunel de
SKL pequefnas
dimensiones
SAN INAZIO GURUTZETA/ 210/121,56 | 212/832,98 |2711,42 Linea 2 Via en placa tipo Tunel
CRUCES Stedef sujecion
nabla
GURUTZETA/ ANSIO 212/832,98 | 213/844,27 | 1011,29 Linea 2 Via en placa tipo Tuanel
CRUCES Stedef sujecion
nabla
ANSIO BARAKALDO 213/844,27 | 214/65591 | 811,64 Linea 2 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
BARAKALDO BAGATZA 214/65591 | 215/094,10 | 438,19 Linea 2 Via en placa tipo Tunel
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Estacion de
origen

Estacion Final

PK (Punto
Medio
Estacion
Origen)

PK (Punto
Medio
Estacion
Final)

Longitud
del tramo

Linea

Tipologia de la
superestructura
de via

Tinel /
Superficie

Stedef sujecion
nabla

BAGATZA

URBINAGA

215/094,10

215/907,21

813,11

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef

Via Sujeciones tipo
Thyssen y tipo
Adherizada en
viaducto

Tunel

Superficie
en viaducto

URBINAGA

SESTAO

215/907,21

217/056,79

1149,58

Linea 2

Via Sujeciones tipo
Thyssen y tipo
Adherizada en
viaducto

Via en placa tipo
Stedef

Superficie
en viaducto

Tunel

SESTAO

ABATXOLO

217/056,79

217/958,93

902,14

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

ABATXOLO

PORTUGALETE

217/958,93

218/675,19

716,26

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

PORTUGALETE

PENOTA

218/675,19

219/300,20

625,01

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

PENOTA

SANTURTZI

219/300,20

220/382,05

1081,85

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

SANTURTZI

KABIEZES

220/382,05

222/093,90

1711,85

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion SKL1

Tunel

Se adjunta a continuacion reportaje fotografico de las tipologias de infraestructura en
tunel y en superficie de la traza de Metro Bilbao:
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6.2.3. Anexo 2 - Apéndice 3: Tipologia de Aparatos de Via

Con relacion a los aparatos de via de Metro Bilbao, en Via general, la practicamente
todos estan instalados sobre traviesa de hormigdn (salvo la bretelle de Bolueta lado
Etxebarri, 2 desvios en San Inazio,D1307 y D1314, y 1 desvio en Ibarbengoa, D2502), la
totalidad estan motorizados y son en mayor medida de tecnologia tipo B1 salvo en IBB
que son de tipologia C los desvios simétricos y el desvio 2502 que tiene cruzamiento
de punta movil.

En total tanto en Linea general como en playa de vias el numero de aparatos de via de
Metro Bilbao es el siguiente:

72 Desvios simples (44 corresponden a playa de vias de Ariz y Sopela)
5 Desvios escape

19 Dobles desvios diagonales (1 corresponde a playa de vias de Ariz)
16 Conjuntos de aparatos de dilatacion

10 Encarriladoras

1 Travesia ordinaria sin cambios (corresponde a playa de vias de Ariz)

La tipologia de los aparatos de via en Metro Bilbao es la siguiente:
* Bretelles.
- Viaen Placa.
- Via en Balasto.
» Desvios Escapes.
- Via en Placa.
- Via en Balasto.
» Desvios (Via en Placa, Via en Balasto).
- Via en Placa.
- Via en Balasto.
* Otros: Travesias, Aparatos de Dilatacion, Encarriladoras.
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Otros datos de interés

v" Ancho de via: 1000 mm.

v" Velocidad maxima comercial: 80 km/h.

v" Tangente de radio Unico que no supere una aceleracion sin compensar de 0,65
m/s2

Declin o inclinacion del camino de rodadura:1:20.

Los corazones seran monobloque de acero al manganeso.

Contracarriles de perfil UIC-33.

Sujeciones: elasticas (SKL y en menos medida Nabla).

En buena parte de los aparatos de via estan instalados rodillos.

ANENENENAN

Clases de agujas y sus radios en la traza de Metro Bilbao

Las agujas ademas de por su tipologia (tipo A, B,C....) se diferencian por su radio. A
mayor radio mayor es la velocidad de paso permitida.

En Metro Bilbao la mayor parte de las agujas son de tipo B1, Cambio con carril 54
UIC, de agujas elasticas de perfil alto simétrico UIC-54 A y sujecion elastica
indirecta. La aguja de via desviada es curva con radios que varian en funcion del
aparato de via implantado de 100, 190, 320 metros y trazado secante a su
contraaguja y radio 500 m con trazado tangente.

También hay agujas de tipo C, con agujas de perfil bajo asimétrico, cuyos radios
varian en funcion del aparato de via implantado en el entorno a Ibarbengoa. Los
radios implantados son de 380 m y 500 m.

En playa de vias de Ariz y Sopela existen tipologias adicionales:

e En Sopela existen agujas de tipologia A de carril 45 kg/mly de Radio 190/65.
e En Ariz existen agujas de tipologia B de Radio 100 salvo los de entrada y
bretelle que son de radio 190.

Clases de cruzamientos y sus tangentes en la traza de Metro Bilbao

Los corazones se definen por: la tangente del angulo que forman los dos hilos que
se cruzan de las vias directa y desviada expresada en forma decimal o quebrado, Ia
geometria del hilo de via desviada (recta o curva), las caracteristicas de la punta
(fija en nuestro caso), el tipo de carril, el material de que se compone vy el tipo de
desvio en el que se va a instalar (B1 o C).

Por razones operativas, los corazones se suelen fabricar en recta, en gran numero
de modelos, simétricos (corazones rectos) y, en otros, solo la via directa es recta
(corazones curvos).

Pueden curvarse mediante prensas especiales adaptandose a la geometria de la via
directa.
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En algunos casos especiales se construyen corazones simétricos curvos. También
por razones operativas, el numero de modelos con corazon de distinto angulo es

limitado.

Actualmente se encuentran en via general en Metro Bilbao los siguientes

cruzamientos:

1:8 CC 54 B1
1:10,5 CR 54 B1
1:14 CR 54 B1
1:11 CC 54 B1
1:14 CC 54 B1
1:17 CR 54 B1
1:8 CC 54 C
1:14 CCM 54 C

El quebrado indica la tangente del angulo del corazon, y las letras definen: CR, corazon
recto y CC, corazon con el hilo de via desviada curvo o quebrado. Por otro lado CCM es
cruzamiento curvo de punta movil.

En playa de vias de Ariz y Sopela existen tipologias adicionales.

0,140 CR 45 A Playa de vias Sopela

0,110 CR 45 A Playa de vias Sopela

0,125 CR 45 A Playa de vias Sopela
1:6 CC 54 B Playa de vias Ariz
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Aparatos de dilatacion

O Son juntas especiales que permiten recorridos importantes
de los extremos de las barras largas que concurren en ella. |
Se emplean cuando pueden aparecer tensiones excesivas.

Encarriladoras.
O Se colocan en puentes y viaductos para evitar que entre un ej
descarrilado provocando danos a la estructura del mismo

Travesia: Cruce con continuidad de las
direcciones de dos via. Consta de dos
cruzamientos situados en los extremos, dos
cruzamientos situados en el centro y las vias
intermedias. Puede permite la instalacion de
cambios, dentro de ella, para desviar la
circulacion de una via a otra. En el caso de la
travesia de Ariz sehalar que es una travesia
ordinaria (también denominada sin union) es
un cruce transversal cuyas vias poseen igual
ancho y sus alineaciones son rectas y que
carece de cambios

Por tipologias y numero de elementos en la explotacion de Metro Bilbao se describe a
continuacion:

Bretelles en Via en Placa --> 14 unidades
o DDMHP - B1 - 54E1 - 190 - 1:10,5 - CR - 3300 --> 12 unidades
¢ DDMHP - B1 - 54E1 - 100 - 1:7,5 - CR - TC-3300 --> 1 unidad
Bretelles en Via en Balasto --> 6 unidades
e DDMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:10,5 - CR - 3300 --> 4 unidades
e DDMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:7,5 - CR - TC-3300 --> 2 unidades
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Desvios Escape en Via en Placa --> 1 unidad

o ESMHP - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 4200 - Drchas --> 1 unidad

Desvios Escape en Via en Balasto --> 4 unidades

e ESMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 3300 - lzdas --> 2 unidades
e ESMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 3300 - Drchas --> 2 unidades

¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:17 - CR - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:17 - CR - Drchas --> 1 unidad
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - lzdas --> 5 unidades
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - Drchas --> 3 unidades
¢ DSML-B1(R/A)-54E1-500-1:14-CC - Drchas --> 2 unidades
e DSML - C (PAD) - 54E1 - 500 - 1:14 - CCM - D- Drchas (Cruzamiento
de Punta Movil) --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - Drchas --> 5 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:14 - CR - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:11 - CC - lzdas --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:14 - CR - Drchas --> 1 unidad
*DSMH-C-54E1-380-1:8-CC-S-D --> 2 unidades
e DSMH - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - Drchas --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:6 - CC - Dcha --> 10 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:6 - CC - lzdas --> 8 unidades
e DSM - A - 54E1 - 190/65 - 0,140 - CR - lzdas --> 3 unidades
¢ DSM - A - 54E1 - 190/65 - 0,140 - CR - Drchas --> 2 unidades
eDSM-A-45K- 152 - 0,110 - CR - lzdas --> 1 unidad
eDSM - A -45K -190/65 - 0,140 - CR - lzdas --> 12 unidades
*DSM - A -45K - 190/65 - 0,140 - CR - Drchas --> 5 unidades
eDSM -A-45K-97 - 0,125 - CR - Drchas --> 1 unidad
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¢ TSUMH-B1-UIC54-1:8-CR --> 1 unidades
Aparatos de Dilatacion --> 16 unidades
¢ ADMH-F-UIC54-180 --> 12 unidades
e ADML-A(PAD)-54E1-340-CUR --> 4 unidades
¢ E-M-UIC54-4200 --> 10 unidades

6.2.4. Anexo 2 - Apéndice 4: Carril y Soldaduras
Carril de Via general

A lo largo de toda la Linea el carril que dispone Metro Bilbao es carril 54E1 y en la
mayor parte de la traza dicho carril es de dureza R260 (segiin norma EN-13674). Hay
algun tramo especifico en el que hay carril endurecido R350 HT.

751
699

1y
140.0

. . Dimensiones mm Seccion S Masam
Tipo de carril Norma
H B C D E cm? kg/m
European standard EN 13674-1
54E1 (UIC54) EN 13674 - 1 159,00 140,00 70,00 4940 16,00 69,77 5477
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Descripcion:
Carril modelo 54E1 (UIC54) fabricado segun la norma europea EN 13674-1, utilizado ampliamente para
la construccion de via ferroviaria. Se trata de un carril de seccion tipo T (flat botom rails) con una masa

de 54,77kg por metro.

El ancho de via es ancho métrico a lo largo de toda la Linea con sobreanchos y
peraltes a lo largo de la traza. El sobreancho maximo es 1020mm vy el peralte 120 mm,
si bien el sistema de medicion debera permitir considerar sobreanchos mayores hasta

1050 y peraltes hasta 160 mm.

El carril se encuentra soldado a lo largo de todas las Lineas. Las soldaduras son
aluminotérmicas. En buena parte de las Linea las soldaduras estan cada 18 metros
pero hay tramo con cupones o barras de carril mas cortas en base a sustituciones
parciales que se han ido realizando, por lo que sobre todo en los tramos mas antiguos
existen cupones entre 6y 18 metros de sustituciones que se han ido realizando.

En cuanto a Geometria en perfil de soldadura se acota de la siguiente forma

Perfil UIC-54
L 35405
- S B
3 7 ~ "
\ o
| +) 0
| o <
I LY
~_ _ )
N Ve N
\‘ {/ *
in | |
o
+ | ‘
2 | /8+0,3
— | |

( :E;Lir:jg/kjlnizo T = :;’
0
70+0,5
En sentido longitudinal
Tipo de soldadura Cala (mm)
Junta Normal 23 (+2y-2)
Cala Ancha 48 (+3 y-3)

Con relacion a la dureza de las soldaduras se pueden encontrar las siguientes durezas

e Carril R260 - Soldadura R260 con carril R260
e Carril R350HT - Soldadura R350 con carril R350LHT

e Soldadura R350 con carril R260
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Carril Playa de Vias

66.0
52.0
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™
o
¢ X %
_ R305.0 =
~N
150
R305.0 5
<
g
& R6.0
i)
N
V!
R R2.0 3
Y

130.0
; Dimensiones mm SectionS Masam
Type of Rail Norma
H B C D E cm? ka/m
European standard EN 13674-4
45E3 (RN45) EN13674-4 142,00 130,00 66,00 4050 15,00 57,05 44,79

Carril 45E3 (RN45) fabricado segun la norma europea EN 13674-1, utilizado en aplicaciones ferroviarias.
Se trata de un carril de seccion tipo T (flat botom rails) con una masa de 44,79 kg por metro.
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6.3. Anexo 3 - Prescripciones Técnicas

6.3.1. Consideraciones generales aplicables a las unidades de obra

En las unidades de obra definidas de cara a su ejecucion, medicion y abono se deben
tener en cuenta las siguientes consideraciones generales y particulares de su
aplicacion al alcance del presente contrato:

v' Las unidades de obra se realizaran en horario nocturno y/o fin de semana, con la

presencia de piloto homologado de sequridad por parte de Metro Bilbao para el
cumplimiento de la normativa interna asi como los correspondientes permisos
necesarios.

A efectos de rendimientos de los trabajos se considera como horario efectivo de
trabajo de 00:30 a 4:00 horas, siendo el resto del tiempo el necesario para
desplazamiento de maquinaria y preparacion de maquinaria para posicionamiento
en obra asi como los correspondientes trabajos de sefializacion y aseguramiento del
corte de catenaria. En ese tiempo se deben efectuar los trabajos de forma completa
y correcta de cara a garantizar con sequridad las circulaciones. Los trabajos ademas
tienen que ser supervisados por técnicos asignados por Jefatura de Mantenimiento
de Metro Bilbao a quienes estan autorizados a interrumpir y dirigir los trabajos en
base al desarrollo de los mismos.

En todos los trabajos de correccion de nivelacion y alineacion de via se
tiene que dejar un tiempo minimo util de media hora por jornada de
trabajo para la realizacion de trabajos de adecuacion de catenaria por
parte de personal de Metro Bilbao.

En los precios unitarios se deben tener en consideracion posibles afecciones en los
rendimientos de los trabajos por las necesidades de compatibilidad con otros
trabajos de mantenimiento y del servicio de trenes que suponen que la jornada
efectiva sea inferior a la anteriormente indicada no siendo de abono.

Las unidades de obra se miden y abonan de acuerdo con la relacion de precios y
comprenden en general y salvo indicacion contraria, todo lo necesario para la
terminacion total de la unidad, estando incluidos los materiales especificados
incluso sus transportes y manipulaciones. Cuando no aparezca en el precio todas o
alguna partida, se sobreentiende que los gastos que ocasionen los medios u otras
manipulaciones se haya incluido en los precios de las unidades de obra del
Contrato.

En lo que afecta a todos los materiales suministrados por Metro Bilbao, estan
incluidos dentro de los precios, transporte dentro y fuera de la obra,
manipulaciones necesarias para la ubicacion de los materiales en su lugar
definitivo, caso de que no estén definidos en el precio ni en cargas y descargas, asi
como el transporte, carga, descarga de materiales: detritus de balasto, excavacion,
demolicion, etc. Hasta las escombreras, siendo por cuenta del proveedor la gestion
de estos residuos a través de un Gestor autorizado, canones, impuestos, etc.

v" No se aplican aumentos de ningun tipo por trabajo nocturno, festivos o variacion

de intervalos de trabajo, salvo los casos contemplados en el Presupuesto.
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v" El Adjudicatario esta obligado a aportar a la obra el equipo, maquinaria, utiles, etc.,
necesarios para la correcta ejecucion de las unidades de obra. La maquinaria debe
estar homologada por Metro Bilbao y cumplir los requisitos legales en cuanto a
Sequridad y Salud y Medioambiente.

v" Metro Bilbao se encuentra facultada para exigir la aportacion de mano de obra,
maquinaria y medios necesarios, con el fin de alcanzar el ritmo previsto en la
realizacion de los trabajos, también se encuentra facultada para rechazar al
personal no adecuado por no estar homologado caso necesario, y la maquinaria
que no cumpla las condiciones sefialadas, tales como, en mal estado, sin tara el par
de apriete, sopletes en cortes de carril y en general cualquier herramienta o util que
atente contra el acabado correcto de la unidad.

v En los precios unitarios elementales se deben considerar los siguientes criterios:

o Obras mantenimiento en condiciones de mantener el servicio ferroviario.

o Condiciones de Accesibilidad a la obra: Necesidad de desplazamientos de la
maquinaria desde Lutxana o desde Sopela a los tramos de actuacion. Los
apartados de maquina los selecciona personal de Metro Bilbao.

o Climatologia: En condiciones adversas se dificultan las actuaciones
proyectadas. No se puede trabajar con tormenta activa.

o Horarios de trabajo: Condicionados a intervalos y a las necesidades de
circulacion tanto del tren de viajeros como de mantenimiento.

o Presencia de Piloto Homologado/Encargado de Sequridad de Metro Bilbao para
los trabajos a realizar.

v" En los precios queda repercutida la parte proporcional correspondiente al Control
de Calidad a garantizar segun marcado en el Pliego de Prescripciones Técnicas.

v la realizacion de los distintos trabajos definidos puede requerir, para su correcta
terminacion, medios o actividades auxiliares que se entienden siempre
comprendidos en el alcance de cada una de las partidas. Asimismo dichos trabajos
deben cumplir la legislacion y normativa vigente tanto desde el punto de vista
técnico como desde el punto de vista de sequridad vy salud, calidad vy
medioambiente.

v Los posibles residuos producidos (en el mantenimiento de la maquinaria) deben ser
asimismo retirados por el adjudicatario de los trabajos y presentar a MB los
certificados acreditativos y documentos de control y sequimiento de residuos segun
R.D. 833/88, R.D. 952/97 y los que fueren de aplicacion durante la vigencia el
contrato.

v" Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil de la
maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros internos de Metro
Bilbao.

v las instalaciones deben ser mantenidas en buen estado de limpieza durante la
ejecucion de los trabajos, lo que puede exigir una actividad de limpieza
suplementaria. La Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao puede requerir a la
empresa constructora que se haga cargo de dicha limpieza, como una actividad
auxiliar si, a juicio de la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao, la suciedad
originada por los trabajos excede los medios habitualmente asignados por el
proveedor contratado de limpieza.
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v" El Adjudicatario debe adoptar las medidas necesarias para que durante la ejecucion
de los trabajos encomendados quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de
su total responsabilidad las indemnizaciones por los dafios y perjuicios que puedan
ocasionarse como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones vigentes,
incurriese en culpabilidad.

v" Con relacion a los accesos a los diferentes puntos son los disponibles por Metro
Bilbao, siendo responsabilidad del Proveedor la consecucion de nuevos accesos que
puedan optimizar los trabajos de mantenimiento a realizar. Metro Bilbao dispone
en la actualidad del Area Técnica de Ariz, de las vias mango de Lutxana y del Area
Técnica de Sopela y siendo ésta ultima la base donde se ubican los equipos de
mantenimiento de via propios de Metro Bilbao.

v" Durante el trabajo se tendra el suficiente cuidado para no dafar las instalaciones
de seguridad tales como cableados que van en mangueras, canalizaciones de fibra,
cables de lazos Z, ataques de via etc. Cabe sefalar en las instalaciones de Metro
Bilbao la existencia del cable LFU asociado en desvios ubicados en los nuevos
enclavamientos (en la actualidad en Sopela y en Urduliz). Dicho cable grapado al
alma del carril no debe afectarse en los trabajos de bateo y perfilado.

v' El adjudicatario se hard cargo de los correspondientes permisos de ruidos por los
trabajos a realizar y debera realizar controles de nivel de ruido en las zonas mas
problematicas por afeccion a los vecinos tanto por el ruido producido como por las
vibraciones que se produzcan por el trabajo.

6.3.2. Suministro de balasto

6.3.2.1. Definicion y Alcance

La unidad de Obra se define como suministro y transporte de balasto ofitico de
cantera homologada de Adif y aprobada segun especificaciones de Metro Bilbao.
Suministrado en camion y acopiado en lugar designado por la Jefatura de
Mantenimiento incluso carga en tolva y descarga en via si procede. Sera de aplicacion
la Normativa de ADIF de aplicacion:

- PAV 3-4-0.0 - Balasto.- Pliego de prescripciones técnicas para el suministro y
utilizacion del balasto

- NAV 3-4-0.1 Balasto.- Homologacion de canteras suministradoras

- NAV 3-4-0.2 Balasto.- control de calidad. Toma de muestras y ensayos

El precio ofertado sera valido para cualquier tipo de transporte bajo directrices de la
Jefatura de Mantenimiento., incluso si se transporta en tren tolva y descarga en la
traza de via.

El balasto procedente de Conchas de Haro ha recibido la aceptacion por parte de
Metro Bilbao quedando contrastada su calidad y su durabilidad con al paso de las
circulaciones. Otras canteras homologadas por ADIF cuyo material cumpla las
especificaciones de este pliego deberan presentan certificados, resultados de ensayos
asi como verse sometidos a continuos analisis de control de calidad durante los cuatro
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anos de duracion del presente contrato que verifiquen el cumplimiento de las
especificaciones marcadas. Dichos analisis y controles de calidad correran a cargo del
Adjudicatario.

6.3.2.2. Materiales, Condiciones de recepcion y Control de Calidad

El balasto debe cumplir las especificaciones técnicas de Metro Bilbao y debe proceder
de una cantera homologada por ADIF. Sera balasto ofitico tipo A. Los parametros que
tienen que cumplir:

- Granulometria 31,5-50 mm Norma UNE-EN 933-1:1998
- Curva granulométrica
Tamiz Porcentaje que pasa (en peso)
63 100
50 70-99
40 30-65
31,5 1-25
0-3*
22,4
0_5 **

*

Para recepcion de lotes situados en el centro de produccion)

** Para recepcion de lotes situados en obra o acopio intermedio)

Figura 1: Huse granulométrice del balaste.
o - PP

% que pasa
g

Digmetro tamiz (mm)

- Tamanfo de particulas finas - Norma UNE-EN 933-1:1998 <05
- Finos Elementos del suelo con diametro menor de 0,06 mm. El ensayo
para su determinacion se realizarda segun la Norma UNE-EN 933-1:1998,
mediante tamizado en via humeda, en los casos siguientes:
o Cuando se observen claros sintomas de contaminacion por finos
(adherencias de polvo humedo, barro, arcillas, etc.) en las piedras de
balasto.
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o Cuando lo juzgue necesario la Jefatura de Mantenimiento.

o Cuando el ensayo de determinacion de particulas finas refleje un
contenido de éstas superior al 0,6% del peso total de la muestra tamizada
en via seca.

o En los dos primeros casos, se realizara directamente el tamizado en via
humeda, reflejando los dos valores (particulas finas y finos), por lo que no
sera necesario realizar el tamizado por via seca. En el tercer caso, se
realizara el ensayo de finos a continuacion del ensayo de particulas finas,
complementando el mismo con las operaciones pertinentes.

- Espesores minimos de elementos granulares
16-25 mm <395-CLA
<1e6mm <5
- Longitud maxima de las particulas mayores de 100 mm <4
- Resistencia a la fragmentacion : Coeficiente de los Angeles < 14 (Mide la
resistencia al desgaste de los aridos naturales o procedentes de machaqueo. Es
el cociente entre la diferencia de peso de la muestra inicial y del material

retenido por el tamiz 1,6 mm UNE (una vez sometido a un proceso abrasivo y

normalizado por medio de bolas de hierro), dividido por el peso inicial de la

muestra)

- indice de forma <10

- Resistencia a la carga puntual de Franklin >1500 Kp/cm?

- Absorcion de agua <05

- Resistencia a la accion del sulfato <4

- Ensayo de Ebullicion  La diferencia en los coeficientes de los angeles antes y
después de la ebullicion sera <50

Condiciones de recepcion:

El Proveedor comprobara a la llegada de los materiales al tajo, que se respetan las
condiciones de fabricacion prescritas. Esta comprobacion puede realizarse sobre la
totalidad de los ensayos y controles, o, por el contrario, limitandose a uno de los
ensayos o de los controles particulares.

Los ensayos y controles se efectuaran sobre una muestra representativa de la
fabricacion tomada a la salida de los sellos o cintas de cargue sobre vagon o canon,
o0 en la descarga de los vagones o camiones en los tajos de empleo.

Control de Calidad:

Los ensayos a efectuar sobre las muestras representativas de la fabricacion y
suministro de balasto y gravilla, seran los siguientes:

- Desgaste por el procedimiento de la maquina "Los Angeles” (Norma NELF-
140/66)

- Resistencia a la desintegracion por la accion de soluciones saturadas de
sulfato magnésico (Norma NELF-158/66)
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- Los controles de Calidad sobre los materiales seran los siguientes:

- Control visual de la piedra para asegurarse de que cumplen las condiciones
impuestas.

- Control de la granulometria de los materiales seguiin normas establecidas.

- Control de la forma segun normas.

- Control visual de la limpieza de los materiales.

Si el primer ensayo o controles no cumplan las condiciones prescritas, los
volumenes de balasto o gravilla a que afecten seran rechazados y segun el lugar en
que se encuentren seran abandonados en cantera o puestos a disposicion del
Proveedor en el tajo.

Todos los gastos que ocasione el movimiento de los materiales rechazados, incluso
el transporte de ida y vuelta al tajo, seran por cuenta del Proveedor.

Los gastos de los ensayos y controles en curso del suministro seran por cuenta del
Proveedor, quién, ademas, proporcionara el material, el personal y elementos
necesarios para realizar los controles.

Método para la toma de muestras: Los ensayos se realizaran cumplimentando las
normas y métodos redactados por el Laboratorio del Transporte y Mecanica del
Suelo del Centro de Estudios y experimentacion de Obras Publicas, del afio 1963.

Resultado de los ensayos

El coeficiente de desgaste de "Los Angeles" en las granulometrias F, no debera ser
superior al 20% si bien en casos excepcionales y a juicio de la Jefatura de
Mantenimiento, podran admitirse hasta el 229%.

El tanto por ciento de pérdida en el ensayo de "Resistencia a la desintegracion por
la accion de soluciones saturadas de sulfato magnésico” para cada una de las
granulometrias ensayadas, sera como maximo el siguiente.

- Para el balasto definido por su zona de granulometria: 10%
- Para la gravilla definida por su zona de granulometria: 13%

6.3.2.3. Ejecucion

Para trabajos de conservacion:

Se dispondra y extendera balasto conforme las indicaciones de personal propio
técnico de via de Metro Bilbao para cubrir las zonas de la banqueta que estén
escasas de material y con el objeto de conformar una plataforma adecuada de
balasto.

El extendido sera tanto interior de la caja de la via como lateral de la banqueta y en
ningun caso sobre el carril.
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Para trabajos de renovacion:

Se dispondra un espesor minimo de 25 cm bajo traviesa.

Cuando la plataforma tenga cualidades suficientes, o cuando la Jefatura de
Mantenimiento lo estime conveniente por mayor facilidad de descarga y extendido
del balasto, puede prescindirse de extender ninguna capa de balasto colocando en
su posicion las traviesas sobre la plataforma. En caso contrario se extendera sobre
ella una capa de balasto nuevo menor de diez (10) centimetros de espesor,
perfectamente compactado para que ofrezca un asiento correcto a las traviesas
que se coloquen sobre ella.

Se dispondran si fuera preciso, dos cordones de balasto en los planos de asiento de
los carriles que impidan que las traviesas puedan trabajar a flexion. En los casos en
que exista un fieltro anticontaminante sobre la plataforma, antes de colocar las
traviesas deberan quedar extendidas, sobre €él, las capas de arena y gravilla
protectora del mismo.

El balasto tendra un espesor minimo, bajo traviesas, de veinticinco (25) centimetros
pudiendo llegar a cuarenta (40).

La banqueta de balasto tendra las dimensiones que se indica la normativa de Metro
Bilbao, debiendo terminar en planos horizontales con el vértice a noventa
centimetros de la cara activa del carril y un talud de uno (1) en vertical por uno con
cincuenta centésimas (1,50) en horizontal. En la parte central de la via en balasto
deberd quedar enrasado con la traviesa.

6.3.2.4. Medicion y Abono

Se medira por TM suministrada, transportados, cargas y descargas y se abonara de
acuerdo al precio.

La medicion y abono se hara por ticket de bascula. Estan incluidos todos los gastos de
extraccion, machaqueo, clasificacion, transporte, apilado y distribucion en la via, asi
como canon a propietarios de canteras, licencias administrativas de todo tipo y
cualesquiera otros que fueren necesarios

6.3.3. Nivelacion y alineacion de via

6.3.3.1. Definicion y Alcance

La unidad comprende la nivelacién y alineacion mediante maquinaria pesada (con
maquinaria autorizada e ITV por Metro Bilbao), provista de un G.V.A. o similar, en las
pasadas que sean necesarias para restablecer la geometria calculada de la via.
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La nivelacion y alineacion se hara empleando la maquinaria pesada autorizada por
Metro Bilbao. Antes de proceder a la nivelacion se tendran efectuadas las operaciones
de cambio de material y demas operaciones de mantenimiento.

Asimismo, se habra efectuado el suministro del balasto necesario para el bateo
correcto.

En puntos singulares como encarriladoras, juntas constituidas por doble traviesa y
lugares con dispositivos eléctricos que esté previsto no desmontar en estas
operaciones, en los que no se puede nivelar con maquina pesada, se emplearan
equipos de maquinas vibradoras manuales (retacadores auténomos, grupos de bateo)
que deben acompafiar siempre a las maquinas pesadas para trabajar simultdneamente
con ellas.

Las bateadoras iran acompanadas por el personal y maquinaria necesarios que evite la
desconsolidacion del tramo bateado y cuide del balasto necesario para alimentar el
bateo y dejar la via correctamente arropada.

Si al efectuar la nivelacion se produjera algun deterioro por causas no atribuibles a los
materiales de la via, la reparacion o reposicion correspondiente sera de cuenta del
Adjudicatario.

Siempre que se suspenda la nivelacion se estableceran rampas de acuerdo, que en
ningun caso podra superar los 2 mm/m, entre las partes bateadas y no bateadas, de
forma que las circulaciones pasen con plena seguridad a la velocidad establecida. Los
sobrecostes que originen estas precauciones se deben considerar ya en los precios
unitarios del cuadro de precios y presupuesto.

6.3.3.2. Ejecucion

La nivelacion definitiva se hara por bateado mecanico, basado en el principio de
presion y vibracion; debera ser llevado a efecto de forma que se obtengan las rasantes
y los peraltes previstos.

Los levantes de via previos a la nivelacion se haran con gatos de tipo adecuado,
colocados en tantos puntos cuantos sean necesarios para que se mantenga la
nivelacion en el momento del bateo.

La cuantia del levante se evaluara con dos juegos de visor y mira de via (uno para cada
hilo) y se realizard con el niumero de gatos proporcionado a la velocidad y avance de la
maquina.

Las bateadoras trabajaran siempre acompafadas por el personal necesario para que
mantenga totalmente cubiertas de balasto las cabezas de las traviesas y cuide que en
los cajones exista el suficiente balasto para alimentar el bateo.
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En los puntos o juntas constituidas por doble traviesa, aparatos, etc. donde la maquina
utilizada no puede realizar perfectamente el bateo, se emplearan equipos individuales
que trabajen por vibracion o por percusion para efectuarlo.

Ademas de las nivelaciones prescritas se realizaran tantas cuantas sean necesarias para
consequir que el perfil longitudinal y transversal se situe dentro de las tolerancias
admisibles.

Las tolerancias para las operaciones descritas son las que se indican en la tabla

siguiente:
PARAMETRO 22 NIVELACION
. ERROR ABSOLUTO +2 mm.

AUERHD DEA VARIACION ENTRE TRAVIESAS CONSECUTIVAS |2 mm.
PERALTE +2 mm.
VARIACION EN 5 m. |3 mm.

TRANSVERSAL CONSOLIDACION > 08 mm

DE TRAVIESAS =5
DIFERENCIAS 6 mm.

, HONGITUDINAL VARIACION EN 5 m. |7 mm.
ALINEACION DISTANCIA A GRANETE +2 mm.
ALINEACION EN RECTA +3 mm.
(FLECHAS CADA 5 R = 500 +3 mm.
m.) EN CURVA 1500 < 500 +3 mm.

6.3.3.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) totalmente nivelada con maquinaria pesada y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios.

El bateo en segunda nivelacion se considerara finalizado cuando se hayan alcanzado
los valores marcados con las tolerancias marcadas por Metro Bilbao.

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que
sea requerido.

La maquinaria de via cumplira las especificaciones y normas de seguridad en la
circulacion de Metro Bilbao, norma SG-13-NR-040.

6.3.4. Nivelacion y alineacion de aparatos de via

Se considera el empleo de maquinaria pesada adaptada para el bateo de aparatos de
via. Cuando sea necesario proporcionar al desvio un levante importante, por
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encontrarse a un nivel destacadamente inferior que la rasante de la via principal en
que se integra, se podran emplear gatos de nivelacion.

Se pondra especial cuidado en no dafar el aparato de via ni sus elementos de
accionamiento, enclavamiento o comprobacion.

Si con motivo de la nivelacion y alineacion del aparato fuera necesario, se procedera al
ajuste de las timonerias, considerandose este costo incluido en los precios de la unidad
de nivelacion y alineacion de los desvios.

Son de aplicacion el resto de las prescripciones consideradas para la nivelacion y
alineacion en via general.

6.3.5. Perfilado del balasto

6.3.5.1. Definicion y Alcance

El perfilado del balasto se hara a continuacion de la nivelacion y alineacion, dejando el
menor intervalo posible entre ambas operaciones y una vez recogidos todos los
materiales inutiles o sobrantes.

En caso de obras de renovacion asimismo también inmediatamente después de la
segunda nivelacion y de la alineacion hay que establecer, mediante la maquina
perfiladora, el perfil de la banqueta de acuerdo con el dimensionado que se indique.

Al perfilar una entrevia, se limitara el basculamiento hacia el exterior de la cuchilla de
ese lado para no interferir el galibo de la otra via en caso de paso de circulaciones
durante los trabajos. En las zonas donde no se pueda utilizar la perfiladora, como
sucede en los desvios y en las travesias, el perfilado se debe hacer manualmente. Al
hacerlo es necesario proteger los cables de las vias.

El transporte de los excesos de balasto de unas zonas donde sobre, a otras donde falte,
sera por cuenta del Adjudicatario estando repercutido en los precios unitarios.

La unidad de obra incluye el Perfilado de Via mecanizada mediante maquinaria pesada
(con maquinaria autorizada por Metro Bilbao), en las pasadas que sean necesarias para
restablecer el perfil del balasto, incluyendo parte proporcional de traslado, carga vy
descarga de maquinaria en el lugar indicado por la Jefatura de Mantenimiento.

Se incluye la realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de
piloto de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna y permisos
necesarios. Incluye la parte proporcional de traslado y acopio de maquinaria.
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6.3.5.2. Ejecucion

En esta unidad se incluye la mano de obra, maquinaria y medios auxiliares necesarios
para el perfilado.

La unidad comprende el acarreo de balasto. Las caracteristicas de la banqueta deben
adecuarse a los valores minimos indicados en el croquis adjunto:

Fasel |

Flatafarma

El talud lateral de la banqueta de balasto serd de 5/4.

En curvas de radio inferior a 400 m, el hombro de la banqueta externa se reforzara con
un cordon de balasto de una altura de 10 cm, de perfil triangular, continuando el
talud y por el otro lado el inicio de la traviesa.

Se limpiaran de balasto las cunetas y los paseos asi como las tapas de canaleta. Se
alisaran los bordes de la explanacion, dejando la via con el mejor aspecto posible.

6.3.5.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) totalmente perfilado con maquinaria pesada y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios.

El transporte de los excesos de balasto de unas zonas donde sobre, a otras donde falte,
sera por cuenta del Adjudicatario estando repercutido en los precios unitarios.

El perfilado se considerara finalizado cuando se haya repuesto la banqueta
reglamentaria tanto de recta como de curva

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona

apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que
sea requerido.
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La maquinaria de via cumplird las especificaciones y normas de seguridad en la
circulacion de Metro Bilbao. SG-13-NR-040.

6.3.6. Procedimientos manuales de nivelacion y alineacion

Cuando, ademas de los supuestos anteriormente mencionados, sea preciso efectuar
trabajos puntuales de correccion de desarreglos en la geometria de la via, como
pueden ser baches, garrotes, etc., para los que resulte poco adecuado el empleo de
maquinaria pesada, fundamentalmente por razones economicas, se programara su
ejecucion con medios ligeros, como son los grupos de bateo o los retacadores
autonomos junto con gatos de nivelacion, visores y reglas de peralte, en el caso de la
nivelacion de la via, y el ripado manual en el de la alineacion.

Seran de aplicacion el resto de prescripciones sefialadas en cuanto a calidad de los
trabajos y precauciones a adoptar.

6.3.7. Perfilado Manual

Del mismo modo en la zona de lazos, presencia de cunetas, presencia de tapas de
canaleta central, cimentaciones de postes de catenaria proximos puede ser necesario
el perfilado manual quedando repercutido sobre el precio de perfilado mecanizado.

6.3.8. Comprobacion y sustitucion de referencias

Siempre que lo solicite la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao, una vez hecha
la recepcion de la nivelacion y la alineacion de la via, se procedera a la comprobacion y
sustitucion de piquetes o referencias (placas...), colocandolos si no se dispone de dichas
referencias.

Se comprobaran vy sustituiran, si es preciso, las referencias situadas cada 50 m que
definen las alineaciones rectas, las que definen los principios y finales de las
transiciones y los situados en los cambios de rasante.

En su caso, se pondran piquetes en la punta y talon de los cambios, una vez revisados.
Si no las hubiere se colocaran referencias cada 50 metros en recta y en los puntos
singulares de las alineaciones curvas, cambios de rasante y desvios.
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6.3.9. En caso de actuaciones sobre obras de renovacion: Bateo de
primera nivelacion mediante maquinaria pesada

6.3.9.1. Definicion y Alcance

La Unidad de Obra comprende el Bateo de Primera Nivelacion mediante maquinaria
pesada, provista de un g.v.a. o similar, en las pasadas que sean necesarias para
restablecer la geometria calculada de la via. Incluye la parte proporcional de traslado y
acopio de maquinaria.

La primera nivelacion consiste en realizar las descargas de balasto y los levantes
necesarios para colocar la via en planta y en alzado cumpliendo con las tolerancias
admisibles por la normativa de Metro Bilbao. Habiendo realizado una estabilizacion
dinamica entre los levantes previos, tal que solo sera necesario realizar una
estabilizacion, un nuevo levante y una estabilizacion controlada, para dejar la via en la
posicion indicada. La estabilizacion dinamica pretende conseguir la compactacion del
balasto, bajo y alrededor de las traviesas, de forma artificial, para evitar tener que
establecer limitaciones en la velocidad de circulacion en la puesta en servicio de la
linea.

Se debera tener en consideracion que los bateos de primera nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros
a batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

6.3.9.2. Ejecucion

Después de distribuido el carril y fijado a las traviesas se procedera a su elevacion,
operacion que debera efectuarse por medio de levantes parciales cuya altura estara
comprendida entre diez (10) y quince (15) centimetros. En las alineaciones rectas los
dos hilos de la via deberan situarse al mismo nivel; en las curvas, se formaran los
peraltes indicados en el cuadro correspondiente.

Se llevara el trabajo en forma tal que los asientos producidos al paso de las
circulaciones sean uniformes. Después de cada levante parcial, deberan corregirse los
defectos de alineacion vy rellenar de balasto los cajones para impedir que las
vibraciones, producidas por el paso de los trenes, desconsoliden el balasto bateado
debajo de las traviesas.

Es conveniente dejar pasar un cierto numero de circulaciones con posterioridad a cada
levante parcial, para que compriman eficazmente el balasto situado debajo de las
traviesas.
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La nivelacion definitiva se hara por bateado mecanico, basado en el principio de
presion y vibracion; debera ser llevado a efecto de forma que se obtengan las rasantes
y los peraltes previstos.

Los levantes de via previos a la nivelacion se haran con gatos de tipo adecuado,
colocados en tantos puntos cuantos sean necesarios para que se mantenga la
nivelacion en el momento del bateo.

La cuantia del levante se evaluara con dos juegos de visor y mira de via (uno para cada
hilo) y se realizard con el numero de gatos proporcionado a la velocidad y avance de la
maquina.

Las bateadoras trabajaran siempre acompanadas por el personal necesario para que
mantenga totalmente cubiertas de balasto las cabezas de las traviesas y cuide que en
los cajones exista el suficiente balasto para alimentar el bateo.

En los puntos o juntas constituidas por doble traviesa, aparatos, etc. donde la maquina
utilizada no puede realizar perfectamente el bateo, se emplearan equipos individuales
que trabajen por vibracion o por percusion para efectuarlo. Ademas de las nivelaciones
prescritas se realizaran tantas cuantas sean necesarias para conseguir que el perfil
longitudinal y transversal se situe dentro de las tolerancias admisibles.

Siempre que haya de darse paso a una circulacion y al suspender el trabajo de
nivelacion, se estableceran rampas de acuerdo entre la parte bateada y la no bateada.

Se pondra especial cuidado en que las rampas de acuerdo se inicien en ambos hilos a
perfecta escuadra en la parte bateada y en que la pendiente de descenso en ambos
hilos sea la misma, aun cuando no coincidan a escuadra los extremos del final de la
rampa.

Inmediatamente después de la nivelacion se rectificara la alineacion de la via
situandola exactamente en la posicion definida por los piquetes. Ello no lleva consigo
la alineacion correcta del carril comprendido entre piquetes, siendo preciso cuidar
especialmente estas alineaciones, unico medio de obtener tramos rectos y curvas
perfectas.

Después de cada bateo y tantas veces cuantas fuese necesario se realizaran los ripados
de via que se precisen para mantenerla dentro de las tolerancias establecidas. En
ningun caso se permitira calentar los carriles para rectificarlos o curvarlos.

La elevacion de la via se llevara a cabo en fases sucesivas teniendo en cuenta que el
levantamiento maximo por hilo no debe superar los noventa (90) milimetros.

El Proveedor debera ejecutar los sucesivos levantamientos segun las tablas aprobadas
por la Jefatura de Mantenimiento antes del inicio de los trabajos. Dichas tablas
indicaran, para cada pasada de elevacion:

e Variacion del peralte en cada pasada.
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e Para el hilo bajo y el hilo alto, la altura en cada pasada y el levantamiento

acumulado.

Ademas debera tener en cuenta: los puntos de referencia en cada pasada, los datos
necesarios para poder realizar los acuerdos entre rasantes, la nivelacion y alineacion
provisionales, valores de partida para la sequnda nivelacion.

Para la realizacion de los trabajos con la calidad requerida el Proveedor debera utilizar
bateadoras que tengan un sistema G.V.A. o similar,

Las tolerancias de cada una de las operaciones incluidas en la primera nivelacion se
incluyen en la siguiente tabla:

TRABAJO PARAMETRO TOLERACIAS
Diferencias Variaciones
cada 5 m.
Alineacion (ubicacion +30 10
respecto a proyecto)
Nivelacion longitudinal +20 10
Primer_levante d_e las Cota teorica -30 6
nivelaciones previstas
Peralte Provisional +10 2
Ancho de via -1
+3
PARAMETRO 12 NIVELACION
; ERROR ABSOLUTO +2 mm.
AULLR DIE Bl VARIACION ENTRE TRAVIESAS CONSECUTIVAS |2 mm.
PERALTE’ +5 mm.
VARIACION EN 5 m. | 8 mm.
TRANSVERSAL CONSOLIDACION > 08 mm
DE TRAVIESAS = '
DIFERENCIAS -15, -30 mm.
, LONGITUDINAL VARIACION EN 5 m. [ 10 mm.
ALINEACION DISTANCIA A GRANETE
ALINEACION EN RECTA
(FLECHAS CADA 5 R = 500
m.) EN CURVA 1500 < 500
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6.3.9.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) de via bateada en primera nivelacion de forma efectiva con
maquinaria pesada y se abonara de acuerdo al precio que figura en el Cuadro de
Precios.

Se debera tener en consideracion que los bateos de primera nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros
a batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

El bateo en primera nivelacion se considerara finalizado cuando se hayan alcanzado
los valores marcados como proyecto con las tolerancias marcadas por Metro Bilbao.

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que
sea requerido. La maquinaria de via cumplira las especificaciones y normas de
seguridad en la circulacion de Metro Bilbao SG-13-NR-040.

6.3.10. En caso de actuaciones sobre obras de renovacion: Bateo de
segunda nivelacion mediante maquinaria pesada

6.3.10.1. Definicion y Alcance

La unidad comprende el Bateo de segunda nivelacion mediante maquinaria pesada
(con maquinaria autorizada e ITV por Metro Bilbao), provista de un G.V.A. o similar, en
las pasadas que sean necesarias para restablecer la geometria calculada de la via.

6.3.10.2. Ejecucion

La nivelacion definitiva se hara por bateado mecanico, basado en el principio de
presion y vibracion; debera ser llevado a efecto de forma que se obtengan las rasantes
y los peraltes previstos.

Los levantes de via previos a la nivelacion se haran con gatos de tipo adecuado,
colocados en tantos puntos cuantos sean necesarios para que se mantenga la
nivelacion en el momento del bateo.

La cuantia del levante se evaluara con dos juegos de visor y mira de via (uno para cada
hilo) y se realizard con el numero de gatos proporcionado a la velocidad y avance de la
maquina.
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Las bateadoras trabajaran siempre acompanadas por el personal necesario para que
mantenga totalmente cubiertas de balasto las cabezas de las traviesas y cuide que en
los cajones exista el suficiente balasto para alimentar el bateo.

En los puntos o juntas constituidas por doble traviesa, aparatos, etc. donde la maquina
utilizada no puede realizar perfectamente el bateo, se emplearan equipos individuales
que trabajen por vibracion o por percusion para efectuarlo.

Ademas de las nivelaciones prescritas se realizaran tantas cuantas sean necesarias para
conseguir que el perfil longitudinal y transversal se situe dentro de las tolerancias
admisibles.

El bateo de segunda nivelacion comprende todas las operaciones necesarias para
situar la via en su posicion dentro de las tolerancias permitidas, tal y como se define
en los calculos del replanteo.

Se dice que una via esta en sequnda nivelacion cuando se cumplen las condiciones

siguientes:
. Ha estado en primera nivelacion.
o Se han liberado tensiones.
. Se ha procedido a la sequnda estabilizacion dinamica.
. La via se encuentra en su posicion correcta, dentro de tolerancias, tanto en
planta como en alzado.
o Se ha completado la banqueta de balasto, estando perfilada.

Las tolerancias para las operaciones descritas en la sequnda nivelacion son las que se
indican en la tabla siguiente:

PARAMETRO 22 NIVELACION
. ERROR ABSOLUTO +2 mm.
ANCHOIDE Vi VARIACION ENTRE TRAVIESAS CONSECUTIVAS |2 mm.
PERALTE +2 mm.
VARIACION EN 5 m. | 3 mm.
TRANSVERSAL CONSOLIDACION > 08
DE TRAVIESAS =demm
DIFERENCIAS 6 mm.
LONGITUDINAL VARIACION EN 5 m. | 7 mm.
ALINEACION DISTANCIA A GRANETE +2 mm.
ALINEACION EN RECTA +3 mm.
(FLECHAS CADA 5 R = 500 +3 mm.
m.) EN CURVA 1500 < 500 +3 mm.
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6.3.10.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) totalmente nivelada con maquinaria pesada y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios.

El bateo en segunda nivelacion se considerara finalizado cuando se hayan alcanzado
los valores marcados como proyecto con las tolerancias marcadas por Metro Bilbao.

Se debera tener en consideracion que los bateos de segunda nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros
a batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que
sea requerido.

La maquinaria de via cumplira las especificaciones y normas de seguridad en la
circulacion de Metro Bilbao, Norma SG-13-NR-040.

6.3.11. Otras consideraciones

El Proveedor prestara gratuitamente a Metro Bilbao el personal que necesite para
hacer todas las comprobaciones referentes a garantizar los parametros de via en
condiciones de sequridad para las circulaciones.

Si la terminacion de la obra no corresponde a las tolerancias indicadas, el Proveedor
procedera a hacer las modificaciones con toda urgencia. Las certificaciones se
extenderan cuando el trabajo quede correctamente terminado, extendiéndose
entonces al correspondiente Acta de Recepcion de Via.

El Proveedor respondera durante el plazo de garantia de la obra, de todos los defectos
que pudieran surgir por causa de deficiencias en su tendido, aparte de la
responsabilidad que le incumba en otros conceptos de la obra.

Las reparaciones correspondientes que sean precisos efectuar, se realizaran en los
periodos de tiempo compatibles con la explotacion y los gastos seran a cuenta y cargo
del Proveedor.

Una vez situada la via en su posicion definitiva en planta y nivel y terminando el
perfilado de las mismas, las tolerancias admisibles para su recepcion provisional sera
las recogidas en la Normativa de Metro Bilbao salvo que sean mas exigentes en cada
caso las que se relacionan a continuacion:
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Trazado en planta: Las alineaciones rectas y curvas estaran alineadas de
acuerdo con el piqueteado revisado, pudiendo existir en las distancias entre
cara no activa de carril y granete de piquetes las tolerancias siguientes:
- 2mm: en alineaciones rectas y curvas de radio mayor de cuatrocientos
(400) metros.
- 3 mm:en alineaciones curvas de radios inferiores a cuatrocientos (400)
metros.
Unicamente podra prescindirse de los anteriores limites, si en el diagrama
continuo de flechas obtenido, no hubiese variacion de 3 mm respecto a las
flechas tedricas de la curva.

En cualquier punto de las alineaciones rectas o curvas, debera siempre resultar
que las flechas medidas concuerda de diez (10) metros de longitud, no se
diferenciaran de las teoricas correspondientes al punto en las magnitudes:

- R<500 4 mm
- 500<R<1.500 3mm
- 1.500<R 2 mm

Nivelacion transversal: Las diferencias entre las cotas de la nivelacion
transversal efectiva y la teorica, medidas cada cinco traviesas, no deben ser
superiores a mas o menos tres (3) milimetros. El valor medio absoluto de la
variacion de estas diferencias, medidas por lo menos en un hectometro por
cada kildmetro, debe ser inferior a dos (2) milimetros.

Alabeo: El alabeo medido en una distancia de tres (3) metros no deberd
exceder en mas menos una milésima (0,001).

Nivelacion longitudinal: Se establecera de acuerdo con los cortes de sierra
de los piquetes sin que por ningun motivo el carril se encuentre por encima
del nivel definido por la linea de los cortes mencionadas, con la sola excepcion
de las juntas embridadas cuyo nivel debe quedar uno y medio (1,5) milimetros
mas alto que el de las partes contiguas. La tolerancia en el nivel de la cabeza
del carril serd como maximo diez (10) milimetros por debajo del corte de sierra
siempre que la rampa entre dos piquetes sea uniforme, de modo que no se
perciban defectos a simple vista.

Ancho de vias: No deberd diferenciarse del tedrico en mas de los limites
siguientes (con traviesas de hormigon): mas o menos dos (2) milimetros. La
diferencia en cincuenta (50) metros de via entre el minimo y el maximo no
sera superior a cuatro (4) milimetros con traviesas de hormigon.

Estabilidad de las traviesas: Una vez bateada y ripada la via, la auscultacion
de las traviesas con los bastones de bola especiales, debera dar como resultado
que el ochenta (80) por ciento de ellas produzca el sonido caracteristico de las
traviesas perfectamente bateadas ni que en ninguna de las restantes se
perciba falta de apoyo por el sonido.

Peralte: Se medird cada cinco traviesas en treinta y tres (33) puntos.
Llamando "bi" al peralte real en un puntoy "ai" el tedrico en el mismo punto se
calcularan las diferencias bi-ai y se hallaran los valores absolutos de las
variaciones (bi-ai) - (bi-1-ai-1); se calculara el valor medio "n" de estas
variaciones:
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N Variaciones
32

Deberd tenerse: (bi-ai) - (bi-1-ai-1)< 3mm "n <2 mm"
(bi-ai)<3 mm

e Apretado de la fijacion: Llas fijaciones deben quedar perfectamente
apretadas sin estar vencidas lateralmente.

6.3.12. Parametros de trabajo para el bateo de via

6.3.12.1. Generalidades

Las bateadoras deben estar equipadas con sistemas capaces de medir los parametros
de trabajo del bateo. La calidad del trabajo de las bateadoras debe evaluarse y
documentarse mediante la medicion de la geometria relativa de la via.

La informacion sobre la incertidumbre y la resolucion de los parametros de trabajo
debe quedar documentada en el manual del fabricante de la maquina. Las
calibraciones y comprobaciones de validez deben llevarse a cabo segun el manual del
fabricante.

6.3.12.2. Levante de la via

El levante maximo de la via debido al paso de una bateadora depende de la
construccion de la via (tipo de carril y de traviesa), de las dimensiones geométricas de
la bateadora (linea de flexion del carril) y el nivel de compactacion requerido. El valor
de levante debe registrarse para cada carril en cada ciclo de bateo.

NOTA El levante de la via descrito en este apartado se refiere a la elevacion por medio
de los utiles de bateo durante dicho proceso, no al levante real alcanzado.

6.3.12.3. Desplazamiento lateral de la via

El desplazamiento lateral maximo de la via debido al paso de la bateadora depende de
la construccion de la via (tipo de carriles y traviesas), de las dimensiones geométricas
de la bateadora (esfuerzo de traccion en el carril) y el nivel de compactacion requerido.
El valor maximo de desplazamiento debe documentarse.

NOTA EI desplazamiento lateral de la via descrito en este apartado se refiere al
desplazamiento lateral por medio de los utiles de bateo durante dicho proceso, no al
desplazamiento real alcanzado.
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6.3.12.4. Profundidad de insercion de los utiles de bateo

La profundidad de insercion de los utiles de bateo depende de la altura de la
construccion de la via (altura de carriles, traviesas y sistemas de sujecion del carril). La
distancia de la linea superior de la placa de los utiles de bateo a la cara inferior de la
traviesa (incluyendo las suelas bajo traviesas) debe estar en el rango entre 15 mm a 30
mm. Cualquier cambio de la altura de la estructura de via requiere un ajuste en la
profundidad de bateo. Este ajuste debe documentarse.

6.3.12.5. Tiempo de insercion de los utiles de bateo

El tiempo de insercion de los utiles de bateo depende del tipo de balasto y del levante
de la via. Debe realizarse una sola medicion por insercion. El tiempo de insercion no
debe ser inferior a 0,8 s. El rango de valores recomendado esde 1,0sa 1,2 s.

6.3.12.6. Documentacion del funcionamiento del sistema/dispositivo
de control

Antes y después de cada trabajo de bateo se deberia realizar una comprobacion
funcional del sistema/dispositivo de control de acuerdo con el manual del fabricante.
Los resultados de este control de funcionamiento deben documentarse.

6.3.13. Plan de Mantenimiento preventivo vigente

Metro Bilbao en funcién de los datos y resultados obtenidos en las diferentes
inspecciones y auscultaciones planifica los trabajos de mantenimiento de conservacion
mecanizada. La programacion anual de estos trabajos se suele planificar por parte de
Metro Bilbao con la siguiente programacion:

Actividad Programacion de actividades (preventivo)
Suministro de Balasto De forma continua durante todo el afio:
Para campafias de trabajos de conservacion
mecanizada.

Para dar soporte a otros trabajos de
mantenimiento de via, renovaciones,...

Bateo mecanizado de via Ambito de actuacion: segtin condicidn o estado de
la via. 2 campanas al afio en primavera (meses de
abril y mayo) y en otofo (finales de septiembre,
hasta mediado de noviembre). Se programa una
campafla mas intensa en primavera pero sera en
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aparatos de via

Actividad Programacion de actividades (preventivo)
funcién de los datos de auscultacion.
Bateo  mecanizado  de | Ambito de actuacion: segun condicion o estado de

los aparatos de via. 2 campafias al afo en
primavera (meses de abril y mayo) y en otofio
(finales de septiembre, hasta mediado de
noviembre)

Perfilado de via

2 campanas al afio después de la bateadora. Se
programa en base a los kilometros de via que se
bateen.

Perfilado manual de lazos

Segun condicion a lo largo del afo.
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6.4. Anexo 4 - Gestion del Mantenimiento en el Aplicativo de
Metro Bilbao y Modelo de Parte diario a cumplimentar por el
proveedor

6.4.1. Gestion en el nuevo GMAO en Metro Bilbao

Metro Bilbao se encuentra en implantacion de una nueva herramienta informatica de
gestion de mantenimiento de las instalaciones (GMAQ) en el que el Adjudicatario
debera registrar los trabajos que se realicen acorde a las especificaciones marcadas por
técnicos de Metro Bilbao. El Sistema de gestion del mantenimiento asistido por
ordenador (GMAQ) estd basado en el aplicativo de Rosmiman y se aplicard en via a
partir del aho 2023.

Por razones de optimizacion de recursos y de eficiencia en la prestacion del servicio, la
empresa adjudicataria tendra que utilizar este software para el reporte de
intervenciones y documentacion derivada del servicio que se generen durante el
contrato en curso.

Los trabajos que se realicen se recogeran en el sistema en ordenes de trabajo de
diversa tipologia:

o Ordenes de Trabajo de Mantenimiento Preventivo.

e Ordenes de trabajo de Mantenimiento Correctivo no programado. Avisos vy
averias que sean remitidas desde Metro Bilbao

e Ordenes de Trabajo de Correctivo Programado.

e Ordenes de trabajo de otra indole. Predictivo, Legales, acompafiamientos...
determinadas por los técnicos de Metro Bilbao

Las actividades a realizar en la aplicacion de mantenimiento son las siguientes:
e C(Crear la orden de trabajo de las actividades a realizar.

e Cumplimentar la orden de trabajo con algunos de los campos que aparecen a
continuacion. En funcion del trabajo y caracteristicas del contrato se exigira
diferente grado de cumplimentacion:

o Mano de Obra empleada.

o Check list de las intervenciones programadas

o Intervenciones complementarias realizadas.

o Observaciones generales de las intervenciones realizadas
o Documentacion, fotos...

o

e Las Operaciones [ intervenciones deberan ser firmadas por los técnicos que las
realicen y se debera recoger la supervision de las mismas por el Responsable de
los equipos
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e (Cierre de la OT.

e Andlisis de las intervenciones, Consultas de historicos y planificaciones de
actuaciones posteriores derivadas se intervenciones preventivas

e Actualizacion de la documentacion de mantenimiento,....

El adjudicatario debera disponer de medios técnicos/humanos que garanticen la
correcta gestion informatica del servicio.

La carga administrativa que supone la cumplimentacion de estos trabajos
debera estar repercutida en los precios unitarios presentados en la oferta
economica.

Los terminales mdviles seran a cuenta del Adjudicatario mientras que la
instalacion del software, formacion y licencias correrd a cargo de Metro
Bilbao.

A modo orientativo estas necesidades son:
e Para trabajos que se planifican mediante dispositivos moviles:

v’ El dispositivo debe de funcionar con un Sistema Operativo Android 5 o
superior, con un minimo de 16GB de memoria y con capacidad de
crecimiento mediante SD.

v" Debe de disponer de conectividad 3G/4G.

v" Para la correcta visualizacion de la aplicacion se recomienda un tamafo de
pantalla de 7 pulgadas o superior.

e Para trabajos que se puedan gestionar desde Oficina sin necesidad de
dispositivos moviles se empleara el portal del proveedor siendo necesario:

v" Dispositivo de tipo PC con conexion a internet y software de navegacion
de uso comun ( Chrome, Explorer, Edge o Firefox)

No obstante “los medios técnicos de movilidad tipo Tablet estan pendiente de definir
con exactitud y se debera consultar a Metro Bilbao, antes de su adquisicion, para
verificar su compatibilidad con el aplicativo”.

En definitiva la gestion del mantenimiento se esta informatizando en Metro Bilbao
mediante una herramienta informatica comun a todas las instalaciones.

Los formularios y check list estan en elaboracion pero el objetivo es la constatacion
electronica de las intervenciones de mantenimiento que se ejecuten sobre la
instalacion.

A modo de modelo se adjunta los siguientes ejemplos de parte diario de Proveedores
ylo formularios complementarios que se pretende disponer informatizado y
actualizado.

Junto al parte diario de trabajo se dispondra de unas fichas de campo personalizadas
para cada trabajo a realizar.
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6.4.2. Parte diario a cumplimentar por el proveedor

Entre otros requerimientos cualquier actuacion sobre la superestructura de via debe ir
documentada de forma diaria con un parte de actuacion. A modo de ejemplo se
adjunta el siguiente ejemplo de parte diario de Proveedores y que debe presentarse de
forma diaria a responsables de mantenimiento de Metro Bilbao independientemente
de otros requerimientos documentales.

@ metro bilbao

CONTRATA

TRABAJO

FECHA

PK INICIO

PK FIN

VIA

TRAMO

HORA ENTRADA EN VIA

HORA CORTE TENSION

HORA SALIDA DE VIA

RESPONSABLE N° TOTAL

PERSONAS

N° OPERARIOS

MAQUINAS VIA

OTRA MAQUINARIA

VEHICULO

MATERIALES
CONTRATA

METROS O UNIDADES
DE MEDIDA

PERSONAL M.B.

TRABAJO REALIZADO

MEDIOS Y MATERIALES
M.B.

OBSERVACIONES

Responsable Contrata Revisado Metro Bilbao Aprobado Metro Bilbao
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6.4.3. Registro Inspeccion Nivelacion y Alineacion de Via
VIA
MONTAJE DE ViA
NIVELACION / ALINEACION DE VIA

1- Comprobar que las cotas de la via cumplen los parametros establecidos por Metro Bilbao

2- Comprobar que las curvas cumplen los parametros establecidos por Metro Bilbao

ZONAS: Cada 10 m.
RESPONSABLE: Topografo
2
INSPECCION A REALIZAR EN: REALIZA
FECHA DE FECHA DE FECHA DE FECHA DE
RECHAZADO | ACEPTADO | RECHAZADO | ACEPTADO
OBSERVACIONES:
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6.5. Anexo 5 - Documentacion adjunta complementaria
Apéndice Denominacion Fichero

1 Norma de Seguridad para trabajos que afecten o | 01-SE-DC-001.
puedan afectar al galibo de via. (01-SE-DC-001).

2 Manual para la mejora de la fiabilidad en las | Se entregara al
conversaciones relacionadas con la seguridad en la | Adjudicatario.
circulacion. Personal de mantenimiento.

3 Norma de Seguridad en la Circulacion para Material | SG-13-NR-040
Movil Auxiliar de Metro Bilbao.

4 Documento Informativo para la elaboracion de la 15-SP-DC-013. Se
Planificacion Preventiva para las actuaciones a entregara al
ejecutar en los trabajos de conservacion Adjudicatario.
mecanizada de Metro Bilbao (Documento de
Gestion Preventiva).

5 Plan de Actuacion ante Fenomenos Meteorologicos | Se entregara al
Adversos. Adjudicatario.

6 Plan de Autoproteccion. Plan de actuacion de la | Se entregara al
Linea ante emergencias. Adjudicatario.

7 Informe justificativo de la necesidad del presente | 18-LG-CR-011.
contrato.
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