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Cuadro de Caracteristicas

1. Objeto del contrato:

Pliego de Prescripciones Técnicas para la Obra de Mantenimiento y Conservacion de la
superestructura de Via en las Lineas de Metro Bilbao.

CPV 45234120-3, 45234122-7, 45234123-4.
CPV 50225000-8.

2. Pliego de Prescripciones Técnicas:
22-LG-DC-036.

3. Pliego de Clausulas Administrativas:
20-LG-DC-018 - Pliego de Clausulas Administrativas para Obras.

4. VVolumen del contrato:

La determinacion del contrato se realizara aplicando los precios unitarios de
adjudicacion (Anexo 1) a las unidades del servicio realmente ejecutadas:

v En el Cuadro de precios A del Anexo 1 (Apéndice 2) se han considerado las
unidades principales de la obra objeto del presente pliego para el mantenimiento de
la superestructura de via y aparatos de via. Las mediciones presentadas no son
contractuales y son orientativas de cara a permitir la comparativa de las ofertas
economicas.

v Enel Cuadro de precios B del Anexo 1 (Apéndice 3) se han considerado unidades
de obra elementales y otras unidades de obra para el mantenimiento de la
superestructura de via. Las mediciones presentadas no son contractuales y son
orientativas de cara a permitir la comparativa de las ofertas economicas.

v Enel Cuadro de precios C del Anexo 1 (Apéndice 4) se han considerado unidades
de obra para obras de inversion de renovacion de via. Las mediciones presentadas
no son contractuales y son orientativas de cara a permitir la comparativa de las
ofertas economicas.

Se estima que el importe de esta obra de mantenimiento (incluyendo el mantenimiento
de la superestructura y actuaciones complementarias de mantenimiento) supone un
gasto maximo de 1.250.000 euros anuales en base a unas necesidades normales de
conservacion de la superestructura, la experiencia del contrato actualmente vigente y a
los precios de mercado para la prestacion de este tipo de obras.

Adicionalmente en funcion de disponibilidad presupuestaria y sin caracter contractual,
se puede disponer de un presupuesto adicional no superior a una media de
600.000 euros anuales, para actuaciones de mejora y/o inversion en el ambito de
renovaciones de via en balasto y/o via en placa.
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Asimismo, y en funcion del estado de deterioro de la superestructura de via y otras
necesidades extraordinarias de renovacion que obliguen a realizar mayores
intervenciones objeto de la presente necesidad, se prevé la posibilidad de ampliar el
importe global del contrato hasta en un 20% del volumen estimado en mantenimiento,
que podra ser de aplicacion en cualquier momento del periodo de vigencia del mismo.

Adicionalmente se incluye en el ambito de este pliego la renovacidn del carril en via en
corkelast en el tramo Etxebarri-Bolueta para lo cual se estima para las anualidades 2024
y 2025 un presupuesto adicional de 775.000 euros [afio con posibilidad de ampliar este
importe hasta en un 20% por imprevistos 0 mejoras que se implemente en esta obra de
renovacion en esas 2 anualidades.

El volumen real del contrato no superara los maximos marcados con anterioridad y

variara en base a los siguientes condicionantes:

e Disponibilidad presupuestaria por parte de Metro Bilbao.

e Segun condicion del estado de la superestructura de via en base a los resultados
obtenidos en las auscultaciones de via.

e Programacion extraordinaria de trabajos extraordinarios de mantenimiento de via
como pueden ser: Cambio de Carril, renovaciones de plataforma de via en placa y
en balasto...

5. Normas especificas:

Normativa técnica de aplicacion

Documento descripcion General de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

Procedimientos de Mantenimiento/Reparacion de Via en Balasto en Metro Bilbao.

Especificaciones del Balasto a suministrar en via en Metro Bilbao.

Especificacion técnica para el suministro de carril 54E1, suministro de contracarriles,

elementos de aparatos de via en Metro Bilbao

Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via Stedef en Metro Bilbao.

e Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via con sujecion directa adherizada
en Metro Bilbao.

e Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via en placa en Metro Bilbao.

e Procedimientos de Mantenimiento/Reparacion de la Via en placa en Metro Bilbao
(Via Stedef, Via hormigonada,).

e Procedimientos de Reparacion/Renovacion de la Via en corkelast en Metro Bilbao.

e 14-SE-DC-005 Version 1, Sistema de Gestion de la Seqguridad en la Circulacion: Ciclo
de Vida General

e Diversas Normas UNE, Normas ADIF y Especificaciones técnicas ADIF

e Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario: Esta ley requla el sector
ferroviario en Espafia e incorpora las disposiciones de la Directiva 2004/49/CE.
Establece los requisitos para el mantenimiento de vias y aparatos de via, asi como
los procedimientos de seguridad.
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Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
del sector ferroviario: Este reglamento desarrolla la Ley del sector ferroviario y
establece los requisitos técnicos y de sequridad para el mantenimiento de vias y
aparatos de via en Espafa.

Orden FOM/2877/2010, de 5 de noviembre, por la que se aprueba el Documento
Basico de Seguridad en la Utilizacion (DB SU) del Codigo Técnico de la Edificacion
(CTE): Este documento establece las exigencias de sequridad para la construccion y
el mantenimiento de infraestructuras ferroviarias en Espafa.

Normativa de Seguridad y Procedimientos

Al margen de las normas que se acuerden de obligado cumplimiento en la reunion previa
de Coordinacion de Actividades Empresariales a celebrar antes del inicio de los trabajos,
cabe sefalar las siguientes normas a cumplir:

Norma 01-SE-DC-001 - Norma de seguridad: trabajos y actividades en via.

Manual para la mejora de la fiabilidad en las conversaciones relacionadas con la
seguridad en la circulacion. Personal de mantenimiento.

SG-13-NR-040 - Norma de Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar
de Metro Bilbao.

16-SE-DC-005- Habilitacion del Personal de empresas proveedoras que interviene
en la Seguridad en la Circulacion.

NTP 958 - Infraestructuras ferroviarias: mantenimiento preventivo.

15-SP-DC-014 - Gestion Preventiva para los trabajos de la Obra de “Mantenimiento
de la Superestructura de Via en las Lineas de Metro Bilbao"

P-205 - Regularizacion de trabajos realizados por contratas y subcontratas en
talleres de material movil e instalaciones.

P-206 - Requerimientos previos a la formacion del personal de contratas
homologado para trabajos en via.

P-209 - Procedimiento de actuacion en situaciones de Riesgo Grave e Inminente.
Plan de Emergencia de Talleres y Plan de emergencia del edificio central.

Plan de Emergencia de Linea.

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales (B.0.E. n° 269
de 10 de noviembre).

Anexos IV-VII del Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas
en materia de senalizacion de Sequridad y Salud en el trabajo (B.0.E. n° 97, de 23 de
abril).

Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas de Seguridad y
Salud en los Lugares de Trabajo (B.0.E. n° 97, de 23 de abril).

Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, sobre disposiciones minimas de Seguridad y
Salud relativas a la Manipulacion Manual de Cargas que entrafie riesgos, en
particular dorso-lumbares, para los trabajadores (B.0.E. n° 97, de 23 de abril).

Real Decreto 773/1997, de 30 de mayo, sobre disposiciones minimas de Seguridad
y Salud relativas a la utilizacion por los trabajadores de Equipos de Proteccion
individual (B.0.E. n° 140, de 12 de junio).
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e Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones
minimas de Seguridad y Salud para la utilizacion por los trabajadores de los Equipos
de Trabajo (B.0.E. n° 188, de 7 de agosto).

e Guia Técnica del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo para la
evaluacion y prevencion de riesgos relativos a la Manipulacion Manual de Cargas.

e Real Decreto 614/2001 de 8 de Junio sobre disposiciones minimas para la proteccion
de los trabajadores frente al riesgo eléctrico

e |0-301 Instrucciones operativas para efectuar el seccionamiento y la posterior

reposicion de tension en las catenarias de las vias de los Talleres de Material Movil.

|0-302 - Norma general de utilizacion de equipos de proteccion individual.

|0-303 - Norma de utilizacion de ropa de alta visibilidad.

10-305 - Procedimiento de corte nocturno de tension de catenaria.

|0-316 - Desenergizacion y posterior restablecimiento de tension de las catenarias

de las Playas de vias y Cocheras [ Talleres de Material Movil

|0-350-2 - Norma general para el manejo manual de cargas.

|0-352-2 - Norma general para la utilizacion de herramientas manuales.

|0-353-1 - Norma para la utilizacion de herramientas portatiles.

10-312 - Norma general de utilizacion de carretillas elevadoras.

|0-374 - Normas generales para la realizacion de trabajos en proximidad de

elementos en tension eléctrica.

e |0-377 Normas generales para la realizacion de trabajos en el entorno de las vias
en servicio frente al riesgo eléctrico por corrientes de retorno.

6. Duracion del contrato:

Dos (2) afos, prorrogable por periodos anuales hasta un maximo de 4 afios incluidas las
prorrogas.

Las prorrogas solo seran ejecutadas o denegadas a voluntad de Metro Bilbao. Las
prorrogas no podran ser rechazadas por el contratista. Si las prorrogas no fueran
atendidas por el adjudicatario, Metro Bilbao estara en disposicion de penalizar a la
empresa contratista.

7. Fecha de inicio:

Previsiblemente septiembre 2023.

8. Requisitos:
Se definen los siguientes requerimientos minimos:

e Los participantes deben acreditar solvencia econdmica y financiera mediante:
v" Declaracion sobre el volumen global de negocios, referido al mejor de los ultimos
tres ejercicios disponibles en funcion de la fecha de creacion o de inicio de
actividades del empresario, en la medida de que disponga de las referencias de
dicho volumen de negocios, de al menos dos millones de euros anuales
(2.000.000 €/anuales). Deberan especificar el importe facturado anualmente
en este tipo de trabajos.
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e |os

licitadores deben acreditar su solvencia técnica en base al cumplimiento de

todos los requisitos que se enumeran a continuacion a través de los medios que se
sefialan en cada caso:

v
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Relacion servicios y obras similares ejecutados en el curso de los tres ultimos
afos en el sector de las infraestructuras ferroviarias, avalados por certificados
de buena ejecucion para los servicios y obras mas importantes. Estos certificados
indicaran el importe, las fechas y el lugar de ejecucion de los servicios y obras, y
se precisara si se realizaron segun las reglas por las que se rige la profesion y se
llevaron normalmente a buen término; en su caso dichos certificados seran
comunicados directamente al organo de contratacion por la autoridad
competente. Minimo 3 certificados de buena ejecucion en trabajos de
mantenimiento similares realizados en los ultimos 3 afos indicando importe
del contrato, duracion del mismo y entidad contratante.

Declaracion sobre la plantilla media anual de la empresa en los tres ultimos afnos,
acompafnada de la documentacion justificativa correspondiente. Minimo:
plantilla superior a veinte (20) personas.

Declaracion indicando el personal técnico vy las unidades técnicas, (estén o no
integradas en la empresa), de los que se disponga para el contrato de forma
adicional al personal que pueda tener derecho de subrogacion para la ejecucion
la obra. Esta declaracion debera ir acompafada de los documentos acreditativos
correspondientes.

En concreto debera disponer como minimo para la obra de:

e Un (1) Jefatura de Obra adscrito al contrato para la direcciéon de los
equipos con mas de cinco (5) afos de experiencia en trabajos similares.

e Un (1) Técnico de planificacion adscrito al contrato con mas de diez
(10) afnos de experiencia en obras de mantenimiento de via.

e Un (1) Responsable de control de calidad y de seguridad y salud
con experiencia minima de tres (3) afios en mantenimiento de via.

e Disponer o carta de compromiso de disponibilidad en plantilla, de Brigada
de Mantenimiento de Via y equipos técnicos especialistas en
mantenimiento e inspeccion de via. Minimos requeridos de forma
adicional al personal que pueda ser sujeto al derecho de
subrogacion:

- Disponibilidad de Una (1) brigada compuesta por:
o 1 Encargado con mas de 10 aifios de experiencia en
obras de mantenimiento de via acreditandose al menos
5 obras renovacion de via sin corte del servicio.
o 2 Oficiales de primera y 2 Oficiales de segunda con
experiencia minima de tres (3) afios en mantenimiento de via.
- Un (1) soldador homologado acorde a la Normativa en vigor
para la ejecucion de soldaduras aluminotérmicas de carril con
mas de cinco (5) afios de experiencia en mantenimiento de via vy
categoria minima de Oficial de Segunda.
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- Un (1) Maquinista de maquinaria tipo retroexcavadora bivial
para ancho métrico con experiencia minima de tres (3) afios con
esta maquina y en ambito ferroviario.

- Un (1) Maquinista de maquinaria tipo dumper bivial para
ancho métrico con experiencia minima de tres (3) afios con esta
maquina y en ambito ferroviario.

- Un (1) técnico responsable de topografia con mas de cinco (5)
afnos de experiencia en obras de mantenimiento de via y renovacion
de via.

- Disponibilidad de Dos (2) técnicos especializados con mas de tres
(3) anos de experiencia en actuaciones de auscultacion [
inspeccion de via y aparatos de via.

Disponer o carta de compromiso de disponibilidad en plantilla de personal

homologado en via en Metro Bilbao. Minimo: disponibilidad o carta

de compromiso de disponibilidad en el personal acreditado a la
obra de cuatro (4) Encargados de Seguridad/Pilotos.

v' Declaracion indicando los medios técnicos, (estén o no integradas en la
empresa), de los que se disponga para la ejecucion la obra. Esta declaracion
debera ir acompafnada de los documentos acreditativos correspondientes.

En concreto debera disponer como minimo para la obra de:

Disponer o carta de compromiso de disponibilidad (en propiedad o en
régimen de alquiler) de maquinaria tipo retroexcavadora y dumper bivial.
Minimo: Un (1) retroexcavadora bivial y Un (1) dumper bivial con
marcado CE y antigliedad inferior a 10 afnos para ancho métrico y
compatibles para la superestructura y galibo de via en Metro Bilbao con
autorizaciones previas a circular en explotacion de Metro Bilbao vy
cumpliendo la normativa SG-13-NR-040.

Disponer de vehiculos para el desplazamiento del personal componente

de la brigada desde los almacenes del proveedor o base de mantenimiento

de la contrata a la traza de Metro Bilbao.

- Minimo: Dos (2) vehiculos 4x4 Suficientemente maniobrable y
potente para acceder a los diversos puntos inmediatos a la via y
capacidad para el trasporte de las herramientas de trabajo y
materiales de repuesto.

Las empresas licitadoras deben garantizar la capacidad técnica para la aplicacion de
forma sistematica de buenas practicas de gestion ambiental en la ejecucion de
la obra. Serd acreditable mediante un sistema de gestion ambiental (SGA) certificado
para el servicio de ejecucion de obras (tipo EMAS, ISO 14001, Ekoscan o equivalente);
0 mediante pruebas de medidas equivalentes de gestion medioambiental.

Nota importante:

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

Las acreditaciones del cumplimiento de los requisitos solicitados en el punto 8 deben
incluirse en el sobre n°1 de la oferta (Documentacion administrativa). En aquellas
ofertas que no lo hagan asi, no se abriran el resto de los sobres.
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Los citados requisitos podran ser inicialmente presentados mediante declaracion
responsable (DEUC), que se incluye en la convocatoria del procedimiento.
Posteriormente, al adjudicatario se le solicitara acreditacion documental de todos los
extremos declarados.

Caso de solicitarse expresamente la presentacion fisica de ofertas, sera
obligatorio presentar copia en formato electrdnico de la oferta en cada uno de los
sobres presentados, segun lo indicado en el Pliego de Clausulas Administrativas.

En caso de empate en la puntuacion TOTAL, se otorgara un (1) punto extra a la oferta
que, al vencimiento del plazo de presentacion de ofertas, incluya medidas de caracter
social y laboral que favorezcan la igualdad de oportunidades entre hombres y
mujeres, disponer y acreditar; y sistemas auditables de Responsabilidad Social
Corporativa (RSC).

9. Fecha limite de presentacion de ofertas:
Las 12:00 h del 12 de septiembre de 2023.

10. Criterios de valoracion de la oferta:
e Criterios evaluables mediante juicio de valor: 48 Puntos.
v" Criterio 1: Memoria Técnica: 23 puntos.

o Metodologia de trabajo propuesta de las diversas tipologias de trabajo,
propuesta de la planificacion de trabajos mas significativos y plan de
aseguramiento de la calidad. (15 Puntos). Se valora:

- Procedimientos especificos (10,0 Puntos). Se valora el grado de detalle
y caracteristicas técnicas del procedimiento de ejecucion del
mantenimiento, de los materiales a emplear y de los medios auxiliares
necesarios para el mismo que mejor se ajusten al horario disponible de
trabajo y a los medios que la infraestructura permita utilizar. Se valora la
concrecion de los procedimientos para la ejecucion de los trabajos, su
coherencia, el conocimiento de la prestacion de las actividades.

Del mismo modo se valora la concrecion de medios auxiliares a

emplear en los trabajos, con aplicacion practica a la tipologia de la
infraestructura de Metro Bilbao y las particularidades de la explotacion.
Se valora el detalle de las siguientes actividades:

v’ Rebaje y desguarnecido de via sin afeccion al servicio ante diferentes
escenarios o condiciones de trabajo (en recta, en curva, con galibos
reducidos y en funcién de la disponibilidad de los accesos). Incluir
caso con cambio o sin cambio de traviesas (1,5 Puntos).

v" Renovacion de via en placa tipo Thyssen Krupp por otro tipo de via
con sujeciones directas elasticas sin afeccion al servicio. (1,5 Puntos).

v' Sustitucion de carril de forma continua y de forma aislada sin
afeccion al servicio (incluyendo ejecucion de soldaduras y situaciones
provisionales si procede) (1 Punto).
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v" Sustitucion de carril en via tipo corkelast por via con sujeciones
directas elasticas sin afeccion al servicio metropolitano. (1 Punto).

v Sustitucion de carril en via tipo corkelast por via en corkelast sin
afeccion al servicio metropolitano. (1 Punto).

v’ Renovacion de via en placa tipo Stedef sin afeccion al servicio

metropolitano por otras soluciones de via en placa. (1 Punto).

Sustitucion de traviesas en via placa tipo Stedef. (0,50 Puntos).

Liberacion de tensiones de carril (0,50 Puntos).

v' Sustitucion de agujas, contra agujas, semicambios en aparatos de via
tanto de via en placa como en via balasto sin afeccion al servicio
metropolitano. (0,25 Puntos).

v" Sustitucion de cruzamientos en aparatos de via tanto de via en placa
como en via balasto sin afeccion al servicio de metropolitano. (0,25
Puntos).

v' Sustitucion de aparatos de dilatacion sin afeccion al servicio de
metropolitano (0,25 Puntos).

v" Renovacion de Desvios con traviesa en via en placa por Desvios con
fijaciones directas. (0,25 Puntos).

v’ Retirada de Bretelle en via en placa y sustitucion por via general.
(0,25 Puntos).

v" Retirada de Bretelle en via en balasto y sustitucion por via general.
(0,25 Puntos).

v’ Trabajos de control y ajuste de nivelacion en las vias en pilar en los
talleres de Metro Bilbao (0,25 Puntos).

v’ Trabajos de renovacion de plataforma, red de drenaje y materiales en
Playas de vias de Sopela y de Ariz. (0,25 Puntos).

Conocimiento que se demuestre de las instalaciones a mantener
con la misma tipologia que las disponibles en Metro Bilbao y
definicion de propuestas técnicas viables de mejoras de la instalacion
disponible en Metro Bilbao. (2,0 Puntos).

v
v

Propuesta de planificacion de trabajos mas significativos
valorandose las planificaciones y cronogramas que mejor se ajusten al
horario disponible de trabajo y a los medios que la infraestructura y el
entorno permita utilizar. Se valora el grado de concrecion de un Plan de
Mantenimiento propuesto y Lineas estratégicas de actuacion para
las necesidades de una explotacion como Metro Bilbao (2,0 Puntos).

Plan de aseguramiento de calidad para las unidades principales de la
obra. Se presentara un plan de aseguramiento de la calidad especifico
para las unidades de la presente licitacion y se definiran puntos de
inspeccion y de control especificos que garanticen el cumplimiento con
calidad. Se valora el grado de adaptacion del plan a las actividades
propias del presente pliego y el grado de calidad que se asegura en los
diferentes procesos. (1,0 Punto).
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o Rendimientos de trabajo ofertados de las unidades de obra mas
destacadas con las correspondientes justificaciones debidamente
contrastadas con los intervalos de trabajo o permisos de trabajo disponibles
en una infraestructura como metro Bilbao. Se valora la eficiencia de estos
rendimientos, asi como la credibilidad de los datos con el grado de detalle de
las justificaciones aportadas. (5,0 Puntos). En este sentido se debera al menos
justificar los rendimientos de las siguientes unidades de obra:

- Rebaje y desguarnecido de via sin afeccion al servicio metropolitano ante
diferentes escenarios o condiciones de trabajo en via (en recta, en curva,
con galibos reducidos y en funcion de la disponibilidad de los accesos).
(0,75 Puntos).

- Rebaje y desguarnecido de via con cambio de traviesas sin afeccion al
servicio y ante diferentes escenarios. (0,75 Puntos).

- Renovacion de via en placa tipo Thyssen Krupp por otro tipo de via con
sujeciones directas elasticas sin afeccion al servicio. (0,75 Puntos).

- Renovacion de via en placa Stedef por la misma tipologia de via en placa
y por otra tipologia de via en placa sin afeccion al servicio metropolitano
ante diferentes escenarios o condiciones de trabajo en via (en recta, en
curva, con galibos reducidos y en funcion de la disponibilidad de los
accesos). (0,75 Puntos).

- Sustitucion de carril de forma continua y de forma aislada sin afeccion
al servicio metropolitano (incluyendo ejecucion de soldaduras y
situaciones provisionales si procede) (0,50 Puntos).

- Sustitucion de traviesas de via en placa y en via en balasto de forma
consecutiva y de forma aislada. (0,50 Puntos).

- Sustitucion de cruzamientos, agujas, contraagujas y semicambios en
aparatos de via de radio desde radio 100 a radio 500. (0,50 Puntos).

- Trabajos diversos de mantenimiento de via: reapretado de via, sustitucion
de placas de asiento, de topes y sujeciones nabla. (0,25 Puntos).

- Renovacion de Carril en via en corkelast sin afeccion al servicio y sin
cambiar la tipologia de via en corkelast. (0,25 Puntos).

o Estudio de analisis de riesgos a la seguridad en la circulacion. Se valora
el detalle de la metodologia, identificacion, alcance de las tareas , analisis de
riesgo, y medidas de a adoptar para minimizar el riesgo desde el punto de
vista de un estudio especifico de analisis de riesgos a la seguridad en la
circulacion de las tareas de mantenimiento de via y aparatos de via objeto de
la presente licitacion dentro del ciclo de vida de la instalacion. (3,0 Puntos).

v' Criterio 2: Materiales, Medios Técnicos y Medios Humanos: 20 puntos.

o Materiales sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta obra
de mantenimiento (2 Puntos):

- Disponibilidad de proveedores de suministro de materiales de via.
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Se valoraran los siguientes aspectos: para el suministro de materiales se
valora el plan de gestion, proveedores, plan de calidad y propuestas puestas
a disposicion dentro del alcance de las necesidades que pueden salir en la
obra de mantenimiento. (2 Puntos).

Medios técnicos sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta
obra de mantenimiento. (10 Puntos).

Se debe poner a disposicion de al menos los siguientes requerimientos:

- De Maquinaria de Material Movil Auxiliar:

o Disponer o carta de compromiso de disponibilidad (en propiedad o
en régimen de alquiler) de maquinaria tipo retroexcavadora y dumper
bivial. Minimo: 1 retroexcavadoras biviales y 1 dumper biviales con
marcado CE y antigledad inferior a 10 afios para ancho métrico
cumpliendo la normativa SG-13-NR-040.

De Vehiculos:

o Disponer de vehiculos para el desplazamiento del personal
componente de la brigada desde los almacenes del proveedor o base
de mantenimiento de la contrata a la traza de Metro Bilbao.

«  Minimo: Dos (2) vehiculos 4x4 Suficientemente maniobrable
y potente para acceder a los diversos puntos inmediatos a la
via y capacidad para el trasporte de las herramientas de
trabajo y materiales de repuesto.

Se definira la maquinaria y los medios especificos valorandose:

- Propuesta del parque de maquinaria puesta a disposicion del
contrato, disponibilidad y ubicacion de las maquinas durante todo el
contrato (tanto en épocas de trabajo en explotacion de Metro Bilbao
como épocas en las que no haya tareas programadas). Se valora la
disponibilidad de otro tipo de maquinaria que permita la ejecucion de
otros trabajos que puedan acometerse en esta licitacion. (2,5 Puntos).

- Caracteristicas técnicas de las maquinas (2,5 Puntos) valorandose:
= Tipologia y caracteristicas técnicas de las maquinas. (2,0 Puntos).
= Disponibilidad y valoracion técnica tanto de estudios de ruidos y

vibraciones que genere la maquinaria en el entorno ferroviario,
como de ratios relativos a consumos. (0,5 Puntos).

- Homologaciones y/o autorizaciones para circular en
Administraciones Ferroviarias y especialmente Administraciones
Ferroviarias de ancho métrico. (0,5 Puntos).

- Autorizaciones de circulacion previas en explotacion de Metro
Bilbao (autorizaciones [ ITV-s aptas para circulacion en Lineas de Metro
Bilbao - acorde a normativa SG-13-NR-040). (1,5 Puntos).

- Propuesta y definicion de Equipamiento disponible (herramientas
y pequeiia maquinaria de via) para trabajos de mantenimiento de via
y para el control de los trabajos previsto. (1,5 Puntos).

- Nivel de detalle de Mantenimiento y la disponibilidad de servicios
adicionales de mantenimiento de la maquinaria auxiliar,
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maquinaria en general y de las herramientas adjuntandose fichas
caracteristicas, procedimientos vy evidencias de los planes de
mantenimiento de la maquinaria que se presente incluyendo sus
certificados de calidad. (1,5 Puntos).

o Medios humanos sobre el minimo requerido de forma adicional al
personal que pueda ser sujeto al derecho de subrogacion aportados al
objeto de esta obra de mantenimiento: (8 Puntos).

Se valoran los siguientes aspectos sobre los minimos definidos:
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Organigrama/Estructura y dimensionamiento de los equipos
especializados presentados, asi como la disponibilidad de Asistencia
Técnica y Servicio de apoyo a los trabajos de mantenimiento vy
conservacion de via (4,0 Puntos). El Organigrama Minimo requerido
debe incluir:

= Jefatura de Obra (1) con mas de cinco (5) afios de experiencia en
trabajos similares.

= Técnico de planificacion (1) adscrito al contrato con mas de diez
(10) anos de experiencia en obras de mantenimiento de via.

= Responsable de control de calidad y de sequridad y salud (1) con
experiencia minima de tres (3) aflos en mantenimiento de via.

= Una Brigada (1) compuesta por:

- 1 Encargado con mas de 10 afios de experiencia en obras de
mantenimiento de via acreditandose al menos 5 obras
renovacion de via sin corte del servicio.

- 2 Oficiales de primera y 2 Oficiales de sequnda con experiencia
minima de tres (3) afios en mantenimiento de via.

= Un (1) soldador homologado por normativa vigente para la
ejecucion de soldaduras aluminotérmicas de carril con mas de cinco
(5) anos de experiencia y categoria de oficial de Sequnda.

= Un (1) Maquinista de maquinaria tipo retroexcavadora bivial para
ancho métrico con experiencia minima de tres (3) afos con esta
maquina y en ambito ferroviario.

» Un (1) Maquinista de maquinaria tipo dumper bivial para ancho
métrico con experiencia minima de tres (3) anos con esta maquina
y en ambito ferroviario.

= Un (1) técnico responsable de topografia con mas de cinco (5) afos
de experiencia en obras de mantenimiento de via.

» Dos (2) técnicos especializados con mas de tres (3) anos de
experiencia en actuaciones de auscultacion [ inspeccion de via vy
aparatos de via.

= Cuatro (4) Encargados de Seguridad/Pilotos de Metro Bilbao.

Capacitaciones y Cualificaciones (4,0 Puntos) sobre los minimos

requeridos de forma adicional al personal que pueda ser sujeto al

derecho de subrogacion:
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Se valora:

=  Experiencia y Formacion Técnica especializada en modulos
relacionados con el mantenimiento de via, manejo de maquinaria y
herramientas para el mantenimiento de via del personal asignado a
este contrato para la ejecucion de trabajos similares en
Administraciones ferroviarias, y mas concretamente en el ambito de
administraciones metropolitanas. Se valora la_experiencia en
trabajos de renovacion de via en balasto, via en placa, sustitucion
de carril y trabajos de conservacion y renovacion de aparatos de via.
(1,5 Puntos).

= Disponibilidad de Pilotos de Seguridad Homologado para Metro
Bilbao hasta un maximo de ocho (8) Personas, valorandose la
disponibilidad en plantilla en el momento de presentacion de las
ofertas (Minimo se debera oferta disponibilidad de cuatro (4)
Personas o carta de compromiso). (1,5 Puntos).

=  Formacion del personal en especial en Materia de Seguridad y
Prevencion de Riesgos Laborales en trabajos de mantenimiento de
via e infraestructura ferroviaria. (0,5 Puntos).

= Disponibilidad de personal cualificado para empleo de herramientas
de gestion de mantenimiento (aplicativos de movilidad y de
oficina). (0,5 Puntos).

v" Criterio 3: Criterios Ambientales aplicables a la Obra de Mantenimiento:
5 puntos.
Se describiran las medidas de gestion medioambiental propuestas para la obra.
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La inclusion de Innovaciones técnicas y propuestas incluidas para el
contrato sobre los materiales, las herramientas [ la maquinaria [ las
aplicaciones informaticas, la metodologia a emplear, asi como técnicas de
analisis predictivos y disefio de materiales desde el punto de vista de
economia circular que permitan una mejora de la eficiencia del
mantenimiento que minimicen la afeccion sobre el servicio metropolitano
e incluso la afeccion al servicio de mantenimiento. (2,0 Puntos).

La minimizacion de la generacion de emisiones a la atmosfera (de ruidos,
gases contaminantes, CO2, olores, contaminacion luminica, etc.) En especial
Minimizacion del impacto de los trabajos de mantenimiento que
contribuyan a la reduccion de generacion de ruido y de las vibraciones en
el entorno ferroviario, emision de gases contaminantes (1,5 Puntos).

La correcta gestion de los residuos producidos en la obra. (0,5 Puntos).

La minimizacion de la afectacion de los ecosistemas, ... a vegetacion de la
zona y de la generacion de vertidos perjudiciales. (0,5 Puntos).

El uso eficiente y moderado del agua y energia durante las obras. (0,5
Puntos).
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Nota a considerar de la valoracion total de los criterios evaluables mediante
juicio de valor: En los siguientes casos seran rechazadas las ofertas técnicas
y no se procedera a su valoracion economica:

® Si no se alcanzan los 20 puntos en los criterios de juicio de valor.

e Bajo ningun concepto se incluiran en el sobre de la oferta técnica
datos relativos a los Criterios Evaluables mediante formula. Es decir,
NO SE DEBERAN INCLUIR aspectos de precio, tiempos de respuesta, ni
tiempos de disponibilidad para el comienzo del contrato, en el sobre de
Criterios Evaluables Mediante Juicio de Valor, en el que se adjunte la oferta
técnica. Todos estos datos se incluiran, exclusivamente, en el sobre de Oferta
Econdmica (Criterios Evaluables Mediante Formula).

Criterios evaluables mediante formula: 52 Puntos.

v' Criterio 1: Precios de los cuadros de precios del Anexo 1: 40 Puntos.

e Se valora el Precio resultante del Cuadros A con 20 Puntos.

e Se valora el Precio resultante del Cuadros B con 10 Puntos.

e Se valora el Precio resultante del Cuadro C con 5 Puntos.

e Se valora el Precio resultante del Cuadro D con 5 Puntos.
Los precios ofertados en los cuadros de precios se daran sin IVA.:

En los Cuadros de Precios A, y B del Anexo 1 se han considerado las unidades
principales de la obra de mantenimiento objeto del presente pliego. (En el cuadro
A las unidades principales y en el B un desglose de las unidades principales y
otras unidades de obra complementarias).

En el Cuadro de Precios C se adjuntan unidades de obra para actuaciones de
inversion y de renovaciones de via (tanto en via en placa como en balasto).

En el Cuadro de Precios D se adjuntan unidades de obra especificas para la Obra
de renovacion de carril en via en corkelast en el tramo Etxebarri-Bolueta y sin
afeccion al servicio. Las mediciones de este cuadro se corresponden con las
mediciones estimadas en una de las vias.

La relacion medicion - presupuesto de todos los cuadros de precios es
orientativa para permitir la comparativa de las ofertas economicas que se
presenten. Las mediciones indicadas no son contractuales. Han de considerarse
como referencia sujeta a cambios segun replanteos a realizar.

Se valoran los diferentes cuadros de precios con el siguiente desglose:

o Se valora el Presupuesto resultante del Cuadro A con 20 Puntos
siendo el Presupuesto maximo de licitacion: 1.250.000 euros.

o Se valora el Presupuesto resultante del Cuadro B con 10 Puntos
siendo el Presupuesto maximo de licitacion: 1.250.000 euros.

o Se valora el Presupuesto resultante del Cuadro C con 5 Puntos
siendo el Presupuesto maximo de licitacion: 600.000 euros.

o Se valora el Presupuesto resultante del Cuadro D con 5 Puntos
siendo el Presupuesto maximo de licitacion: 775.000 euros.
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Para el calculo de la valoracion econdmica de las ofertas se utilizara la siguiente
formula para cada cuadro de precios.

Plic = (Omin / Olic) x Ptot,
siendo:
o Plic: Puntuacion que obtiene el licitador.
o Omin: Oferta minima de las presentadas y admitidas.
o Olic: Oferta del licitador.
¢

Ptot: Puntuacion total maxima de este criterio objetivo.

v" Criterio 2: Tiempos de respuesta para avisos urgentes: 10 puntos
De cara a imprevistos que puedan surgir durante el desarrollo de las obras objeto
del presente pliego se requieren unos tiempos de respuesta Optimos y
justificados de un equipo de apoyo complementario de mantenimiento.
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Cabe destacar que este criterio se considera penalizable.

Veéase apartado de penalizaciones del presente pliego.

Se han definido los siguientes tiempos de respuesta:

o Tiempo de Respuesta urgente Caso 1 - Para disponibilidad de

o

personal especializado en via (al menos 1 responsable, 1 Oficial y 2 peones
con medios basicos de mantenimiento de via. (4 Puntos).

El tiempo de respuesta maximo admitido es de 3,5 horas en el lugar de
incidente con los medios disponibles y preparados a partir del aviso
telefonico.

Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el tiempo
minimo definido acorde al siguiente criterio:

Tiempo de respuesta ofertado Puntuacion
< 1,5 horas 4 Puntos
Entre 1,5y 2,5 horas 2,5 Puntos
Entre 2,5y 3,5 horas 1,5 Puntos
>= 3,5 horas 0 Puntos

Tiempo de Respuesta urgente Caso 2 - Para disponibilidad de
personal especializado en via (al menos el jefe de obra o jefe de
produccion, 1 Encargado o Capataz, 1 Encargado de Seguridad, 1 Oficial
y 2 peones con furgoneta y herramienta basica de via) y maquinaria
basica 1 retroy 1 dumper con conductores. (4 Puntos).

El tiempo de respuesta maximo admitido es de 6 horas en el lugar de
incidente con los medios disponibles y preparados a partir del aviso
telefonico.

Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el tiempo
minimo definido acorde al siguiente criterio:
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Tiempo de respuesta ofertado

Puntuacion

< 2,5 horas 4 Puntos
Entre 2,5y 4 horas 2,5 Puntos
Entre 4 y 6 horas 1,5 Puntos
>= 6 horas 0 Puntos

o Tiempo de Respuesta urgente para trabajos de comprobacion de
via - Tiempos de respuesta urgente para disponibilidad de equipo de
comprobacion de parametros de via con carro KRABB, reglas de ancho'y

peralte y equipos de topografia.

Se solicita tiempos de respuesta para disponibilidad de personal
especializado de mantenimiento de via en inspeccion de via y aparatos
de via que cubran las siguientes necesidades técnicas: 2 Especialistas en
inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto /
Encargado de Sequridad Homologado en Via (2,0 Puntos).

- El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso
telefonico para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en
Sopela con los medios disponibles y preparados.

- Se valoraran las reducciones en el tiempo de respuesta sobre el
tiempo minimo definido acorde al siguiente criterio:

Tiempo de respuesta ofertado Puntuacion
< 3 horas 2,00 Puntos
Entre 3y 12 horas 1,25 Puntos
Entre 12 y 24 horas 0,50 Puntos
>= 24 horas 0,00 Puntos

v" Criterio 3: Disponibilidad comienzo contrato: 2 puntos.
En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se valora
el plazo de adecuacion a los requerimientos de pliego para el comienzo del
contrato. En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro
Bilbao el proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo
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minimo que debe considerarse en estos tiempos:

o Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Seguridad = Entre 4 y 6

S€manas.

Tras la adjudicacion el grado de adecuacion a los requerimientos del pliego

requiere un plazo de:

- Entre 1 mesy 2 meses —> 0 Puntos.
- Entre 2 semanasy 4 semanas - 1 Punto.

- Inferior a 2 semanas - 2 Puntos.

Cabe destacar que este criterio se considera penalizable.

Véase apartado de penalizaciones.

17 /288



@

metro bilbao B eson

08/05/2023

11.  Condicion esencial de ejecucion:

Durante toda la ejecucion del contrato deberan mantenerse los medios minimos
exigidos como requisitos de solvencia técnica (punto 8), y que deberan estar adscritos
al objeto del mismo.

En caso de incumplimiento, se considerara falta de tipo 2 y se aplicara la penalizacion
correspondiente. Si persiste durante un mes o mas, MB podra rescindir
unilateralmente el contrato con pérdida de la fianza.

12. Presentacion de la oferta economica:

De acuerdo al modelo del Anexo 1.

13. Revision de precios:

No procede. El precio sera fijo y permanecera invariable durante toda la vigencia del
contrato.

14. Fianza definitiva:

Para asegurar el fiel cumplimiento de este contrato y las posibles responsabilidades en
que pudiera incurrir el Adjudicatario, se establece una fianza definitiva de:

100.000 euros.

15. Poliza de Responsabilidad civil:
1.000.000 € por siniestro.

16. Tratamiento de datos personales:

En el objeto de esta licitacion no se realiza tratamiento de datos personales.
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1. Objeto

El objeto del presente pliego es la definicion de los requerimientos técnicos asi como
condiciones contractuales que se aplicaran en la contratacion de los trabajos de la
Obra de Mantenimiento de la superestructura de Via en las Lineas de Metro
Bilbao.

CPV 45234120-3, 45234122-7, 45234123-4 y 50225000-8.

Los trabajos de dicha obra constituyen actividades de mantenimiento preventivo y/o
correctivo tanto de la via como de los aparatos de via en via en balasto y en via no en
balasto o de hormigon. Es de aplicacion tanto en trayectos de via general como en el
ambito de estaciones y en las playas de vias y apartaderos.

Para la realizacion de los trabajos del presente contrato seran de aplicacion todas las
normas, instrucciones, recomendaciones y pliegos oficiales vigentes, las normas técnicas
ferroviarias que correspondan y en especial las instrucciones y recomendaciones que
establezca Metro Bilbao. Del mismo modo la obra de mantenimiento se ejecutara
aplicando medidas de proteccion y buena gestion ambiental.

Las empresas ofertantes presentaran su oferta de acuerdo con el contenido de este
pliego y acordes a las unidades de obra definidas para su valoracion economica en el
Anexo 1.

2. Caracteristicas de la obra a contratar

2.1. Ambito geografico e instalaciones a mantener

Los trabajos se desarrollaran en todo el ambito geografico de la red explotada por Metro
Bilbao S.A. incluyéndose sus Areas Técnicas.

En el Anexo 2 se describe el dimensionamiento de la red explotada por Metro Bilbao y
las caracteristicas de la instalacion de via de Metro Bilbao objeto del presente pliego.

El ambito de las actuaciones es el que se detalla a continuacion:

e Superestructura de via, es decir, el conjunto de la plataforma de balasto u hormigon,
traviesas, carriles y aparatos de via (desvios, cruzamientos, escapes...)

e Plataforma, formada por las obras de tierra y de fabrica sobre las que se apoya la
superestructura, asi como aquéllas que mantienen la zona de circulacion libre de
obstaculos, quedando incluida en la plataforma formada por los paseos laterales,
hasta el cerramiento o los limites de dominio publico. Se incluyen en la misma las
cunetas, pasos transversales, muros...
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El alcance comprendera el mantenimiento preventivo, correctivo y modificativo del
sistema principal Via e infraestructuras acorde al arbol de codificacion de familias de
Metro Bilbao y acorde a las actividades descritas con posterioridad, con las condiciones
especificadas mas adelante y de acuerdo con las instrucciones del Director del Contrato.

Se excluyen del ambito del mantenimiento que se licita las instalaciones asociadas a la
electrificacion y las asociadas a la sefalizacion y seguridad.

El proveedor debera velar para que la ejecucion de sus trabajos no comprometa el buen
funcionamiento de dichas instalaciones, por lo que debera acreditar el conocimiento de
las mismas en su oferta.

2.2. Descripcion de la necesidad

La prestacion del servicio ferroviario en adecuadas condiciones de confort y sequridad
obliga a la realizacion de unas tareas preventivas, correctivas y modificativas que
conserven la infraestructura y la superestructura ferroviarias en parametros adecuados
para la explotacion.

Metro Bilbao dispone de medios humanos para planificar y supervisar dichas tareas pero
no dispone de medios humanos y materiales que permitan afrontar de forma autonoma
dichas actuaciones. Por ello es necesaria la contratacion de servicios de mantenimiento
y obras para llevar a cabo las tareas que permitan garantizar la sequridad y confort de
la explotacion ferroviaria y de sus usuarios, teniendo su objeto el mantenimiento de
sistemas de especial relevancia desde el punto de vista de la seguridad de las
circulaciones. Dentro de las actuaciones de seguridad para la circulacion esta el
mantenimiento de la superestructura de via.

Dicho mantenimiento requiere la realizacion de diversas actuaciones de caracter
preventivo, correctivo programado y de renovacion para garantizar la adecuada
conservacion de la instalacion.

Del mismo se requiere la disponibilidad de medios materiales, humanos y técnicos que
puedan requerirse para mantenimientos urgentes y no programados encaminados a
corregir las averias que puedan surgir en la instalacion.

Del mismo modo, dentro de las actuaciones de mantenimiento hay actuaciones de
renovacion de carril y de via que se requieren realizar de cara a garantizar los parametros
de seguridad y confort de la superestructura de via. En este ambito cabe sefialar como
significativa la actuacion de renovacion de carril en la via en corkelast existente en el
tramo Etxebarri-Bolueta bajo una metodologia que permita su correcta ejecucion en las
bandas de mantenimiento y que no afecte al servicio de Metro Bilbao.

Por todo ello y en relacion a la externalizacion del servicio de mantenimiento de la
superestructura de via de las Lineas de Metro Bilbao, se redacta el presente Pliego de
Prescripciones Técnicas.
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2.3. Descripcion técnica de las obras

En lineas generales, los trabajos incluidos en el presente contrato de obra consistiran en
el Mantenimiento de la superestructura de Via del Tramo Comun, Linea 1y Linea 2 y
corresponderan a las Unidades de Obra que figuran en los cuadros de precios y en la
medicion presupuesto que se adjunta en el Anexo 1.

El alcance de los trabajos de mantenimiento de la superestructura de via se incluyen
tanto las Actuaciones de intervencion urgente por averias que no permitan que la
superestructura de via se encuentre en condiciones de seguridad y fiabilidad para el
paso de las circulaciones, como las Actuaciones de mantenimiento correctivo vy
preventivo planificadas a lo largo del ano segun necesidades requeridas por personal de
Metro Bilbao en base al estado de conservacion de la via.

La finalidad del Contrato es la de mantener en todo momento la superestructura,
plataforma y sus obras y elementos propios en la zona de circulacion de trenes y los
elementos del entorno que puedan alcanzar el galibo de las circulaciones, en
condiciones de correcta utilizacion vy, de igual modo, garantizar la seqguridad, confort y
fiabilidad del servicio, ademas de mantener de forma continua, las instalaciones de via
de las Lineas de Metro Bilbao. Conseguir este objetivo supone ejecutar innumerables
tareas. Es por ello que las tareas que se exponen en este documento son meramente
enunciativas y no limitativas, por lo que el adjudicatario quedara obligado a realizar
aquellas que, aun no estando previstas expresamente, sean necesarias para el buen
cumplimiento del servicio y ordene el Director del Contrato.

e Sustitucion de carril, traviesas, sujeciones, placas de asiento, etc. en las diferentes
tipologias de superestructura de via (tanto en via placa como en balasto y tanto en
superficie como en tunel).

e Sustitucion de agujas, cruzamientos, aparatos de dilatacion, etc. En las diferentes
tipologias de superestructura de via (tanto en via placa como en balasto y tanto en
superficie como en tunel).

e Fjecucion de soldaduras y liberacion de tensiones.
e Reapretados de via general y de aparatos de via.
e Mantenimiento de aparatos de dilatacion y encarriladoras.

e Fjecucion de mejoras de la plataforma de via: Rebajes de via, Desguarnecido de via,
Contencion de plataforma de via mediante hinca de carriles, ampliaciones del paseo
de via, ejecucion de muros y actuaciones de sostenimiento de la superestructura de
via.

e Alineacion y nivelacion de vias y aparatos de via
e Rectificado del ancho de via, peraltes, etc.
e Ripado de via y aparatos de via.

e Renovacion de via (tanto en via en balasto como en placa).
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e Renovacion de plataforma de via, drenaje y materiales de via en el ambitos de las
playas de vias de Ariz y Sopela

e Trabajos de adecuacion de nivelacion y alineacion precisa en las vias de pilarillo de
los talleres de Mantenimiento de Material Movil.

e Apoyos a trabajos de mantenimiento realizados por personal propio de Metro Bilbao
en el ambito del mantenimiento de via y aparatos de via.

e Servicio de apoyo ante adversidades climatologicas segun protocolo de Metro
Bilbao.

e Servicio de apoyo ante accidentes en la infraestructura ferroviaria y averias con
afeccion al servicio metropolitano como pueden ser: Desprendimientos de tierras,
descarrilos, talonamientos de agujas, inundaciones en el canal viario, roturas en
muros, puentes, tuneles,....

e Asimismo se incluye en el alcance de los trabajos, si asi lo solicita el personal de
Metro Bilbao, la adecuacion del sistema de evacuacion de las aguas filtradas por la
boveda del tunel, el reconocimiento y la reparacion de toda la manta
impermeabilizante actualmente colocada, asegurandose de su buen anclaje y
correcto estado. Del mismo modo se incluyen los trabajos de canalizacion de las
aguas surgentes en la losa de hormigdn y que deterioran los elementos de la via.

Con relacion a las actuaciones de renovacion de via en balasto y via en placa en el
presente contrato se acometeran pequefas obras de renovacion en base a los datos de
auscultacion de via y en base al Plan Director de Actuaciones que se viene coordinando
con CTB. Las actuaciones que se incluyan en el presente contrato son independientes de
las licitaciones y Obras de renovacion que se liciten en otros expedientes tanto de CTB
como de Metro Bilbao.

Cabe sehalar como destable la planificacion y ejecucion de la Obra de Renovacion de
carril y renovacion de via en corkelast por via en corkelast en el tramo Etxebarri-Bolueta
bajo una metodologia que permita su correcta ejecucion en las bandas de
mantenimiento y que no afecte al servicio de Metro Bilbao.

Con caracter general, se incluyen también trabajos de control de calidad de los trabajos
realizados.

Las actividades a realizar seran actuaciones de forma complementaria y de apoyo a los
trabajos de mantenimiento realizados por personal de la seccion de Mantenimiento de
Via dentro de la Unidad de Instalaciones de Metro Bilbao. Los trabajos de mantenimiento
preventivo que consisten en revisiones programadas e inspecciones visuales son
efectuados por personal de Metro Bilbao o en su defecto en trabajos de auscultacion de
via no objeto del presente contrato. Si bien sera valorado positivamente cualquier
informacion de mejora que se proponga por parte del Contratista Adjudicatario sin
sobrecoste al servicio de mantenimiento contratado por Metro Bilbao.
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No es objeto del presente pliego la realizacion de trabajos de conservacion mecanizada
(bateo y perfilado de via) a lo largo de la traza salvo si se "trata de trabajos de primera
y segunda nivelacion como consecuencia de trabajos de renovacion de via en balasto
(rebaje y desguarnecido).

La planificacion del mantenimiento correctivo y preventivo continuo e integral de la
superestructura de via es realizado por Metro Bilbao siendo la empresa adjudicataria la
responsable de dar un servicio técnico de apoyo tanto en los trabajos de mantenimiento
preventivo como correctivo que vaya solicitando Metro Bilbao. También la empresa
Adjudicataria podra colaborar en dicha planificacion con propuestas en base a
inspecciones que realice de la superestructura de via.

El mantenimiento de las diferentes superestructuras de via obliga a la realizacion de
unas tareas de conservacion, mantenimiento y mejora que hace preciso contratar
servicios externos segun la planificacion de los trabajos realizados por Metro Bilbao y
las anomalias detectadas en dichos trabajos. Dichos trabajos corresponderan a las
Unidades de Obra de Mantenimiento que figuran en el cuadro de precios y en la
medicion presupuesto que se adjunta en el Anexo 1.

La finalidad de la Obra de Mantenimiento de la superestructura de via es la de mantener
en todo momento la superestructura de via de Metro Bilbao, en condiciones de correcto
estado de conservacion y de igual modo, garantizar la sequridad y fiabilidad del servicio.

El ofertante especificara los medios técnicos y humanos disponibles a emplear en los
trabajos de mantenimiento.

El ofertante especificara el material movil y maquinaria de via a emplear en los trabajos
asi mismo como los lugares de salida y apartado diarios. Se debera cumplir la Norma de
Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao (Anexo 6).

Dentro de los trabajos incluidos en el mantenimiento se incluyen tanto actuaciones
programadas de preventivo como aquellas actividades de correctivo tanto programadas
como no programadas con caracter de mayor o menor urgencia que surjan a lo largo
del periodo de contratacion requiriendo diferentes tiempos de respuesta.

En todo caso el objetivo prioritario es que la superestructura de via objeto del contrato
se encuentren en buen estado y no se encuentren en estado que suponga una
interrupcion del servicio normal, sin interrupcion todos los dias del afo. Conseguir este
objetivo supone ejecutar diversas tareas, es por ello que las que se exponen en este
documento son meramente enunciativas y no limitativas, teniendo no obstante como
objeto primordial:

e Fjecucion de los trabajos de acuerdo con los precios aprobados.

e Puesta a disposicion del contrato la mano de obra y la maquinaria necesaria y
suficiente para hacer cumplir el contrato.

e Control, sequimiento y analisis del estado de los elementos objeto de este contrato
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e Asegurar el funcionamiento continuo y eficaz de las instalaciones, manteniendo los
elementos de la instalacion operativos mientras se preste servicio de metro,
minimizando las posibles paradas como consecuencia de averias.

e f[stablecer y ejecutar las acciones preventivas para conseguir el mejor estado de
conservacion de sus partes y elementos competentes, asi como, solventar de la
forma mas idonea, segura y rapida las incidencias que puedan darse y que se
englobaria dentro del mantenimiento correctivo contratado.

e [stablecer las medidas preventivas en caso de climatologia adversa u otras causas.

e | cumplimiento de las normativas referentes a las instalaciones objeto del
mantenimiento.

e | cumplimiento de los procedimientos de actuacion de Metro Bilbao, que son de
ejecucion en la instalacion de superestructura de via.

e Elcumplimiento del Plan de Sequridad y Salud o Plan de Gestion Preventiva que rija
el contrato. Dicho Plan debera cumplir como minimo los requerimientos marcados
en el documento de Gestion Preventiva (15-SP-DC-013).

e | cumplimiento de los procedimientos de actuacion que sean de ejecucion en las
instalaciones objeto del mantenimiento.

e [l abono de las unidades de Seguridad y Salud precisas para la ejecucion de los
trabajos se incluye en los precios del cuadro de precios en el que figuran las
diferentes unidades de obra.

Todo ello bajo la premisa de constituir un servicio de apoyo al personal de
mantenimiento de via de Metro Bilbao.

Para la realizacion de los trabajos objeto del presente pliego se requerira la
comunicacion y obtencion del correspondiente permiso de la Comision de Intervalos.
Las actividades derivadas del presente pliego pueden requerir de la presencia de un
piloto acreditado por Metro Bilbao y de la figura de recurso preventivo. El ofertante
debera hacer constar cuales de sus trabajadores poseen la acreditacion. Tal circunstancia
sera tenida en cuenta en la valoracion de las ofertas.

La obra de mantenimiento y las actuaciones a prestar en la presente licitacion se
deberan realizar de forma coordinada con el mantenimiento realizado por personal de
via de Metro Bilbao.

Las modificaciones en via que supone variaciones de nivelacion, alineacion y peralte asi
como en el cambio de carril en zonas con mucho desgaste repercuten en los parametros
geométricos de catenaria que deberan ser revisados y corregidos por parte de personal
de mantenimiento de Metro Bilbao o empresa adjudicataria del contrato de
mantenimiento de catenaria. Se debera planificar los trabajos acorde a los medios
disponibles en este sentido y sabiendo que dichos trabajos requieren un tiempo de
trabajo a coordinar en el mismo intervalo de trabajo. Ocasionalmente se le podra
solicitar al adjudicatario que disponga de maquinaria y medios humanos para la
correccion de parametros de catenaria.

De forma mas especifica en el Anexo 3 se definen prescripciones técnicas de algunas
unidades de obra mas significativas del presente pliego.

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 29 /288



@

metro bilbao B eson

08/05/2023

2.4. Maquinaria, medios materiales y humanos

2.4.1. Condicionantes

La definicion de los medios necesarios para la correcta ejecucion de este contrato esta
condicionada por las necesidades de la Jefatura de Mantenimiento de Via de Metro
Bilbao, por el estado de conservacion de la instalacion, por las caracteristicas de las
lineas/tramos, por el trafico que circula por ellas, asi como por los niveles de servicio
deseables.

El licitador debera cumplir todos los requisitos de solvencia técnica particular que se
solicitan en el presente pliego, en caso contrario, quedara excluido del proceso.

Durante la duracion del contrato, el Adjudicatario debera disponer de los medios
materiales de todo tipo que sean necesarios para desarrollar los trabajos de su cometido,
los cuales deberan ajustarse a los minimos establecidos en este Pliego o las superiores
que el propio Adjudicatario haya presentado en su oferta y le hayan sido aceptadas por
Metro Bilbao en el momento de la adjudicacion.

Estas dotaciones podran ser variables en el tiempo, a propuesta del Adjudicatario y con
la aceptacion de la Direccion del Contrato, con el fin de adaptarse a las operaciones de
mantenimiento.

Cualquier modificacion de la asignacion de medios adscritos al contrato debera ser
comunicada y aceptada por el Responsable del contrato con al menos un (1) mes de
antelacion.

Por otro lado, la empresa contratada se hara cargo de todos los residuos acorde a la
legislacion actual medioambiental.

2.4.2. Dependencias de Mantenimiento

¢ Dependencia administrativa
Sera el lugar donde el adjudicatario realice el sequimiento administrativo y de
gestion centralizado del contrato. Contara con la dotacion necesaria de equipos
informaticos y de gestion a utilizar, durante el periodo de vigencia del contrato,
ordenadores PC, impresoras, fotocopiadoras, fax y otros equipos.

Esta dotacion sera por cuenta del proveedor y su importe esta incluido los precios
unitarios de ejecucion del mantenimiento.

e Bases de mantenimiento

El adjudicatario debera contar con espacios adecuados y suficientes para el personal
de mantenimiento, un almacén con la suficiente capacidad para los repuestos, una
zona de taller para la preparacion de los trabajos y la reparacion de equipos y una
zona cerrado y vigilada para los equipos, vehiculos y maquinaria incluida en el Pliego
y que no esté dentro de las dependencias de Metro Bilbao.
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El proveedor se procurara sus propios vestuarios en su centro de trabajo. Se valora
la disponibilidad de un centro de trabajo de esta obra proximo a las instalaciones
del area técnica de Sopela por ser el centro de operaciones de los técnicos y
supervisores de via con los que coordinar los diferentes trabajos de mantenimiento
de la obra.

También para labores administrativas y de gestion de mantenimiento se dispondra
en la base de equipos de informaticos y de gestion a utilizar, durante el periodo de
vigencia del contrato, ordenadores PC, impresoras, fotocopiadoras y equipos de
movilidad acorde a lo marcado en el presente pliego.

El personal contara con teléfonos moviles para estar en permanente contacto entre
ellos, con personal de mantenimiento y con el personal del puesto de mando y
personal de supervision de instalaciones.

La ropa de trabajo del proveedor sera siempre completamente distinguible y
diferente de la ropa de trabajo de Metro Bilbao. El proveedor procurara la suficiente
y correcta dotacion de EPI's a sus operarios en funcion de los trabajos que
desempenen.

Esta dotacion sera por cuenta del proveedor y su importe esta incluido los precios
unitarios de ejecucion del mantenimiento.

2.4.3. Medios humanos

Los licitadores deberan ofertar un equipo con experiencia acreditada, suficientemente
coordinado y dispuesto a comenzar los trabajos.

Las actividades desarrolladas por la Empresa adjudicataria seran controladas por la
Jefatura de Mantenimiento (Via e Infraestructuras) de Instalaciones de Metro Bilbao y
personal a su cargo.

Durante la duracion del Contrato, el Adjudicatario debera disponer de las dotaciones de
personal que sean necesarias para desarrollar los trabajos de su cometido.

La labor de todo el personal adscrito a las actividades de mantenimiento se considera
incluida en los precios unitarios.

El personal adscrito por el Adjudicatario a la prestacion objeto del Contrato no tendra,
bajo ningun concepto, relacion laboral alguna con Metro Bilbao.

Dentro del personal técnico asignado al contrato se dispondra de personal con la
siguiente formacion para garantizar la ejecucion de los trabajos con garantias de
formacion el personal que ejecute las obras:

e Recurso Preventivo.
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e Piloto de Sequridad Homologado de Metro Bilbao. (No es obligatorio disponibilidad
inmediata y si carta de compromiso, pero se reflejara en la oferta la disponibilidad
0 Nno).

e Maquinista de Via Homologado de Metro Bilbao. (No es obligatorio disponibilidad
para el presente contrato, pero se reflejara en la oferta la disponibilidad o no). En
principio para esta obra Metro Bilbao garantiza la disponibilidad de un agente
acompafante a la conduccion vehiculos que lo requieran y que se oferten para la
presente licitacion.

e Formacion Técnica correspondiente a la categoria del puesto con conocimientos
técnicos contrastados y acreditados para la ejecucion de los trabajos a los que son
asignados.

e Soldador homologado para soldaduras aluminotérmicas de via.

e Disponer de los certificados y formacion correspondientes de empresa para la
autorizacion de los trabajos con los medios técnicos y materiales que vayan a
emplear en la obra.

e £l personal de via y de operacion de maquinaria pesada debera de tener una
experiencia contrastada y constatable en trabajos similares a los planteados en esta
contratacion superior a 3 afos al menos en cada categoria requerida.

e |a dotacion de personal debera de ser siempre en numero suficiente para un
adecuado manejo de la maquinaria y ejecucion de los trabajos con unos parametros
de rendimiento y calidad de acabado optimos.

e Personal formado para empleo de herramientas de gestion de mantenimiento
(aplicativos de movilidad y de oficina)

En todo caso se requiere el compromiso de formacion en el plazo de 2 meses, en cuanto
a la normativa de Metro Bilbao S.A. en lo referente a Prevencion de Riesgos Laborales,
Medidas de Emergencia y Reglamento de Circulacion y Sefales. Este compromiso no se
remunerara de forma alguna, considerandose incluido en los precios de la oferta.

La dotacion de personal debera de ser siempre en numero suficiente para un adecuado
manejo de la maquinaria y ejecucion de los trabajos con unos parametros de
rendimiento y calidad de acabado 6ptimos.

Asimismo se debera disponer de personal formado para empleo de herramientas de
gestion de mantenimiento (aplicativos de movilidad y de oficina).

El presente pliego no establece ningun deber de subrogacion. La subrogacion, en su caso,
procede en virtud del convenio colectivo sectorial de aplicacion. En cumplimiento de lo
establecido en el articulo 120 del Real Decreto Legislativo 3/2011 de 14 de noviembre,
se acompafia listado de personal a subrogar -y condiciones econdmicas y laborales de
ello- proporcionada por el adjudicatario anterior que es aceptada por los licitadores, sin
perjuicio de que éstos puedan considerar que determinados trabajadores no cumplan
los requisitos fijados en el convenio colectivo sectorial aplicable, siendo de su exclusiva
incumbencia las consecuencias que se deriven de dicha consideracion y no pudiendo
suponer en ningun caso una modificacion ni de la oferta ni del contrato.
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Metro Bilbao facilita en el Anexo 5 del presente pliego el listado de Personal que puede
ser adscrito a subrogacion de acuerdo a lo marcado en el Convenio de la Construccion
para el mantenimiento de vias férreas, pero no se responsabiliza de la exactitud de los
datos, los cuales deberan ser comprobados.

La Empresa Adjudicataria se subrogara conforme a lo preceptuado en la legislacion del
sector (Convenio General del Sector de la Construccion), en los derechos y obligaciones
derivados de las relaciones laborales existentes con respecto a los trabajadores que
vienen desempefnando las labores de mantenimiento de via por cuenta de la anterior
empresa adjudicataria.

Se considerara incluido en los precios de la oferta cualquier costo que se derive de dicha
circunstancia.

La empresa adjudicataria comunicara a Metro Bilbao, a titulo informativo, cualquier
medida que se adopte respecto a la plantilla existente o a la que en el futuro se pueda
formar.

Metro Bilbao se reserva el derecho de ordenar a la Empresa Adjudicataria, mediante
comunicacion razonada, la separacion de la obra de mantenimiento contratada de los
empleados de la Empresa Adjudicataria que por la comision de una o varias faltas graves
0 por cualquier causa justificada considere conveniente que no continuen prestando el
servicio objeto del contrato.

La Empresa Adjudicataria se compromete a atender las indicaciones de Metro Bilbao en
el plazo maximo de 48 horas a contar de la recepcion de la citada notificacion.

Si con motivo del contrato la Empresa Adjudicataria tuviese que contratar personal
adicional o ftrasladar a Metro Bilbao personal de otros centros de trabajo,
inexcusablemente lo hara por plazo determinado, que en ningun caso exceda del que
reste de vigencia al contrato.

El adjudicatario debera asumir la formacion del personal subrogado garantizado como
minimo la renovacion de las titulaciones y homologaciones actuales que requieran
renovaciones. Dichas acciones formativas seran tanto desde el ambito de la sequridad
laboral, homologaciones de Metro Bilbao (Piloto de Sequridad) como desde el ambito
técnico (Soldador homologado, Manejo de maquinaria de via,....) y otras acreditaciones
que la normativa en vigor exija a los técnicos y operarios de mantenimiento de
superestructura de via.

2.4.4. Maquinaria y vehiculos

El adjudicatario dispondra de los medios de transporte y vehiculos necesarios para el
adecuado desarrollo del mantenimiento y desplazamiento de equipos y personal,
especificando en la oferta el modelo y tipo de vehiculo.
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Con relacion a la maquinaria y herramientas deberan disponer de los correspondientes
certificados CE, calibracion y se debera disponer por parte del Adjudicatario de un plan
de mantenimiento de los mismos.

Material Movil Auxiliar

En el caso de maquinaria de via se debera cumplir la Norma de Seguridad en la
Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao.

Para cada vehiculo que se incluya en la oferta se debera presentar la siguiente
documentacion:

e Documentacion minima del vehiculo acorde a la hormativa:

v" Los vehiculos construidos en el aflo 1997 o mas tarde deben disponer del
marcado CE. Los construidos con anterioridad contaran con la adecuacion al
Reglamento RD 12/15.

v Descripcion, caracteristicas y tipo de vehiculo.

v" Planos o croquis generales del vehiculo, si procede.

v’ Ficha de caracteristicas técnicas del vehiculo cumplimentada (Ver anexo 1
Norma de Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar)

v En el caso de vehiculos biviales, via-carretera, serd necesario acompanar el
certificado de haber pasado la ultima revision de la Inspeccion Técnica de
Vehiculos ese afio “ITV".

¢ Ficha técnica
e Acta de autorizacion de circulacion
e Ultima inspeccion técnica realizada en taller acreditado.

Del mismo modo, se requiere que sobre dicho material movil auxiliar se realicen los
siguientes mantenimientos facilitando las evidencias de ejecucion a Metro Bilbao de
este mantenimiento:

e Revisiones de Mantenimiento acorde a las directrices del fabricante y suministrador
de la maquina tanto en frecuencia como en medios técnicos y humanos acreditados
para su ejecucion.

e Revisiones de Seguridad (IS1, 1S2 e IM) acorde a la normativa Orden FOM/233/2006
y BOE num.200, de 19 de agosto de 2009, paginas 71351 a 71415.

e Revisiones [TV de Metro Bilbao acorde a la normativa SG-13-NR-040 - Norma de
Seguridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar de Metro Bilbao.

Dado el caracter estacional de las labores de mantenimiento mecanizado de via, la
contrata adjudicataria para trabajos planificado debera disponer en el momento
designado por Metro Bilbao de comienzo de los trabajos la maquinaria pesada de via y
materiales necesarios para el mantenimiento en un plazo no superior a una semana (7
dias naturales) desde el fin de replanteo y el comienzo de la obra. Esto ultimo sera de
aplicacion siempre salvo que Metro Bilbao por necesidades del servicio desee retrasar el
comienzo de los trabajos contratados tras el correspondiente replanteo.
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De acuerdo con las diferentes actividades que tienen cabida en el servicio en licitacion,
sera necesaria por parte del adjudicatario la disposicion de medios de produccion y
herramientas propios de trabajos de obra civil y especificos de via. Salvo los requeridos
como medios propios pueden ser en alquiler. Asi, sera necesaria la disposicion de:

e Maquinaria ligera: (No se requiere en propiedad en la presente licitacion pero si la
disponibilidad inmediata): La precisa para la realizacion de todas y cada una de las
unidades de obras que figuran en el cuadro de precios.

e Maquinaria Pesada:

v" Equipos de alineacion, nivelacion y perfilado de via: bateadoras y perfiladoras
(No se requiere en propiedad en la presente licitacion pero si la capacidad de
disponibilidad).

v" Dresinas y/o vehiculo biviales con castilletes (No se requiere en propiedad en la
presente licitacion pero si la capacidad de disponibilidad).

v" Traccion Diésel para transporte de materiales hasta los tajos (No se requiere en
propiedad en la presente licitacion pero si la capacidad de disponibilidad).

v Material remolcado: Plataformas y tolvas. (No se requiere en propiedad en la
presente licitacion pero si la capacidad de disponibilidad).

e Maquinaria Bivial: Adecuada para rodar por via y por carretera (No se requiere en
propiedad en la presente licitacion pero si la disponibilidad inmediata)

v" Retro via

v Dumperes via

A modo informativo y de cara a la consideracion de los precios a ofertar en caso de
requerirse alquileres de medios de Metro Bilbao y que se coordinarian con Jefatura de
Mantenimiento estos son los precios de alquiler de la maquinaria de Metro Bilbao:

Alquiler de maquinaria de Metro Bilbao
Precios ano 2023

Dresina locotractor 343 €/hora

(Sin equipo operador)

UNIMOG (sin castillete y sin equipo operador) 213 €/hora

Castillete (sin equipo operador) 115 €/hora

Tolva (1) 449 €/jornada nocturna
Tolvas (2) 909 €/jornada nocturna
Plataforma de via 164 €/jornada nocturna
Supervisor de Via (nivel E) 48,72 € [ hora

Técnico de Via (nivel D) 43,58 €/ hora

Vehiculos de carretera

Con relacion a los vehiculos ligados al contrato, se aportara como datos las
caracteristicas, matricula y ano de matriculacion. La dotacion minima sera:
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e Dos vehiculos 4x4 para el desplazamiento del personal componente de la brigada
desde los almacenes del proveedor o base de mantenimiento de la contrata a la
traza de Metro Bilbao.

v" Suficientemente maniobrable y potente para acceder a los diversos puntos
inmediatos a la via y capacidad para el trasporte de las herramientas de
trabajo y materiales de repuesto.

Sera por cuenta del Adjudicatario cualquier gasto directo o indirecto relacionado con
los vehiculos de carretera.

Los vehiculos de transporte por carretera cumpliran lo siguiente:

e Lo dispuesto en la legislacion vigente para el transporte de personas y /o materiales
(Real Decreto 2822/1998, que refleja el Reglamento General de Vehiculos, su
modificativa orden PRE/2788/2015, de 18 de diciembre de 2015, etc.).

e Deberan mantenerse actualizados los permisos e inspecciones obligatorios de estos
vehiculos, debiendo estar al corriente de pago de los seguros correspondientes.

e El| adjudicatario mantendra en buen estado estos vehiculos, debiendo realizar el
adecuado mantenimiento y revisiones.

Otra maquinaria, Herramientas y equipamiento diverso:

El proveedor se hara cargo de suministrar a sus trabajadores las herramientas necesarias
y adecuadas para prestar el servicio segun lo contratado. Las herramientas estaran
siempre en perfecto estado; sobre todo aquellas herramientas que vayan a ser utilizadas
para trabajos en tension (pértigas y comprobadores de tension) siendo todas las
herramientas que lo requieran homologadas, verificadas y calibradas periodicamente. El
proveedor debera entregar a Metro Bilbao los registros de dichas calibraciones si se lo
solicita.
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3. Desarrollo general de los trabajos

3.1. Consideraciones de la ejecucion del mantenimiento y criterios
de categorizacion, aceptacion o rechazo de defectos

En una red de ferrocarril metropolitano, la via constituye un elemento esencial para el
desarrollo de su actividad, ya que en ella se materializa el camino de rodadura por el
que han de circular los trenes. Dicho camino, por tanto, ha de proporcionar entre otros,
seguridad, confort y fiabilidad.

Para conseguir que dichos parametros permanezcan en valores aceptables, que
permitan la correcta explotacion de las lineas sin incidencias ni cortes en el servicio por
causas imputables a dicho camino, es necesario realizar un adecuado Mantenimiento,
cuyo resultado en el tiempo, aporte las cotas de calidad, que cada dia mas, nos
demandan nuestros clientes, y por otro lado evitar sobreesfuerzos sobre la via 0 una
fatiga excesiva de sus elementos constitutivos que conduciria a una degradacion rapida
e irreversible.

El mantenimiento de via en Metro Bilbao se realiza base a inspecciones programadas e
incluidas en el plan de mantenimiento y se consolida con actuaciones posteriores en
base al estado de degradacion [ defectos que se identifican en esas inspecciones.

En base a los datos de inspeccion, mantenimiento preventivo e informaciones recibidas
de las diferentes inspecciones y medidas se programan trabajos de mantenimiento
correctivo programado, conservacion y preventivo de la instalacion en base a la
categoria de defecto.

Las categorias de defecto estan basadas en el Nivel de Criticidad del Mantenimiento
(NCM). Este indice es especifico de cada defecto, siendo funcion de la gravedad de la
averia, de la detectabilidad y de la tasa de fallos observada, obtenidos por analisis de
historicos de averias en las lineas de Metro Bilbao.

Se clasifican los defectos en cuatro niveles, siendo el nivel 4 el de maxima prioridad para
su reparacion, y el nivel 1 el de minima prioridad. (Se considera un nivel 5 cuando la
Instalacion queda fuera de servicio requiriendo una actuacion de emergencia).
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En general de las inspecciones se tienen catalogados defectos o medidas que indican
deterioros que son acorde a la siguiente tabla:

Defectos /
Averias (Color)

Nivel de alerta de los defectos para
activos de las familias de Via e

Nivel Criticidad
Mantenimiento

Valoracion para
Tramitacion de

Infraestructuras de Via Gl(v';l:(';/ll)VIB Ademl'c_’tr?c'
erroviaria
1 - Sin anomalia | Sin presencia de defectos o presencia de | 1 =Criticidad | E -
o defectos de | aspectos/defectos de via que no son | Baja Consideraciones
bajo nivel. susceptibles de provocar una anomalia/averia de
en el largo plazo. Es potestad del que realiza la mantenimiento
inspeccion promocionar estos defectos a un
nivel mayor de gravedad si a su criterio el
Vs, grado de deterioro del elemento lo hace
necesario.
2 - Anomalias | Aquellos  aspectos/defectos de la via | 2 —Criticidad | D -
poco susceptibles de provocar una averia en el | Media Consideraciones
importantes. medio largo plazo. Estos defectos seran objeto de
de un mantenimiento programado para su mantenimientos
;orrecc[én. Es pot_estad del que realiza la programados a
(Amarillo) mspecmén promocionar estos defectps a un medio / largo
nivel mayor de gravedad si a su criterio el 9
grado de deterioro del elemento lo hace plazo
necesario.
3 - Averiafs a | Aquellos aspectos/defectos de la via | 3 —Criticidad | C -
planificar. susceptibles de provocar una averia en el corto | Alta Consideracion de
plazo. Estos defectos seran objeto de un proyectos o
mantenimiento ~ programado  para  su trabajos de
(Naranja) correccion a la mayor brevedad posible..Es e &
potestad del que realiza la inspeccion programar a
promocionar estos defectos a un nivel mayor T
de gravedad si a su criterio el grado de
deterioro del elemento lo hace necesario. En plazo
algun caso en funcion de la anomalia y las
medidas a adoptar puede requerirse la
consideracion de reduccion de velocidad a fin
de reducir riesgos
4 - Averiafs Aquellos  aspectos/defectos de la  via | 4 —Criticidad B -
urgentes. ;usc_eptibles de provocar una averia de_ forma urgente Procedimiento de
inminente. Estos defectos seran corregidos de urgencia
(Rojo) forma urgente. Requieren tomar e?tzorlidz?; Proyectos/obras

5 - FUERA DE
SERVICIO

inmediatas, entre ellas pueden
reduccion de la velocidad a fin de reducir
riesgos.

Actuacion de Emergencia.

Se requiere el corte del servicio de la via
al no estar util la instalacion

5 —Situacion
Emergencia

de urgencia,
actuaciones de
mantenimiento
de urgencia

A -
Procedimiento de

(Negro)
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3.2. Definicion de las actividades: Mantenimiento de Via

Dentro de los trabajos incluidos en el mantenimiento de conservacion mecanizada se
incluyen tanto actuaciones programadas de preventivo como aquellas actividades de
correctivo tanto programadas como no programadas con caracter de mayor o menor
urgencia que surjan a lo largo del periodo de contratacion requiriendo diferentes
tiempos de respuesta.

En todo caso el objetivo prioritario es que la instalacion de via se encuentre en correcto
estado no impidiendo en ningun momento el servicio ferroviario a prestar, sin
interrupcion todos los dias del afo.

El desarrollo general de los trabajos considerados como obra de mantenimiento se divide
en los siguientes apartados:

e Planificacion de los trabajos.
Trabajos de mantenimiento y obras
o Trabajos de mantenimientos preventivos programados y planificados en el
ano.
o Trabajos de reparacion no urgentes con planificacion.
o Trabajos de reparacion urgentes con tiempos de respuesta inmediatos en
cuanto a medios técnicos y humanos.
e Otros servicios de apoyo: Ante situaciones de emergencia por climatologia
adversa,...
e Control de Materiales
e Control de documentacion.

3.2.1. Planificacion de los trabajos

Al iniciarse los trabajos del presente contrato se realizara una reunion previa en la que
se realizara la Reunion de coordinacion de actividades empresariales en el que se
estableceran los mecanismos de coordinacion en materia de prevencion de riesgos
laborales. Tras esa reunion se procedera a una planificacion preliminar de los trabajos.

Los trabajos se iran desarrollando en funcion de las necesidades puntuales que vayan
surgiendo a la Jefatura de Mantenimiento.

De forma previa a los trabajos la Jefatura de Mantenimiento fijara con el Coordinador
de Obra de la empresa adjudicataria las necesidades y valoracion de los trabajos
planificados y acorde al cuadro de precios del contrato.

Los trabajos mas habituales estaran encaminados a la reparacion, tratamiento y/o
conservacion de las anomalias mas comunes de las diferentes tipologias de
superestructura de via.
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3.2.2. Trabajos de mantenimiento y obras

El Mantenimiento Preventivo de la superestructura de via estd incluido en el
objeto del presente pliego. Si bien las auscultaciones e inspecciones que permiten la
planificacion de los trabajos de mantenimiento preventivo a solicitar al Adjudicatario lo
realizard en mayor medida el personal de Mantenimiento de Via de Metro Bilbao acorde
a una planificacion interna en base a las inspecciones programadas y no programadas
que viene realizando con medios propios.

De forma complementaria el Adjudicatario puede proponer actuaciones englobadas
dentro del mantenimiento preventivo requiriéndose aprobacion por parte de Metro
Bilbao para su posterior ejecucion.

Del mismo modo se considerara en la memoria técnica a presentar un analisis detallado
de una propuesta de Plan de Mantenimiento Preventivo para el caso de Metro Bilbao
valorandose el nivel de detalle y concrecion para las necesidades de la superestructura
de via de Metro Bilbao.

El Mantenimiento Correctivo Planificado y Urgentes, en ambos casos sera realizado
de forma compartida por personal de mantenimiento de Metro Bilbao y por personal de
la empresa Adjudicataria en base a la disponibilidad de recursos humanos y técnicos de
Metro Bilbao.

e El primero (Mantenimiento Correctivo Planificado) esta orientado a la resolucion de
las averias que se detecten en el mantenimiento preventivo y que se puede
programar. Este tipo de mantenimiento se basara en la sustitucion de elementos
funcionales.

e FEl sequndo (averias urgentes) estd orientado a la resolucion de las averias que
afectan al servicio de explotacion y que no se pueden planificar de forma previa.
Este tipo de mantenimiento se basara en la reparacion urgente de los elementos
deteriorados y encaminados a garantizar el servicio de las circulaciones en el menor
plazo posible dejando la posibilidad de una situacion degradada provisional hasta
su futura e inmediata reparacion en horario sin afeccion a las circulaciones.

En todos los casos el mantenimiento se realizara en horario nocturno, fuera del horario
de explotacion salvo que los trabajos a realizar no afecten al funcionamiento normal del
servicio ferroviario y cumplan con la normativa de sequridad de Metro Bilbao.

Asimismo se procederd a la elaboracion del Parte de Trabajo. (Véase Anexo 4). Del
mismo modo, se completara con un breve informe descriptivo de los trabajos realizados
acompanados de fotografias, croquis y especificaciones que permitan describir las
actuaciones realizadas para su posterior seguimiento y alimentacion del
correspondiente historico de actuaciones.
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Dentro del servicio se incluye los trabajos de gestion del material necesario para la
reparacion. Se coordinara con Metro Bilbao las siguientes actividades:

e (Gestion y coordinacion centralizada de reparaciones.

e (Gestion del Stock de repuestos.

e Reposicion y redistribucion de equipos.

e Control permanente de las necesidades minimas de repuestos de acuerdo con las
necesidades de la instalacion.

El abono se realizara en base al cuadro de precios del presente pliego. De forma previa
en actuaciones de correctivo que se requiera por parte de Metro Bilbao se presentara
una oferta de los trabajos planificados.

El servicio de mantenimiento solicitado tiene como proposito conseguir unos niveles de
Disponibilidad y Fiabilidad de la instalacion que permitan garantizar el estado idoneo de
la superestructura de via con el objetivo de no afectar al servicio de explotacion
ferroviaria.

Los ofertantes podran presentar un Plan de Trabajos Alternativo y/o
complementario al elaborado por Metro Bilbao si consideran que su alternativa puede
optimizar y mejorar la conservacion la superestructura de via. En ese caso, al plan
presentado tendra que ser aprobado por Metro Bilbao. Dentro de este plan alternativo
se incluiran por parte del Adjudicatario trabajos de mejora de la superestructura de via.

Por su parte, Metro Bilbao se reserva la facultad de proponer al Adjudicatario, si asi lo
estimara oportuno, y bajo las circunstancias anteriores, la reorganizacion del Plan de
Mantenimiento alternativo.

La mayor parte de los trabajos de mantenimiento de via se realizaran en horario
nocturno, fuera del horario de explotacion si bien hay ciertos trabajos fuera del cierre,
trabajos preparatorios, de acopio de materiales y en taller que se pueden planificar y
realizar en horario diurno

De forma mas detallada las prescripciones técnicas se definen en el Anexo 3.

En todos los casos se procedera a la elaboracion del Parte de Trabajo y a mantener
actualizado las hojas de materializacion de via. (Véase Anexo 4).

El abono se realizara en base al cuadro de precios del presente pliego.
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3.2.3. Trabajos de reparacion urgentes con tiempos de respuesta
inmediatos en cuanto a medios técnicos y humanos.

El Mantenimiento Correctivo Urgente serd realizado de forma compartida por personal
de mantenimiento de Metro Bilbao y por personal del Adjudicatario en base a la
disponibilidad de recursos humanos y técnicos de Metro Bilbao. Podran intervenir otras
empresas Adjudicatarias de otros mantenimientos de via e infraestructuras y que seran
coordinados por personal de Metro Bilbao.

Este mantenimiento correctivo esta orientado a la resolucion de las averias que afectan
al servicio de explotacion y que no se pueden planificar de forma previa. Este tipo de
mantenimiento se basara en la reparacion urgente de los elementos deteriorados y
encaminados a garantizar el servicio de las circulaciones en el menor plazo posible
dejando la posibilidad de una situacion degradada provisional hasta su futura e
inmediata reparacion en horario sin afeccion a las circulaciones.

Con posterioridad a la actuacion se procedera a la elaboracion del Parte de Trabajo y a
mantener actualizado el correspondiente cuaderno de materializacion de via. Asimismo
se completard con un breve informe descriptivo de los trabajos de reparacion realizados
acompanados de fotografias, croquis y especificaciones que permitan describir las
actuaciones realizadas para su posterior seguimiento y alimentacion del
correspondiente historico de actuaciones.

El abono se realizara en base al cuadro de precios del presente pliego.

3.2.4. Otros servicios.

Dentro de éste ambito se incluyen trabajos de apoyo al personal existente en horario
diurno consistiendo en trabajos de taller y de preparacion de materiales de cara a
trabajos de mantenimiento de la superestructura de via.

Asimismo se incluyen posibles trabajos que se puedan requerir ante la prevision y
movilizacion de recursos humanos y/o recursos materiales acorde a las exigencias del
procedimiento de Plan de Actuacion ante Fenomenos Meteoroldgicos Adversos.

Del mismo modo, se incluyen en el presente contrato un servicio de apoyo ante
accidentes en la infraestructura ferroviaria y averias con afeccion al servicio
metropolitano como pueden ser: Desprendimientos de tierras, descarrilos,
talonamientos de agujas, inundaciones en el canal viario, roturas en muros, puentes,
tuneles,....

Estos servicios serian solicitados por personal de Metro Bilbao si asi lo requiriese.

Asimismo pueden surgir trabajos extraordinarios no contemplados en la relacion de
trabajos descritos en el presente pliego. Cuando lo estime conveniente, Metro Bilbao
podra solicitar al Responsable del Adjudicatario la realizacion de un presupuesto
especifico detallado, utilizando los precios unitarios de Contrato, que tendra que ser
aceptado previamente. En este caso no se ejecutaran los trabajos sin la aceptacion
expresa de dichos presupuestos.
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3.2.5. Control de Materiales

El suministro de materiales sera realizado tanto por la Empresa Adjudicataria como por
Metro Bilbao en base a las necesidades a la disponibilidad de los mismos por parte de
Metro Bilbao.

Los productos consumibles entendiendo como tales aquellos que se utilizan en los
procesos de funcionamiento o mantenimiento de via y se consumen de forma continua
correran a cargo de la empresa Adjudicataria.

Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil/gasolina de
la maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros de Metro Bilbao.

En todo caso y con caracter general para el suministro de materiales, Metro Bilbao
tendra la posibilidad de elegir si suministra o no los materiales que sean necesarios. Sea
cual sea el suministrador del material, éste debera cumplir:

e Seran de alta calidad.

e Seran nuevos y dispondran los certificados correspondientes de aseguramiento de la
calidad de la norma UNE que corresponda segun la normativa vigente.

e Seran inspeccionados y revisados por el Adjudicatario cuando le sean entregados.
Para ello eliminara las fijaciones, conexiones y posible suciedad, cerciorandose de que
llegan en perfectas condiciones de servicio.

e [Estaran adecuadamente protegidos desde su recepcion hasta el momento del
montaje. Se tomaran disposiciones para prevenir dafos de cualquier equipo o
elemento imputables a condiciones meteorologicas adversas, corrosion, humedad,
suciedad, danos fisicos u otras condiciones adversas que pueden presentarse durante
la su almacenamiento.

e [El manejo, instalacion y pruebas de todos los materiales y equipos se efectuaran de
estricto acuerdo con las recomendaciones del fabricante y las practicas de ingenieria
reconocidas como buenas.

e |os materiales equipos defectuosos o que resulten averiados en el transcurso de dos
anos, seran sustituidos o reparados a efecto de la garantia. Para ello se dispondra
convenientemente archivados los albaranes y registros de entrega por parte del
Adjudicatario (copia) y de Metro Bilbao (original).

La reparacion y/o sustitucion de todos los materiales, equipos y sistemas que estén en
periodo de garantia en el momento del inicio del contrato, sera responsabilidad de la
empresa que los instalo.

El Adjudicatario acreditara estar en condiciones de aprovisionar de piezas y materiales
de repuestos originales de cualquier aparato o instalacion objeto de este contrato de
acuerdo con las especificaciones técnicas y recomendaciones de los mismos. De esta
forma, Metro Bilbao se asegurara su suministro, en caso de que no pudieran ser surtidas
directamente por la Propiedad.

El material proporcionado por el Adjudicatario sera susceptible de ser certificado.
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3.2.6. Organizacion del plan de trabajos

El adjudicatario dispondra del equipo humano y materiales necesarios para los trabajos
de mantenimiento.

Por parte de Metro Bilbao, y sin caracter contractual, para los trabajos planificados se
tratara de planificar semanas completas pero dicha planificacion se organizara con una
semana de antelacion y en base a la aprobacion de la Comision de Intervalos. En la
manera que sea posible por parte de Metro Bilbao se planificaran los trabajos con 1
semana de antelacion pero el Adjudicatario debera disponer de flexibilidad para poder
modificar planes de trabajo que se realicen en 24 horas sin recargo a Metro Bilbao.

Todas las actuaciones en zona de galibo requieren para la ejecucion de los trabajos
realizarse sin trafico ferroviario y corte de catenaria (en horario nocturno). Por tanto,
para realizar trabajos sin trafico ferroviario el horario disponible sera el marcado en el
acta de intervalos. Fuera de este horario la via debe quedar totalmente libre para
permitir la circulacion normal de trenes.

Los trabajos que no concurran dichas circunstancias se podran realizar en jornada
laboral normal. No obstante el horario de trabajo vendra regido en todo momento por
lo que se dictamine semanalmente en la Reunion de Intervalos.

En todos los casos la ejecucion de los trabajos de campo se debera realizar sin producir
cortes en el servicio a viajeros. Por tanto, para realizar trabajos sin trafico ferroviario el
horario disponible sera el marcado en el acta de intervalos siendo un horario de
referencia el de Domingo a Jueves de 00:30 a 04:00 horas. Fuera de este horario la via
debe quedar totalmente libre para permitir la circulacion normal de trenes. Los trabajos
que no concurran dichas circunstancias se podran realizar en jornada laboral normal.
No obstante el horario de trabajo vendra regido en todo momento por lo que se
dictamine semanalmente en la Reunion de Intervalos.

Los trabajos se ejecutaran conforme a la Normativa vigente y en particular con arreglo
al Condicionado Técnico para la realizacion de obras que afecten al galibo de via (Anexo
6).

Si durante el desarrollo del contrato dichas normas sufrieran modificaciones deberan
ser cumplidas por el Adjudicatario teniendo un periodo de adaptacion a la misma en
base a las modificaciones que se realicen.

Para la realizacion de los trabajos objeto del presente pliego se requerird la
comunicacion y obtencion del correspondiente permiso de la Comision de Intervalos tal
y como se define en el Pliego de Clausulas Administrativas para Obras - 20-LG-DC-018.
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PROCEDIMIENTO DE AUTORIZACION DE ACCESO A LA VIA PARA LOS TRABAJOS NOCTURNOS

- Aquellas contratas que vayan a realizar trabajos durante la noche en Metro Bilbao, en el ambito
de la wia, llamaran al FMC entre las 22:15 v las 23:30 para comunicar las condidones en las que =e
va a realizar el trabajo v toda la informacon necesaria.

Curante este perodo de tiempo, e supervisor del PMC atenderd las llamadas de las contratas,
unicamente para recibir dicha informacion. El supervisor del PMC registrara el trabajo, pero no
concedera la autonzacion para el comienzo del mismo.

- Durante el periodo de tiempo en el que se realizan |las tareas de corte de tension en la catenana,
coinddente en muchos casos con la salida de wehiculos de trabajo a la via, no se realizaran
llamadas al PMC por parte de las contratas con el fin de solicitar autorizacion para € comienzo de
los trabajos.

Este horario, esta comprendido entre las 23:30 v las 00:15 horas. Durante este tiempo, el
supervisor del PMC Unicamente atendera las llamadas realizadas mediante el TETRA, por parte del
perzonal de mantenimiento de Metro Bilbao.

- Para la autonzacion del comienzo de los trabajos que requieran corte de tensidn en la catenana,
el zupervisor del PMC llamara a partir de las 00:15 horas, uno por uno, a todos los responsables de
las contratas que han llamado previamente, para autonzarlas a comenzar los trabajos.

- Para los trabajos que no requieren de corte de tension en la catenaria, se establecen dos zonas,
con su correspondiente horano, a partir del cual e supervisor llamara a las ocontratas para
autonzarles el comienzo de los trabajos:

- Bazauri - Kabiezes: A partir de las 23:45 horas
- San Inazio - Aiboa: A partir de las 23:45 horas
- fiboa - Flentzia: A partir de las 00:15 horas.

- 5i alguna contrata no recibe la llamada del PMC para autorizarde el comienzo de los trabajos, su
rezponsable lamara al PMC a partir de las 00:30 horas.

Informacion del

trabajo a realizar Entre las 22:15 v las 23:30

Corte de tensié
= 0= LEnsion &n Entre las 23:30 v las 00:15

la catenana
Salida de wehiculos Sin limites horarios, dependiendo de las condiciones, por
de trabajo circuladones regulares o =alidas de otros vehiculos de trabajo
Sin corte de tension en la Con corte de tension
catenana en la catenana
Autonzacion de
- Tramo BSR - | Tramo SIN - | Tramo ALB - .
comienzo de los KAB AIB ALE Toda la linea
trabajos
A partir de A partir de A partir de A partir de las
las 23:45 las 23:45 las 00:15 00:15

A efectos de rendimientos de los trabajos en la banda de mantenimiento
nocturno se considerara como horario efectivo de trabajo con maquinaria de
00:30 a 4:00 horas siendo el resto del tiempo el necesario para desplazamiento
de maquinaria y preparacion de maquinaria para posicionamiento en obra asi
como los correspondientes trabajos de sefalizacion y aseguramiento del corte
de catenaria.

Sin maquinaria se puede considerar como horario efectivo de trabajo con
maquinaria de 00:30 a 4:30 horas
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Tanto en la organizacion, planificacion de las actividades como en los precios ofertados
se debera tener presente la necesidad de Piloto Homologado y/o Encargado de
Seguridad de Via de Metro Bilbao acorde a lo marcado en el Pliego de Clausulas
Administrativas para Obras (18-LG-DC-064), asi como la posible afeccion al rendimiento
de los trabajos por el intervalo de trabajo disponible, asi como posibles afecciones que
se pudieran dar por la necesidad de circulaciones especiales y/u otros trabajos de
mantenimiento y que vendra planificada en intervalos.

En funcion de la tipologia de los trabajos para este contrato y en base a la organizacion
por parte de Jefatura de Mantenimiento podra emplearse de forma esporadica una
Dresina y plataformas, suministrado por Metro Bilbao con personal propio de Metro
Bilbao en su conduccion y para la supervision de los trabajos a realizar.

El Adjudicatario debera prever que los trabajos que requieran de maquina de Metro
Bilbao deben planificarse en coordinacion con otros trabajos a realizar en
mantenimiento de via lo que puede suponer que no se puedan realizar de forma
continuada todos los trabajos y por tanto deben garantizar flexibilidad en Ia
planificacion de los trabajos.

Para el desarrollo de los trabajos se tendran en cuenta las siguientes observaciones:

e los trabajos que afecten a galibo de via se realizaran en horario nocturno
pudiéndose realizar el resto de los trabajos que no afecten al galibo de via en
horario diurno. A los efectos de la presente licitacion, galibo de via es la zona de
influencia de las circulaciones considerandose un ambito que incluye:

o Envia general, en superficie, la zona incluida dentro del cerramiento de

la traza.
o En tunel, la zona delimitada por los hastiales, incluyendo pasillos de
evacuacion.

o Enestaciones, es el espacio de vias delimitado por los bordes de andén.

Para el presente contrato se prevé algunos trabajos en horario diurno en playa de
vias de Ariz y Sopela pero en gran medida la mayoria de los trabajos seran en
horario nocturno. Asimismo en las Areas Técnicas de Ariz y Sopela (playa de vias)
aunque se autoricen trabajos en horario diurno dicho horario vendra
condicionado por las franjas de trabajo disponibles que las actividades del taller
autorice.

Se indican a continuacion los horarios aproximados de preferencia de utilizacion
de la Playa de Vias de las Areas Técnicas o de uso con coordinacion entre
diferentes Areas, teniendo en cuenta las salidas y apartados de trenes y algunas
excepciones.

Los siguientes horarios se refieren a trabajos de mantenimiento preventivo de
instalaciones que puedan tener una afeccion sobre los trabajos de salida y retirada
de trenes o las actividades del taller, pudiéndose permitir fuera de esas franjas
trabajos que puedan ser compatibles y que se hayan programado:
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Horario mantenimiento de Instalaciones en Area técnica de Sopela

Laborables De 10:00 horas a 15:45 horas

Laborables De 16:45 horas a 21:00 horas

Horario nocturno coordinado con Material Movil y

Laborables y Festivos o
Limpieza trenes

Horario mantenimiento de Instalaciones en Area técnica de Ariz

Laborables De 11:15 horas a finalizacion del turno de manana

Laborables De 17:30 horas a 21:00 horas

Horario nocturno coordinado con Material Movil y

Laborables y Festivos o
Limpieza trenes

Los trabajos realizados (en horario nocturno) y diurno en el ambito de playa de
vias, requeriran la presencia de un piloto/encargado de sequridad acreditado por
Metro Bilbao, siendo indispensable la aportacion por parte de la Empresa
Adjudicataria, de este tipo de personal especializado.

El recurso preventivo sera aportado por la Empresa Adjudicataria siendo la
obligacion de ésta que haya recibido la correspondiente formacion acorde a la
legislacion vigente. Para aquellos trabajos que puedan tener un riesgo el recurso
preventivo estara presente en la realizacion de los mismos.

Todos los trabajos estaran supeditados a la normativa interna de Metro Bilbao, en
cuanto a intervalos, debiendo ser éstos, solicitados y recogidos por de la Empresa
Adjudicataria dentro de los plazos estipulados. El no cumplimiento de este
procedimiento, autoriza al Puesto de Mando de Metro Bilbao, a impedir la entrada
del personal de la Empresa Adjudicataria a los puntos de trabajo.

Tanto en la organizacion, planificacion de las actividades como en los precios ofertados
se debera tener presente la necesidad de Piloto Homologado y/o Encargado de
Seguridad de Via de Metro Bilbao acorde a lo marcado en el Pliego de Clausulas
Administrativas para Obras - 20-LG-DC-018, asi como la posible afeccion al rendimiento
de los trabajos por el intervalo de trabajo disponible, asi como posibles afecciones que
se pudieran dar por la necesidad de circulaciones especiales y/u otros trabajos de
mantenimiento y que vendra planificada en intervalos.

Asimismo de cara a la conduccion de maquinaria se requiere el siguiente personal
acreditado y la maquinaria homologada:

Para el traslado de maquinaria: Se requiere la presencia o bien personal de via y
catenaria de Metro Bilbao o bien Maquinista de Via Homologado por Metro Bilbao
(que es personal con acreditacion de conduccion ademas de la acreditacion de
Piloto/Encargado de Seguridad de Metro Bilbao). Asimismo se requiere personal
con acreditacion de recurso preventivo.

Para el trabajo en el tramo de trabajo: Personal con acreditacion de
Piloto/Encargado de Seguridad Homologado por Metro Bilbao. Asimismo se
requiere personal con acreditacion de recurso preventivo.
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En el presente contrato Metro Bilbao puede garantizar la figura de agente acompafante
de maquinista por lo que el Adjudicatario no requiere disponer de personal debidamente
homologado en esta cualificacion profesional.

No obstante para el presente contrato el Adjudicatario requiere disponer de personal
debidamente homologado como Piloto/Encargado de Seguridad Homologado por Metro
Bilbao.

En el Anexo 6-Documentacion de Referencia se relacionan las normas de sequridad
de mayor importancia a cumplir para el desarrollo de los trabajos.

3.2.7. Documentacion y gestion en herramienta de mantenimiento
de Metro Bilbao

3.2.7.1. Documentacion

Para los trabajos a realizar la licitacion de mantenimiento de via el mantenedor debera
confeccionar un parte de trabajo por cada intervencion:

- Tipo de Intervencion: Revision, Correctivo programado, Correctivo Urgente.

- ldentificacion del equipo (segln inventario) y su ubicacion.

- Personal que ha intervenido: nombre y numero de identificacion del operario.
- Fecha de la actuacion.

- Hora inicio y finalizacion de los trabajos.

- Descripcion de los trabajos realizados.

- Materiales utilizados.

- Maquinaria empleada.

- Observaciones resultantes de la revision.

- Confirmacion de si el equipo queda en servicio o parado. En este ultimo caso debera
constar la causa y la prevision de reparacion.

- Firma del operario y del encargado de mantenimiento.
- Conformidad del trabajo por parte de personal autorizado de Metro Bilbao.

- Todas las firmas deberan de ir acompafadas de la identificacion del que la suscribe,
mediante su nombre completo y/o DNI.

La Empresa adjudicataria se encargara de presentar los datos de materializacion de via
resultantes tras los trabajos de bateo mecanizado, con la periodicidad que la Jefatura
de Mantenimiento de Metro Bilbao estime oportuna.
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Asimismo la empresa adjudicataria presentara un informe de las actuaciones realizadas
siempre que lo requiera la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao.

El Adjudicatario, ademas de los partes de trabajo de mantenimiento, tendra la obligacion
de utilizar y mantener actualizado el sistema de gestion de mantenimiento que Metro
Bilbao tenga implantado en coordinacion con Técnicos de Metro Bilbao.

El Adjudicatario debera llevar al dia un libro de Mantenimiento, que recogera entre
otros, la siguiente informacion:

e Inventario completo de los sistemas incluidos, dentro del presente pliego, como
sujetos a mantenimiento.

e Memoria abreviada de las distintas instalaciones.

e Modificaciones que se hayan introducido en las instalaciones y que, de alguna
manera, puedan modificar sus condiciones de servicio.

e |Incidencias del servicio, tales como averias, interrupciones del servicio, etc., sus
causas y las medidas tomadas para su correccion. Datos generales de explotacion.

e Partes de mantenimiento. A las fichas de caracteristicas técnicas de los equipos, se
anadira otra en donde se recojan las incidencias histéricas en cuanto a averias
sufridas y otras propias del mantenimiento correctivo o preventivo.

e Planificacion y programa de mantenimiento preventivo, donde se recogeran las
acciones o tareas a efectuar por equipo o instalacion, con indicacion de su
periodicidad, que respondera como minimo a lo exigido y lo recomendado por la
normativa vigente.

e Control del funcionamiento de equipos. Sobre cada equipo de cierta entidad se
efectuara un control periddico, incluido en el Plan de Mantenimiento Preventivo, de
sus datos de- funcionamiento, obtenidos de la explotacion, que determinaran con la
debida antelacion cuando es necesaria su sustitucion, total o parcial.

La Empresa adjudicataria se encargara de reflejar los trabajos de mantenimiento
preventivo y correctivo, modificativo y técnico-legal asi como las incidencias y averias
con la periodicidad que la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao estime oportuna,
en los citados libros de mantenimiento, asi como ejecuciones de trabajos, de informes
de funcionamiento de equipos, etc.

Junto a la certificacion mensual el Adjudicatario debera facilitar a Metro Bilbao un
informe de los trabajos y tareas ejecutadas, cumplimiento de los programas vy la
planificacion del mantenimiento preventivo facilitado por Metro Bilbao, de los
resultados obtenidos en unos y otros y de cualquier incidencia que sea digna de
destacar.

Del mismo modo de aquellos trabajos de revision que se tomen medidas y aquellos
trabajos sobre los que se realicen modificaciones se procedera a cumplimentar la
correspondiente fichas con los datos de las mediciones y los planos correspondientes.
En esta categoria entran por ejemplo los datos que se recojan antes y después del bateo
de via asi como los trabajos de materializacion de via que se ejecuten.
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Puntualmente, el Adjudicatario elaborara informes de todos los incidentes que se
produzcan en la instalacion y en los que tenga que participar. En el plazo maximo de 24
horas se facilitara a Metro Bilbao un informe preliminar con las posibles causas del
incidente y actuaciones que se han llevado a cabo. En el plazo maximo de una semana
desde la fecha del incidente se presentara un informe detallado de la causas del
incidente, actuaciones que se llevaron a cabo para la resolucion y .posibles actuaciones
a llevar a cabo.

3.2.7.2. Gestion en Aplicacion de Mantenimiento

Metro Bilbao implantara durante el afto 2024 para las actividades de dicha licitacion
una nueva herramienta informatica de gestion de mantenimiento de las instalaciones
(GMAO) en el que el Adjudicatario debera registrar los trabajos que se realicen acorde a
las especificaciones marcadas por técnicos de Metro Bilbao. El Sistema de gestion del
mantenimiento asistido por ordenador (GMAO) esta basado en el aplicativo de
Rosmiman.

Por razones de optimizacion de recursos y de eficiencia en la prestacion del servicio, la
empresa adjudicataria tendra que utilizar este software para el reporte de
intervenciones y documentacion derivada del servicio que se generen durante el
contrato en curso. Los trabajos que se realicen se recogeran en el sistema en ordenes de
trabajo de diversa tipologia:

e Ordenes de Trabajo de Mantenimiento Preventivo.

e Ordenes de trabajo de Mantenimiento Correctivo no programado. Avisos y
averias que sean remitidas desde Metro Bilbao

e Ordenes de Trabajo de Correctivo Programado.

e Ordenes de trabajo de otra indole. Predictivo, Legales, acompafiamientos...
determinadas por los técnicos de Metro Bilbao

Las actividades a realizar en la aplicacion de mantenimiento son las siguientes:
e Crear la orden de trabajo de las actividades a realizar.

e Cumplimentar la orden de trabajo con algunos de los campos que aparecen a
continuacion. En funcion del trabajo y caracteristicas del contrato se exigira
diferente grado de cumplimentacion:

o Mano de Obra empleada.

o Check list de las intervenciones programadas

o Intervenciones complementarias realizadas.

o Observaciones generales de las intervenciones realizadas

o Documentacion, fotos...
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e Las Operaciones [ intervenciones deberan ser firmadas por los técnicos que las
realicen y se debera recoger la supervision de las mismas por el Responsable de
los equipos

e C(Cierre de la OT.

El adjudicatario debera disponer de medios técnicos/humanos que garanticen la
correcta gestion informatica del servicio.

La carga administrativa que supone la cumplimentacion de estos trabajos
debera estar repercutida en los precios unitarios presentados en la oferta
economica.

Los terminales madviles seran a cuenta del Adjudicatario mientras que la
instalacion del software, formacion y licencias correra a cargo de Metro Bilbao.

A modo orientativo estas necesidades son:
e Para trabajos que se planifican mediante dispositivos moviles:

V' El dispositivo debe de funcionar con un Sistema Operativo Android 5 o
superior, con un minimo de 16GB de memoria y con capacidad de
crecimiento mediante SD.

v" Debe de disponer de conectividad 3G/4G.

v" Para la correcta visualizacion de la aplicacion se recomienda un tamafo de
pantalla de 7 pulgadas o superior.

e Para trabajos que se puedan gestionar desde Oficina sin necesidad de
dispositivos moviles se empleara el portal del proveedor siendo necesario:

v" Dispositivo de tipo PC con conexion a internet y software de navegacion de
uso comun ( Chrome, Explorer, Edge o Firefox)

No obstante “los medios técnicos de movilidad tipo Tablet estan pendiente de definir
con exactitud y se debera consultar a Metro Bilbao, antes de su adquisicion, para
verificar su compatibilidad con el aplicativo”.

3.3. Trabajos auxiliares

La realizacion de los distintos trabajos puede requerir, para su correcta terminacion,
medios o actividades auxiliares que se entenderan siempre comprendidos en el alcance
de cada una de las partidas.

Asimismo dichos trabajos deberan cumplir la legislacion y normativa vigente tanto
desde el punto de vista técnico como desde los puntos de vista de sequridad y salud,
calidad y medioambiente.
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Los posibles escombros o residuos producidos deberan ser asimismo retirados por el
adjudicatario de los trabajos y presentara a MB los certificados acreditativos y
documentos de control y sequimiento de residuos seguin R.D. 833/88, R.D. 952/97 y los
que fueren de aplicacion durante la vigencia el contrato.

Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil/gasolina de
la maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros internos de Metro
Bilbao.

Las instalaciones deberan ser mantenidas en buen estado de limpieza durante la
ejecucion de los trabajos de la obra, lo que requerird una actividad de limpieza
suplementaria. Metro Bilbao podra requerir a la empresa constructora que se haga cargo
de dicha limpieza, como una actividad auxiliar si, a juicio de la Jefatura de
Mantenimiento de Metro Bilbao, la suciedad originada por los trabajos excede los
medios habitualmente asignados por la proveedor contratado de limpieza.

El Adjudicatario adoptara las medidas necesarias para que durante la ejecucion de los
trabajos encomendados quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de su total
responsabilidad las indemnizaciones por los dafios y perjuicios que puedan ocasionarse
como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones vigentes, incurriese en
culpabilidad.

3.4. Garantias de los equipos y trabajos realizados

Los trabajos, materiales, medios técnicos y humanos que se emplee en el Contrato deben
ofrecer las garantias y controles de calidad que Metro Bilbao establezca sirviendo de
referencia la normativa interna de Metro Bilbao que en el momento de ejecucion esté
en vigor.

En ausencia de un marco normativo interno es la normativa de Via de ADIF/RENFE y la
legislacion vigente las que se establezcan como referencia.

Los trabajos realizados deben cumplir con las siguientes Normas y Especificaciones de
Metro Bilbao en el ambito de via en balasto y via en placa asi como en aparatos de via:

Normativa de Metro Bilbao

v" Documento descripcion General de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via sobre Balasto en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto en Metro
Bilbao.

v Especificaciones del Balasto a suministrar en via en Metro Bilbao.

v Especificacion técnica para el suministro de carril 54E1, suministro de
contracarriles, elementos de aparatos de via en Metro Bilbao

v" Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via Stedef en Metro Bilbao.
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v" Procedimientos de Montaje y Recepcion de la Via con sujecion directa adherizada
en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via en placa en Metro Bilbao.

v" Procedimientos de Mantenimiento y Reparacion de la Via en placa en Metro
Bilbao (Via Stedef, Via hormigonada,...).

v MB-0-NC-003 - Definicién y medida de parametros geométricos de la linea aérea
de contacto.

v’ 14-SE-DC-005 Version 1, Sistema de Gestion de la Sequridad en la Circulacion:
Ciclo de Vida General

Normas UNE

v UNE-EN 13674-1:2012+A1:2018. Aplicaciones ferroviarias. Via. Carriles. Parte 1:
Carriles Vignole de masa mayor o igual a 46 kg/m.

v" UNE-EN 13674-3:2007+A1:2011. Aplicaciones ferroviarias. Via. Carriles. Parte 3:
Contracarriles.

v" Norma UNE-EN 13231-1 - Aplicaciones ferroviarias. Via. Recepcion de trabajos.
Parte 1: Trabajos en via sobre balasto. Plena via y aparatos de via (Julio 2014).

v" UNE-EN 13231-2:2021. Aplicaciones ferroviarias. Via. Recepcion de trabajos.
Parte 2: Recepcion de carriles reperfilados en via plena, aparatos de via y
dispositivos de expansion.

v UNE-EN 13848-1:2020. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de
via. Parte 1: Caracterizacion de la geometria de via.

v" UNE-EN 13848-2:2021. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de
via. Parte 2: Sistemas de medicion. Vehiculos de registro de la via.

v UNE-EN 13848-3:2022. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de
via. Parte 3: Sistemas de medicion. Maquinas de construccion y de mantenimiento
de la via.

v UNE-EN 13848-4:2012. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de
via. Parte 4: Sistemas de medicion. Dispositivos manuales y de bajo peso.

v" UNE-EN 13848-5:2018. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de
la via. Parte 5: Niveles de calidad geométrica. Plena via y aparatos de via.

v UNE-EN 13848-6:2014+A1:2021. Aplicaciones ferroviarias. Via. Calidad de la
geometria de via. Parte 6: Caracterizacion de la calidad de geometria de la via.

Normas ADIF

e NAV. 3-0-0.0. Carriles. Barras elementales. (12 edicion - Febrero de 1981)

e NAV. 3-2-2.1. Sujeciones de carriles. Sujecion elastica SKL-12 (12 edicion -
Agosto de 1992)

e NAV. 3-3-2.1_3 Soldadura aluminotérmica de carriles. Ejecucion y recepcion
de soldaduras. (32 Edicion - Julio de 2018)

e NAV.3-3-2.6 Soldadura eléctrica y neutralizacion de tensiones en carril. (12
edicion - Enero de 2021)

e NAV.3-5-1.0 Superestructura de la via en puentes.- La via en puentes
metalicos sin balasto de longitud menor o igual a 100 metros. Carril UIC 54 sin
A.D. (22 edicion - Abril de 1997)
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e NAV.3-5-1.1 Superestructura de la via en puentes.- La via en puentes
metalicos sin balasto de longitud mayor de 100 metros (22 edicion - Abril de
1997)

e NAV.7-3-7.8 Calificacion de la via.- Aparatos de dilatacion 12 edicion -
Febrero de 1995)

e NAV7-1-4.1_ED3 Neutralizacion y homogeneizacion de tensiones del carril
en la via sin juntas. (32 edicion - Enero de 2023)

e NAV. 7-1-0.7 Disefio y montaje de via sin balasto para obra nueva. (12 Edicion
- Enero de 2021)

e NAV.3-0-5.2 Parametros de geometria de via. (12 Edicion- Julio de 2020)

e NAV. 7-3-55. Calificacion de la via. Nivelacion longitudinal. (12 edicion -
Septiembre de 1983)

e NAV.7-6-0.1 Modificaciones y reparaciones de via.- Reparaciones en la via
(12 edicion - Abril de 1994)

e NAV 3-4-0.0 - Balasto.- Pliego de prescripciones técnicas para el suministro y
utilizacion del balasto.

Especificaciones técnicas ADIF

e Cupones mixtos. ET 03.360.106.3
e Soldadura aluminotérmica de carriles. (22 ed.+M1) ET 03.360.155.0_2M1
e Carril. (22 ed.+M1) ET 03.360.161.8_2M1

Cabe destacar la problematica de trabajar con la normativa de los ferrocarriles
convencionales que no contemplan ciertas particularidades propias de los ferrocarriles
metropolitanos (trazados muy sinuosos, frecuencias de paso muy altas, menores pesos
por eje, velocidades relativamente bajas,...), ... En la actualidad se esta avanzando mucho
en este aspecto y en algunos grupos de normas ya se ha desarrollado apartados
especificos para los ferrocarriles metropolitanos, como por ejemplo las concernientes a
las sujeciones, al carril, trabajos de soldadura,...

Algunas de las normativas internacionales que son de aplicacion (con las premisas
indicadas anteriormente) son:

e UNE-EN 13231 "Aplicaciones Ferroviarias. Via. Recepcion de trabajos. En sus
distintas partes.

e UNE-EN 13848 "Aplicaciones Ferroviarias. Via. Calidad de la geometria de la via.
En sus distintas partes.

Asimismo se deben cumplir las especificaciones que Metro Bilbao tenga establecidos en
el momento de ejecucion de los trabajos.

Con relacion a los materiales empleados se deben poseer los correspondientes
certificados de calidad cumpliendo la normativa vigente y acorde a las exigencias del
personal de Metro Bilbao. En este sentido cabe destacar la importancia de la calidad y
de los controles de calidad en el suministro de balasto.
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Asimismo es de aplicacion la siguiente normativa especifica de sequridad:

e SE-1-DT-046 - Norma de seqguridad para trabajos que afecten o puedan afectar al
galibo de via.

e Manual para la mejora de la fiabilidad en las conversaciones relacionadas con la
seguridad en la circulacion. Personal de mantenimiento.

e S5G-13-NR-040 - Norma de Sequridad en la Circulacion para Material Movil Auxiliar
de Metro Bilbao

e NTP-958 - Infraestructuras Ferroviarias - Mantenimiento Preventivo.P-206-4 -

Requerimientos previos a la formacion de personal de contratas homologado para

trabajos en via.

P-209 - Procedimiento actuacion en situaciones de Riesgo Grave e Inminente.

|0-302 - Norma general de utilizacion de equipos de proteccion individual.

|0-303 - Norma de utilizacion de ropa de sefalizacion de alta visibilidad.

|0-305 - Procedimiento de corte nocturno de tension de catenaria.

|0-374-1 - Normas generales para la realizacion de trabajos en proximidad de

elementos en tension eléctrica.

|0-375 - Normas generales para la realizacion de trabajos en la proximidad de

elementos en tension eléctrica.

|0-327 - Instrucciones operativas para trabajos sobre el castillete.

|0-350 - Norma general para el manejo manual de cargas.

10-352 - Norma general para la utilizacion de herramientas manuales.

|0-353 - Norma general para la utilizacion de las herramientas portatiles.

|0-377 - Normas generales para la realizacion de trabajos en el entorno de las vias

en servicio frente al riesgo eléctrico por corrientes de retorno.

Con relacion a la maquinaria que se emplee, la empresa adjudicataria debera cumplir la
normativa interna vigente de Metro Bilbao (principalmente la Norma de Seguridad en
la Circulacion para Material Mévil Auxiliar de Metro Bilbao (SG-13-NR-040) siendo
necesario que disponga de un plan de mantenimiento interno de la maquinaria a
emplear realizado por especialistas y personal homologado. Dicho plan de
mantenimiento se entiende comprendido dentro de los precios unitarios ofertados de
las unidades de obra del presente pliego. En el plan de Mantenimiento del Material Movil
Auxiliar estara recogido el conjunto de operaciones de mantenimiento que definen cada
una de las intervenciones de mantenimiento que deben realizarse sobre el vehiculo y la
frecuencia con que estas se han de efectuar durante toda su vida util para conservar,
en el estado requerido durante su validacion, las caracteristicas técnicas que, en materia
de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad, proteccion medioambiental
y en su caso produccion y explotacion son exigidas por Metro Bilbao y exigidas conforme
a la orden FOM/233/2006 y las normas vigentes.

Asimismo se valorara el grado de cumplimiento de la siguiente normativa para los
medios técnicos que se oferten:
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e NTC 053: Mantenimiento de vehiculos especiales de via (modificada a ADIF - [TM
VE ADIF 1.0).

e UNE EN 14033-1: 2009 sobre “Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas para la
construccion y el mantenimiento que se desplazan exclusivamente sobre carriles.
Parte 1: Requisitos técnicos de circulacion”

e UNE EN 14033-2: 2008 sobre “Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas para la
construccion y el mantenimiento que se desplazan exclusivamente sobre carriles.
Parte 2: Requisitos técnicos para el trabajo”

e ORDEN FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se requlan las condiciones para
la homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento
y se fijan las cuantias de la tasa por certificacion de dicho material.

e LEY 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

e REAL DECRETO 1215/1997, de 18 de julio por el que se establecen las disposiciones
minimas de sequridad y salud para la utilizacion por los trabajadores de los equipos
de trabajo. BOE n° 188 07-08-1997.

e UNE-EN 15746-1. Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas carretera-carril y equipo
asociado. Parte 1 Requisitos para la circulacion y el trabajo.

e UNE-EN 15746-1. Aplicaciones Ferroviarias. Via. Maquinas carretera-carril y equipo
asociado. Parte 2 Requisitos generales de seguridad.

3.5. Control de trabajos y Control Administrativo

Las actividades desarrolladas por la Empresa adjudicataria seran controladas por la
Unidad de Instalaciones y en concreto por la Jefatura de Mantenimiento e Ingenieria, o
la persona/s que se designe/n en su ausencia. La empresa adjudicataria nombrara un
Responsable de la Obra, el cual servira de interlocutor técnico con la Jefatura de
Mantenimiento o la persona que designe; quienes se transmitiran mutuamente
cualquier duda, observacion o iniciativa que surja en el transcurso del contrato.

La Empresa Adjudicataria respondera de la correccion y eficacia del servicio prestado,
estableciendo para ello su propia inspeccion. En la oferta se indicara el plan de
inspeccion del servicio a realizar por la adjudicataria.

Con el fin de llevar a cabo un control del cumplimiento del contrato, Metro Bilbao S.A.
podra realizar una supervision del mismo, en cualquier momento y sin previo aviso.

Esta supervision, sera ejercida por el equipo humano de produccion de la Unidad de
Instalaciones. Las incidencias seran comunicadas a la Jefatura de Mantenimiento que
en base a dichas comunicaciones tomara las medidas que procedan y podra aplicar las
penalizaciones que resulten en coordinacion con la Jefatura de Contratacion.

Diariamente el Adjudicatario debera cumplimentar un parte de trabajo facilitado por
Metro Bilbao en el que se especifiquen los trabajos realizados en ese dia. Debera ser
revisado y aprobado por personal de Metro Bilbao. (Ver parte modelo en el Anexo 4).
Dicho parte de trabajo se podra implementar de forma electronica dentro del Plan de
Mantenimiento asistido por GMAO que esta implantando Metro Bilbao.
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El adjudicatario debera adecuarse a la forma de trabajo que se le marque desde Metro
Bilbao en este sentido habilitandose un portal de proveedores a tal uso.

Al menos una vez cada 15 dias, el Adjudicatario informara por escrito al Responsable
del Mantenimiento de Metro Bilbao sobre el estado de los trabajos hasta entonces
realizados, y solicitara de ¢l las instrucciones pertinentes para la continuacion o nueva
presentacion de aquéllos.

Siempre que el Adjudicatario solicite alguna instruccion o decision, debera proponer a
su vez, aquélla que, a su entender, considere como mas apropiada.

Las observaciones o prescripciones que se deriven de la inspeccion seran comunicadas
al Responsable de la Obra a través del Responsable del Mantenimiento de Metro Bilbao.

Metro Bilbao podra definir puntualmente los controles de calidad que considere
oportunos durante la vigencia del contrato.

Las actividades desarrolladas por la Empresa Adjudicataria seran controladas por los
responsables de Instalaciones de Metro Bilbao, quienes dirigiran y supervisaran los
trabajos realizando controles para determinar la calidad del servicio prestado.

Metro Bilbao inspeccionara el servicio prestado, tanto en lo que se refiere a la correcta
concurrencia de los medios a emplear, técnicos y humanos. De las inspecciones
realizadas resultaran los correspondientes informes y caso de ser negativos daran lugar
al apercibimiento por faltas y podran deducirse las correspondientes sanciones.

Semanalmente se ird adelantando a la Jefatura de Mantenimiento de la relacion
valorada de los trabajos realizados, emitiéndose la propuesta de certificacion mensual
antes del dia 3 del mes siguiente. Se adjuntara la relacion valorada final mensual
justificada por el cuadro de precios del contrato y los partes diarios de la obra de
mantenimiento. Una vez aprobada la certificacion propuesta mensual se procedera a
emitir la factura correspondiente.
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3.6. Control de Calidad de la Obra de Mantenimiento

Aunque se redefiniran y adecuaran en base al GMAQO de Metro Bilbao, la calidad de la
Obra de Mantenimiento se va a medir la calidad de la obra por los siguientes indices:

v Cumplimiento de la Planificacion Anual Prevista (Icpm)

Para considerarse cumplida la planificacion se debera ejecutar el 90% de los trabajos
planificados y acordados de forma preliminar con el Responsable de Mantenimiento
acorde a los rendimientos ofertados, necesidades de Metro Bilbao y recursos
disponibles. Se aplica a las intervenciones de mantenimiento preventivo/correctivo
programado a realizar (revisiones de los activos codificados). Este valor se obtendra
anualmente y sera el resultante de aplicar la siguiente formula, expresado en
porcentaje:

e lcpm = (NUmero de tareas ejecutadas / Numero de tareas planificadas)

Debe ser superior al 90 %

v' Eficiencia del Plan de Mantenimiento (lepm)

Eficiencia del Mantenimiento: Se aplicard a las tareas de preventivo y correctivo
programado realizadas por el Adjudicatario. Cuando se detecte un
preventivo/correctivo programado deficiente por una mala realizacion del mismo
debido a tareas incompletas, mal realizadas, erronea aplicacion del procedimiento,
mala cumplimentacion de las hojas de revision, falta de actualizacion del inventario,
etc. Metro Bilbao lo comunicara por escrito al Adjudicatario indicando los motivos.

Este valor se obtendra anualmente y sera el resultante de aplicar la siguiente formula,
expresado en porcentaje:

e Numero de intervenciones deficientes / Nimero de intervenciones ejecutadas

El nivel de servicio para la Eficiencia debe ser inferior al 5%.

v indice de Calidad Documental: ICD

Calidad Documental: Se aplicara a la documentacion realizada por el Adjudicatario
para cada una de las intervenciones (Mantenimiento Correctivo no programado,
Mantenimiento Correctivo Programado, Mantenimiento Preventivo, etc.). Cuando se
detecte documentacion mal realizada, Metro Bilbao enviara una nota negativa por
escrito al Adjudicatario indicando los motivos. Este valor se obtendra con caracter
anual.

El valor resultante es la suma del numero de intervenciones que hayan tenido nota
negativa, dividido entre el numero total de intervenciones realizadas, expresado en
porcentaje.

El nivel de servicio para la Calidad Documental debe ser inferior al 5%.
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v’ Satisfaccion Servicio/Obra: SSO

En base a las encuestas de satisfaccion sobre el servicio que se realicen a los
participantes del mismo, ya sea a realizadas por Metro Bilbao o a iniciativa del propio
PROVEEDOR. Este valor se obtendra siempre que se realice una encuesta y sera el
resultante de la valoracion de la propia encuesta que hayan realizado los usuarios.

El nivel de servicio para la Satisfaccion Servicio debe ser superior al 70%.

Adicionalmente a esos controles de calidad se van a tener en consideracion los
siguientes controles:

v" Control de los trabajos ejecutados

Se realizaran por parte de Metro Bilbao, al menos, los siguientes controles de los
trabajos realizados:

Control del nimero de Ordenes de Trabajo (OT-s ejecutadas) asi como
la distribucion de estas OT-s por tipologia (OT-s de preventivo, de
correctivo programado, correctivo,....).

Control de horas en las OT-s ejecutadas.

Control de la mano de obra participe en las OT-s ejecutadas controlando
la mano de obra de personal de apoyo que pudiera ser necesario.
Control de medios y materiales necesarios en las OT-s.

Control de Incidencias por trabajos realizados

Control Calidad de trabajos.

Control de intervenciones mas frecuentes y por localizacion (tramo) y
por tipologia de via

v" Controles de tiempos de los trabajos efectuados

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB
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Tiempo de Resolucion.

Tiempo de Aportacion de Personal Apoyo.

Tiempo de disposicion de medios.
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3.7. Faltas y penalizaciones

3.7.1. Incumplimientos Tiempos de Respuesta ofertados

El Adjudicatario en su oferta realizara una propuesta de tiempos de respuesta ante
averias urgentes que es valorable.

Asimismo el incumplimiento de su oferta en cuanto a los tiempos de respuesta ante
averias urgentes es penalizable en caso de incumplimientos por causas imputables al
adjudicatario.

Se considera tiempo de respuesta ante averia criticas para estos trabajos el tiempo que
transcurre desde que se comunica la averia grave a la empresa proveedora hasta que
esta acude al centro del Area Técnica de Sopela o en los apartaderos donde se encuentre
la maquinaria de via o los medios para acometer la intervencion.

e Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos 1 responsable, 1
Oficial y 2 peones con medios basicos de mantenimiento de via,...).

Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado
por el adjudicatario y que en ningun caso superara las 3,5 horas. Se aplicaran
las penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total

T<=Tr+30min 6.000 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 12.000 euros
Tr+60min<T 18.000 euros

e Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos el jefe de obra o jefe
de produccion, 1 Encargado o Capataz, 1 Encargado de Seguridad, 1 Oficial y 2
peones con furgoneta y herramienta basica de via,...) y maquinaria basica 1 retroy
1 dumper con conductores.

Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado
por el adjudicatario y que en ningun caso superara las 6 horas. Se aplicaran las
penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total

T<=Tr+30min 6.000 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 12.000 euros
Tr+60min<T 18.000 euros

e Para disponibilidad de personal especializado de mantenimiento de via en
inspeccion de via y aparatos de via que cubran las siguientes necesidades técnicas:
2 Especialistas en inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto /
Encargado de Seqguridad Homologado en Via.
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Para efectos de penalizacion se considerara el tiempo de respuesta ofertado
por el adjudicatario y que en ningun caso superara las 24 horas. Se aplicaran
las penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del | % Descuento sobre la
Tiempo de respuesta ofertado (Tr) facturacion mensual Total
T<= Tr+30min 6.000 euros
Tr+30min<T<= Tr+60min 12.000 euros
Tr+60min<T 18.000 euros

3.7.2. Incumplimientos Tiempos Disponibilidad Comienzo Contrato

El Adjudicatario en su oferta realizara una propuesta de tiempo requerido para el
comienzo del contrato. Asimismo el incumplimiento de su oferta en cuanto a
disponibilidad para el comienzo del contrato es penalizable en caso de incumplimientos
por causas imputables al adjudicatario. Para efectos de penalizacion se considerara el
tiempo de disponibilidad ofertado por el adjudicatario y que en ningun caso podra ser
superior a los 2 meses. Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Tiempo trascurrido (T) por encima del
Tiempo de disponibilidad inicio del
contrato(Td)

Descuento de la facturacion

T<=Td+2 semanas 6.000 euros
Td+2 semanas<T<= Td+3 semanas 12.000 euros
Td+3 semanas<T 18.000 euros

3.7.3. Incumplimientos indices de control de calidad de la obra de
mantenimiento

Cumplimiento de la Planificacion Anual Prevista (Icpm)

Se aplica a las intervenciones de mantenimiento preventivo/correctivo programado
a realizar (revisiones de los activos codificados).

Este valor se obtendra anualmente y serd el resultante de aplicar la siguiente formula,
expresado en porcentaje:

e lcpv = (Numero de tareas ejecutadas /[ Numero de tareas planificadas)

Debe ser superior al 90 %

Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Cumplimiento de la Planificacion
Anual Prevista (Icpm)

Penalizacion aplicable

50 %<= lepm < 90 % 6.000 euros
30 %<= lcpm < 50 % 12.000 euros
lepm < 30% 18.000 euros
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Numero de intervenciones deficientes /| NUmero de intervenciones ejecutadas.
El nivel de servicio para la Eficiencia del Mantenimiento debe ser inferior al 5%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Calidad Documental (Icp)

Penalizacion aplicable

5 %< lepm <= 25 % 6.000 euros
25 %< lepm <= 50 % 12.000 euros
lepm > 5000 18.000 euros

indice de Calidad Documental: lcp

El valor resultante es la suma del numero de intervenciones que hayan tenido nota
negativa, dividido entre el numero total de intervenciones realizadas, expresado en

porcentaje.

El nivel de servicio para la Calidad Documental debe ser inferior al 5%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Calidad Documental (Icp)

Penalizacion aplicable

5 0b< lep <= 25 % 6.000 euros
25 %< lep <= 50 % 12.000 euros
lep > 500 18.000 euros

Satisfaccion Servicio/Obra: Sso

El nivel de servicio para la Satisfaccion Servicio debe ser superior al 700%.
Se aplicaran las penalizaciones que se indican a continuacion.

Satisfaccion Servicio/Obra: (Sso) | Penalizacion aplicable
50 %<= Sso < 70 % 6.000 euros
30 %-<= Sso < 50 % 12.000 euros
Sso < 30% 18.000 euros

3.7.4. Otras penalizaciones por faltas
3.7.4.1. Faltas de tipo 1
Se considerara falta de tipo 1:
. La no comunicacion diaria de los trabajos realizados y de las observaciones mas

destacadas.

o La falta de coordinacion entre las diferentes actividades que puedan originar

retrasos parciales de la obra.

o La falta de soluciones y alternativas con rapidez ante imprevistos.
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o La no calibracion de herramienta y maquinaria que aunque no deriven en peligros
para la sequridad en la circulacion suponga una merma en la calidad de los
trabajos ejecutados.

. La no atencion de una llamada para asesoramiento y sequimiento de los trabajos

en 24 horas.

La no disposicion ante un requerimiento de reunion y/o planificacion en 48 h.

Observar restos claros de suciedad tras la finalizacion de los trabajos.

Estado indecoroso de la ropa de trabajo.

El incumplimiento de las tareas minimas exigibles de acuerdo con el presente

Pliego o con la oferta realizada.

. Utilizacion de maquinaria y herramientas en mal estado de conservacion o
funcionamiento.

o Omision del deber de comunicar de inmediato las situaciones de personal.

o Modificacion de un servicio sin causa justificada y sin notificacion previa.

. Las rifas o peleas entre operarios durante el desempeno del servicio.

3.7.4.2. Faltas de tipo 2

Se estimaran como Faltas de tipo 2:

e [aacumulacion de 3 apercibimientos por falta de tipo 1, a juicio de los responsables
de Metro Bilbao.

e £l no cumplimiento de las calidades técnicas exigidas en los materiales
suministrados y en los trabajos ejecutados.

e [a no calibracion de maquinaria que pueda repercutir en una mala ejecucion de
actuaciones que deriven en peligros para la seguridad en la circulacion.

e [l incumplimiento de las normas de seguridad e higiene o de las normas de
sequridad de Metro Bilbao.

e Eltrato incorrecto hacia los empleados o los clientes de Metro Bilbao.

e Elincumplimiento, a juicio del Coordinador de Sequridad, de lo estipulado en el Plan
de Seguridad/Plan de Gestion Preventiva o en las normas de Metro Bilbao o
instrucciones reflejadas en el libro de ¢rdenes e incidencias.

e [l retraso en la reposicion de las maquinas herramientas averiadas afectando a la
planificacion de los trabajos requeridos.

e La no reparacion de forma definitiva, y en el plazo de una semana, una averia
solucionada de forma provisional, salvo por causa justificada, no entendiéndose
como tal, las debidas a una falta de prevision en el acopio de repuestos habituales.

e |a realizacion de labores que puedan obstaculizar o impedirle normal uso de un
equipo.

e la no disponibilidad de los equipos solicitados por Metro Bilbao segun sus
necesidades. (La paralizacion de maquinaria y/o equipos requeridos por Metro Bilbao
que suponga falta se contabilizaran de forma diaria).

e las averias que se produzcan en la maquina y/o retrasos en los rendimientos de la
maquina por causas imputables a la empresa Adjudicataria. No se abonaran las
horas que no se trabaje y asimismo contabilizara como penalizacion.
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e Averias que se deriven de trabajos y que puedan suponer afeccion al servicio
ferroviario de viajeros se consideran graves pudiendo Metro Bilbao reservarse el
derecho de denunciar el Contrato.

e |a no atencion de una llamada ante una incidencia dentro de los tiempos
estipulados.

e [a no resolucion, al menos provisionalmente, de las averias dentro de los tiempos
estipulados.

e Noreparar de forma definitiva, y en el plazo de una semana, una averia solucionado

de forma provisional, salvo por causa justificada, no entendiéndose como tal, las

debidas a una falta de prevision en el acopio de repuestos habituales.

La aportacion al contrato de personal sin la debida acreditacion académica.

La dedicacion horaria menor de la concertada de manera continuada.

La no realizacion de una actividad programada.

La simulacion de realizacion de una actividad.

La negligencia en la aplicacion de medidas correctoras de situaciones irregulares.

La ejecucion incorrecta, incompleta e inadecuada de las operaciones de

mantenimiento descritas en el plan de mantenimiento. (la falta se contabilizard tras

un analisis del alcance y las circunstancias que hayan concurrido).

e [l falseamiento de la documentacion relacionada con elementos de la empresa.

e |adesobediencia inexcusable a las ordenes que desde Metro Bilbao se dé por escrito
para corregir deficiencias concretamente sefaladas por éste.

e falta de los elementos de seguridad necesarios para la prestacion de cada servicio.

e [Elincumplimiento de cualquiera de las condiciones esenciales de ejecucion.

3.7.4.3. Penalizaciones por faltas de tipo 2
La acreditacion documentada de las faltas de tipo 2 citadas daran lugar a:

e Una falta grave sera causa de apercibimiento y llevara aparejada la deduccion de
6.000 euros del importe de la facturacion.

e Dos faltas graves en el mismo mes llevaran aparejada la deduccion del 12.000 euros
del importe de la facturacion.

e |a acumulacion de tres faltas graves en el mismo afio de contrato capacitaran a
Metro Bilbao para proceder unilateralmente a la rescision del contrato, con pérdida
de la Fianza.

La adjudicataria podra recurrir en el plazo de 7 dias, siendo de su cuenta la aportacion

de las pruebas que estime oportunas. Si estas no fueren satisfactorias prevalecera la

opinion de Metro Bilbao S.A.

Por otro lado, en caso de que existan fallos sistematicos como resultado de una mala
ejecucion de las actuaciones efectuadas por el Adjudicatario, dando lugar a que los
técnicos de Metro Bilbao deban subsanarlas, se repercutira en el Adjudicatario los costes
netos de material y mano de obra que estas intervenciones originen.

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 64/ 288



@ metro bilbao B e
08/05/2023

4. Presentacion de ofertas

El licitante debera presentar la documentacion de las ofertas en:

https://apps.euskadi.eus/appcont/lizitazioa

En caso de problemas técnicos para cargar las ofertas solicitar ayuda en el tlf.
945016298.

Entendiendo que las Empresas Ofertantes deben conocer las instalaciones en las que se
ejecutaran los trabajos del servicio de mantenimiento, durante el periodo de preparacion
de las ofertas podra concertarse una cita con el Sr. lbon Loizaga y/o el Sr. Jos¢ Angel
Izquierdo (Unidad de Instalaciones: Jefatura de Mantenimiento | Ingenieria, tfno.:
94.425.40.00)

El desconocimiento de las circunstancias constatables en las mismas no podra ser
argumentada como base para ninguna modificacion de las ofertas o del correspondiente
contrato en caso de adjudicacion.

La propuesta debera cumplimentarse de acuerdo a las especificaciones del presente
pliego y del Pliego de Clausulas Administrativas para Obras - 20-LG-DC-018.

4.1. Documentacion evaluable mediante juicio de valor -
Informacion a presentar en la oferta técnica.

La oferta técnica debera incluir, como minimo, los puntos indicados en el punto 10 de
la caratula del presente pliego técnico, pudiendo ser ampliados si se requiere para
aclaracion de la oferta.

v Criterio 1: Memoria Técnica.
o Metodologia de trabajo:
- Procedimientos especificos
- Conocimiento que se demuestre de las instalaciones a mantener.
- Propuesta de planificacion de trabajos mas significativos.
- Plan de aseguramiento de calidad.
o Rendimientos de trabajo ofertados:

o Estudio de analisis de riesgos a la seguridad en la circulacion.

v" Criterio 2: Materiales, Medios Técnicos y Medios Humanos.
o Materiales sobre el minimo requerido aportados al objeto de esta obra
de mantenimiento
o Medios técnicos sobre el minimo requerido
- Propuesta del parque de maquinaria.
Caracteristicas técnicas de las maquinas.
Homologaciones en Administraciones Ferroviarias.
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- Autorizaciones de circulacion previas en Metro Bilbao.

- Propuesta y definicion de Equipamiento.

- Nivel de detalle y disponibilidad de servicios de mantenimiento.
o Medios humanos sobre el minimo requerido:

- Organigrama [ Estructura y dimensionamiento de equipos.

- Capacitaciones y Cualificaciones sobre minimos requeridos.

v" Criterio 3: Criterios Ambientales aplicables a la Obra.
o Inclusion de Innovaciones técnicas y propuestas.
o Minimizacion de la generacion de emisiones a la atmdsfera
o Gestion de los residuos producidos en la obra.
o Minimizacion de la afectacion de los ecosistemas,... a vegetacion de la
zona y de la generacion de vertidos perjudiciales.
o Uso eficiente y moderado del agua y energia durante las obras.

4.2. Documentacion valorable mediante la aplicacion de formula
La documentacion valorable mediante la aplicacion de formula debera incluir:

e Laoferta econdmica. (Anexo 1 — Apéndices 1, 2A, 2B, 2 Cy 2D)

e Mejora en los tiempos de respuesta para averias urgentes. (Anexo 1 -
Apéndice 3)

e Disponibilidad comienzo contrato. (Anexo 1 — Apéndice 4)

4.2.1. Oferta economica
La oferta econdmica debera incluir los siguientes apartados:

e Datos principales de la Empresa ofertante
e Proposicion Econdmica (Anexo 1 — Apéndice 1)
e Presupuesto segiin mediciones (Anexo 1 — Apéndices 2A , 2B, 2Cy 2D)

Se considerara INEXCUSABLE la entrega de la oferta detallada de la forma especificada.

El ofertante presentara la proposicion economica en virtud de la cual se compromete a
realizar las unidades de obra propuestas en las condiciones previstas en el presente
Pliego de Prescripciones Técnicas.

Se ofertara de acuerdo con las partidas indicadas en el Cuadro de Precios que se adjunta
como Anexo 1. En el presupuesto segun mediciones de los cuadros de precios se
adjunta una medicion estimada de las unidades de cara a la comparativa de las ofertas
economicas.

La medicion real se ira conformando segun las necesidades que surjan en el
mantenimiento y acorde a las prioridades de actuacion que marque la Jefatura de
Mantenimiento.
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El periodo de tiempo que corresponde a la oferta es de un afo a partir de la fecha de la
firma del contrato.

El ofertante especificara el precio de cada unidad de Obra en dicho Cuadro de Precios,
los cuales seran validos para todo el primer afio de contrato.

En el precio de la Unidad de Obra estaran incluidos todos los conceptos (nocturnidad,
transporte, trabajos en intervalos, costos de pilotos, etc.), incluso los Gastos Generales y
el Beneficio Industrial, y por lo tanto tendra el caracter de inamovible.

Los precios deben incluir la parte proporcional de los medios de proteccion de seguridad
individual y colectiva necesarios para el desarrollo de los trabajos de la obra.

Asimismo en los precios ira repercutido el personal Administrativo y de control de
calidad y seguridad necesario para la correcta y completa ejecucion de las unidades de
obra y de las necesidades de mantenimiento definidas en el presente pliego.

El costo de cualquier actuacion complementaria motivada por relaciones con terceros
y/o propiedades lindantes se considerara incluido en los precios de la oferta.

Los precios ofertados se daran con todos los impuestos incluidos a excepcion del [.V.A.
se facturara aparte.

Las unidades de obra que no figuren en el cuadro de precios seran objeto de un precio
contradictorio que debera fijarse de forma previa a su ejecucion.

Los precios seran validos, tanto para la jornada laboral normal como para la
extraordinaria, contemplando nocturnidad y/o festividad, dietas y cualquier otro
concepto relacionado con la mano de obra que el Adjudicatario pudiera facturar a Metro
Bilbao.

El Adjudicatario estara obligado a la prestacion de los servicios extraordinarios
solicitados en el ambito de las unidades de obra incluidas en el presente pliego, los
cuales, seran demandados por Metro Bilbao con la antelacion que se acuerde entre
ambas partes.

4.2.2. Tiempos de respuesta para avisos urgentes

De cara a incidencias de defectos de alineacion y nivelacion urgentes de tratar con
maquinas bateadora objeto del presente pliego se requieren unos tiempos de respuesta
optimos:

- Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos 1 responsable, 1
Oficial y 2 peones con medios basicos de mantenimiento de via,...).
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o El tiempo de respuesta maximo admitido es de 3,5 horas en el lugar de
incidente con los medios disponibles y preparados a partir del aviso
telefonico.

- Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos el jefe de obra o jefe
de produccion, 1 Encargado o Capataz, 1 Encargado de Seguridad, 1 Oficial y 2
peones con furgoneta y herramienta bésica de via,...) y maquinaria basica 1 retro y
1 dumper con conductores.

o El tiempo de respuesta maximo admitido es de 6 horas en el lugar de
incidente con los medios disponibles y preparados a partir del aviso
telefonico.

- Para disponibilidad de equipo de comprobacion de parametros de via con carro
KRABB, reglas de ancho y peralte y equipos de topografia (al menos 2 Especialistas
en inspeccion/ auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto [ Encargado de
Sequridad Homologado en Via):

o El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso telefonico
para estar en las instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios
disponibles y preparados.

Se presentara tabla seqin Anexo 1 — Apéndice 4. Los tiempos deben ir firmados por
la empresa ofertante. Cabe destacar que este criterio se considera penalizable: Véase
apartado de penalizaciones.

4.2.3. Disponibilidad comienzo contrato

En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se valora el plazo
de adecuacion a los requerimientos de pliego para el comienzo del contrato.

El plazo de disponibilidad para el comienzo del contrato debe justificarse en base a la
disponibilidad de los diferentes recursos técnicos y materiales requeridos en el presente
pliego. No sera superior a 2 meses.

En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro Bilbao el
proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo minimo
que debe considerarse en estos tiempos:

- Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Sequridad > Entre 4 y 6
semanas

Se presentard tabla sequin Anexo 1 — Apéndice 5. Los tiempos deben ir firmados por
la empresa ofertante. Cabe destacar que este criterio se considera penalizable: Véase
apartado de penalizaciones.
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5. Resolucion

Metro Bilbao, S.A. adjudicara en base a la mejor oferta econdmica y técnica, segun los
criterios indicados en el cuadro de caracteristicas, y condicionando la adjudicacion a
que la empresa suscriba y formalice la documentacion contractual que redacte Metro
Bilbao al efecto.

Una vez resuelta la adjudicacion, se notificara el resultado de la misma a todas las
empresas que hayan participado en el proceso.
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6. Anexos
6.1. Anexo 1: Modelo de propuesta economica y Cuadro de Precios

6.1.1. Anexo 1. Apéndice 1: Modelo de Propuesta Econdmica:

D DR e con DN, en
NOMBDIE e con domicilio a efectos de notificaciones
BN JYCIF

DECLARO:

l.- Que he quedado enterado del procedimiento para la adjudicacion del contrato que
tiene por objeto "Obra de Mantenimiento de la Superestructura de Via en las
Lineas de Metro Bilbao"

.- Que igualmente conozco el Pliego de Prescripciones Técnicas, el Pliego de Clausulas
Administrativas y demas documentacion que debe regir el presente contrato, que
expresamente asumo y acato en su totalidad, sin salvedad alguna.

lIl.- Que la Empresa a la que represento cumple con todos los requisitos y obligaciones
exigidos por la normativa vigente para su apertura, instalacion y funcionamiento, y que
en la elaboracion de la oferta se han tenido en cuenta todas las obligaciones derivadas
de las disposiciones vigentes en materia de proteccion de empleo, condiciones de trabajo
y prevencion de riesgos laborales y proteccion del medio ambiente.

IV.- Que en relacion con la prestacion de la presente oferta, propongo la realizacion de
los trabajos segun las tablas adjuntas en la presente proposicion.

Dichos importes incluyen todos los tributos, tasas, canones de cualquier indole que sean
de aplicacion asi como cualquier otro gasto que se derive de la prestacion, o que se

origine por el adjudicatario como consecuencia del cumplimiento de las obligaciones
contempladas en el presente pliego, A EXCEPCION DEL IVA, que no sera incluido.

Fdo:

D.N.L:
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El precio incluira todos los conceptos e impuestos aplicables, a excepcion del LV.A,, que

se facturara

aparte.

Cuadro de Precios A. Cuadro de Precios Principal. Mediciones estimativas

principales

COoD IMPORTE TOTAL | PRESUPUESTO MAXIMO DE

CUADRO CONCEFTO € (SIN IVA) LICITACION € (SIN IVA)
TOTAL PROPUESTA ECONOMICA

CUAD A CUADRO DE PRECIOS A 1.250.000 euros

Cuadro de Precios B: Cuadro de Precios Auxiliar. Mediciones estimativas

cob

IMPORTE TOTAL

PRESUPUESTO MAXIMO DE

CUADRO DE PRECIOS B

CUADRO UL € (SIN IVA) LICITACION € (SIN IVA)
Unidades de Obra Unitarias

B-01 Elementales (Mano de Obra, 500.000 euros
Materiales, Maquinaria)
Unidades de Obra de

B-02 Mantenimiento de Via 750.000 euros

CUAD B TOTAL PROPUESTA ECONOMICA 1.250.000 euros

Cuadro de Precios C: Cuadro de Precios Inversiones. Mediciones estimativas

cob
CUADRO

CONCEPTO

IMPORTE TOTAL
€ (SIN IVA)

PRESUPUESTO MAXIMO DE
LICITACION € (SIN IVA)

CUAD C

TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
CUADRO DE PRECIOS C

600.000 euros

Cuadro de Precios D: Cuadro de Precios Obra Renovacion Etxebarri-Bolueta.
Mediciones estimativas

COoD IMPORTE TOTAL | PRESUPUESTO MAXIMO DE

CUADRO RN AR € (SIN IVA) LICITACION € (SIN IVA)
TOTAL PROPUESTA ECONOMICA

CUAD D CUADRO DE PRECIOS D 775.000 euros

BN e ,a .. e 0 de oo

Fdo:

DN.L:
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6.1.2. Anexo 1. Apéndice 2A: Cuadro de Precio A. Mediciones
estimativas principales

La presente relacion medicion - presupuesto es orientativa de cara a permitir la
comparativa de las ofertas economicas que se presenten.

Las mediciones aqui adjuntas no son contractuales.

En todas las unidades de obra definidas en este cuadro de precios y por tanto de cara a
su ejecucion, medicion y abono se deben tener en cuenta las siguientes
consideraciones generales:

v' Las unidades de obra se realizaran en horario nocturno y/o fin de semana, con la
presencia de piloto de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna.

v A efectos de rendimientos de los trabajos se considera como horario efectivo de
trabajo de 00:30 a 4:00 horas, siendo el resto del tiempo el necesario para
desplazamiento de maquinaria y preparacion de maquinaria para posicionamiento
en obra asi como los correspondientes trabajos de sefializacion y aseguramiento del
corte de catenaria. En ese tiempo se deben efectuar los trabajos de forma completa
y correcta de cara a garantizar con sequridad las circulaciones. Los trabajos tienen
que ser supervisados por técnicos asignados por la direccion de obra quienes estan
autorizados a interrumpir y dirigir los trabajos en base al desarrollo de los mismos.

v" En los trabajos de rebaje y desguarnecido a realizar en curva se tiene que dejar un
tiempo minimo util de media hora por jornada de trabajo para la realizacion de
trabajos de adecuacion de catenaria por parte de personal de Metro Bilbao, salvo que
previamente se haya definido que no es necesario.

v" En todos los trabajos de correccion de nivelacion y alineacion de via se tiene que
dejar un tiempo minimo util de media hora por jornada de trabajo para la realizacion
de trabajos de adecuacion de catenaria por parte de personal de Metro Bilbao. Esto
es de aplicacion para todos los trabajos que requieran modificaciones en nivelacion,
alineacion y peralte. Cabe sefalar que se requiere para el cambio de carril continuo
que presenta desgastes acusados.

v" En los precios unitarios se deben tener en consideracion posibles afecciones en los
rendimientos de los trabajos por las necesidades de compatibilidad con otros trabajos
de mantenimiento y del servicio de trenes que suponen que la jornada efectiva sea
inferior a la anteriormente indicada no siendo de abono.

v' Las unidades de obra se miden y abonan de acuerdo con la relacion de precios vy
comprenden salvo indicacion contraria, todo lo necesario para la terminacion total
de la unidad, estando incluidos los materiales especificados incluso sus transportes y
manipulaciones. Cuando no aparezca en el precio todas o alguna partida, se
sobreentiende que los gastos que ocasionen los medios u otras manipulaciones se
haya incluido en los precios de las unidades de obra del Contrato.
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v En lo que afecta a todos los materiales suministrados por Metro Bilbao, estan
incluidos dentro de los precios, transporte dentro y fuera de la obra, manipulaciones
necesarias para la ubicacion de los materiales en su lugar definitivo, caso de que no
estén definidos en el precio ni en cargas y descargas, asi como el transporte, carga,
descarga de materiales: detritus de balasto, excavacion, demolicion, etc. Hasta las
escombreras, siendo por cuenta de la contrata la gestion de estos residuos a través
de un Gestor autorizado, canones, impuestos, etc.

v" No se aplican aumentos de ningun tipo por trabajo nocturno, festivos o variacion de
intervalos de trabajo, salvo los casos contemplados en el Presupuesto.

v' Los trabajos a realizar de forma diaria, se tienen que efectuar dé modo que una vez
finalizados, no se vean afectadas las circulaciones, excepto en los casos autorizados
por la Direccion de Obra. En caso de imposibilidad de concluir los trabajos o los
parametros quedasen fuera de tolerancia, por las causas que fueren se debe proceder
a implantar una Limitacion Temporal de Velocidad, que de ser necesaria, en funcion
de la gravedad, con el criterio que estime el Encargado de los Trabajos, se actua como
indica el Reglamento de Circulacion.

v" El Adjudicatario esta obligado a aportar a la obra el equipo, maquinaria, utiles, etc.,
necesarios para la correcta ejecucion de las unidades de obra. La maquinaria debe
estar homologada por Metro Bilbao y cumplir los requisitos legales en cuanto a
Sequridad y Salud y Medioambiente.

v" La Direccion de Obra se encuentra facultada para exigir la aportacion de mano de
obra, maquinaria y medios necesarios, con el fin de alcanzar el ritmo previsto en la
realizacion de los trabajos, también se encuentra facultada para rechazar al personal
no adecuado por no estar homologado caso necesario, y la maquinaria que no
cumpla las condiciones senaladas, tales como, en mal estado, sin tara el par de
apriete, sopletes en cortes de carril y en general cualquier herramienta o util que
atente contra el acabado correcto de la unidad.

v" En los precios unitarios elementales se deben considerar los siguientes criterios:
o Obras de renovacion de via en condiciones de mantener el servicio ferroviario.
o Condiciones de Accesibilidad a la obra.
o Climatologia: En condiciones adversas se dificultan las actuaciones proyectadas.

o Horarios de trabajo: Condicionados a intervalos y a las necesidades de
circulacion tanto del tren de viajeros como de mantenimiento.

o Presencia de Piloto Homologado/Encargado de Sequridad de Metro Bilbao para
los trabajos a realizar.

v" En los precios queda repercutida la parte proporcional correspondiente al
Control de Calidad a garantizar segun marcado en el Pliego de
Prescripciones Técnicas. Esta incluidos en los precios unitarios los controles
y verificaciones necesarios para garantizar la calidad y seqguridad de los
trabajos.
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v La realizacion de los distintos trabajos definidos en el proyecto puede requerir, para
su correcta terminacion, medios o actividades auxiliares que se entienden siempre
comprendidos en el alcance de cada una de las partidas. Asimismo dichos trabajos
deben cumplir la legislacion y normativa vigente tanto desde el punto de vista
técnico como desde el punto de vista de sequridad y salud, calidad y medioambiente.

v" Los posibles escombros o residuos producidos deben ser asimismo retirados por el
adjudicatario de los trabajos y presentar a MB los certificados acreditativos y
documentos de control y sequimiento de residuos sequin R.D. 833/88, R.D. 952/97 y
los que fueren de aplicacion durante la vigencia el contrato.

v’ las instalaciones deben ser mantenidas en buen estado de limpieza durante la
ejecucion de la obra, lo que puede exigir una actividad de limpieza suplementaria. La
Direccion de Obra y/o Metro Bilbao puede requerir a la empresa constructora que se
haga cargo de dicha limpieza, como una actividad auxiliar si, a juicio de la Direccion
de Obra, la suciedad originada por los trabajos excede los medios habitualmente
asignados por la contrata de limpieza.

v" El Adjudicatario debe adoptar las medidas necesarias para que durante la ejecucion
de los trabajos encomendados quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de
su total responsabilidad las indemnizaciones por los dafios y perjuicios que puedan
ocasionarse como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones vigentes,
incurriese en culpabilidad.

v" Con relacion a los accesos a los diferentes puntos de la obra son los disponibles por
Metro Bilbao, siendo responsabilidad del Contratista la consecucion de nuevos
accesos que puedan optimizar los trabajos de mantenimiento a realizar. Metro Bilbao
dispone en la actualidad de las Areas Técnicas de Ariz y Sopela, siendo ésta ultima la
base donde se ubican los equipos de mantenimiento de via propios.

v" Durante el trabajo se tendra el suficiente cuidado para no dafar las instalaciones de
seguridad tales como cableados que van en mangueras, canalizaciones de fibra,
cables de lazos Z, ataques de via etc.

Se han considerado las siguientes unidades principales de la obra objeto del presente
pliego.

De las unidades de obra principales del cuadro de precios adjunto hay que
considerar que estan incluidas las prescripciones técnicas que se han definido
en este pliego en el Anexo 3.

Por otro lado, los precios unitarios reflejados son de referencia de cara a la definicion
de la oferta.
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ML MATERIALIZACION DELTRAZADO Y ESTUDIO DE LA VIA
SEGUN NORMATIVA DE M.B.

1000
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SUPER-
030

ML PERFILADO MANUAL DE VIA UNICA, INCLUYENDO
TRANSPORTE DE BALASTO SOBRANTE, ACABADO TOTAL DE
LA VIA Y PERFILADO DE PASEQS Y CUNETAS, INCLUSO
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

11500

SUPER-
055

ML APRETADO DE CLAVAZON CON CLAVADORA MANUAL
DE TIRAFONDOS, COMPRENDIENDO EL CORRECTO
APRETADO DE TODOS LOS TIRAFONDOS POR AMBOS
CARRILES, INCLUYENDO LA CONSOLIDACION DE LOS
CORRIDOS Y SUSTITUCION DE LOS INUTILES. SE
AUTORIZARAN  MAQUINAS DE  MOTOR CUANDO
DISPONGA  MECANISMO AUTOMATICO DE APRETADO
CONTROLADO.

2500

SUPER-
061

ML APRETADO DE CLAVAZON EN SUJECION ELASTICA CON
MOTO CLAVADORA, CON MECANISMO AUTOMATICO DE
APRETADO CONTROLADO. COMPRENDE EL CORRECTO
APRETADO DE TODAS LAS SUJECIONES POR AMBOS
CARRILES, NO INCLUYE LA CONSOLIDACION DE LAS
SUJECIONES QUE HAYAN PERDIDO SU ELASTICIDAD, NI LA
SUSTITUCION DE LAS INUTILES.

30000

SUPER-
062

ML TRABAJO EN TUNEL EN APRETADO DE CLAVAZON EN
SUJECION  ELASTICA CON  MOTOCLAVADORA, CON
MECANISMO AUTOMATICO DE APRETADO CONTROLADO.
COMPRENDE EL CORRECTO APRETADO DE TODAS LAS
SUJECIONES POR AMBOS CARRILES, NO INCLUYE LA
CONSOLIDACION DE LAS SUJECIONES QUE HAYAN
PERDIDO SU ELASTICIDAD, NI LA SUSTITUCION DE LAS
INUTILES.

20000

SUPER-
065

UD SUSTITUCION DE PLACA DE CAUCHO DE LA SUJECION,
COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DEL TORNILLO, HASTA
QUITAR LA TUERCA SI FUERA NECESARIO, SUSTITUCION
DE LA PLACA DE CAUCHO Y NUEVO APRETADO DE LA
TUERCA. LAS MOTOCLAVADORAS EMPLEADAS EN LA
OPERACION DE APRETADO DEBEN CONSTAR DE RELOJ
DINAMOMETRICO, INCLUSO RECOGIDA DEL MATERIAL
INUTIL Y SU ACOPIO EN ALMACEN O LUGAR DONDE
DETERMINE EL REPRESENTANTE DE M.B. NO ES
COMPATIBLE EL ABONO DE DOS 0 MAS OPERACIONES EN
UNA MISMA SUJECION, AUNQUE SE REALICEN.

24000
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ML VIA EN HOMOGENEIZACION DE TENSIONES EN BARRA
LARGA, COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DE LAS
SUJECIONES EN TODA LA LONGITUD DE ViA A TRATAR,
COLOCACION DE RODILLOS EN LONGITUD SUPERIOR A
150 M., PARA PROVOCAR EL RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES DE MAZO DE PLASTICO O MADERA, A
CONTINUACION SE REALIZARA UN NUEVO APRETADO
CORRECTO. NO SE INCLUYEN CORTES NI SOLDADURAS DE
CARRIL. SERAN POR CUENTA DE LA CONTRATA,
MAQUINARIA, MAZOS, RODILLOS Y TODOS LOS UTILES
NECESARIOS.

4800

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

SUPER-
070

ML TRABAJO NOCTURNO, EN PLENA VIA, TUNEL O
ESTACION EN ViA EN HOMOGENEIZACION DE TENSIONES
EN BARRA LARGA, COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DE LAS
SUJECIONES DE TODA LA LONGITUD DE ViA A TRATAR,
COLOCACION DE RODILLOS EN LONGITUD SUPERIOR A
150 M., PARA PROVOCAR UN RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES CON MAZO DE PLASTICO O MADERA
Y SE REALIZARA UN NUEVO APRETADO CORRECTO. NO SE
INCLUYEN CORTES NI SOLDADURAS DE CARRIL. SERAN
POR CUENTA DE LA CONTRATA, MAQUINARIA, MAZQS,
RODILLOS Y TODOS LOS UTILES NECESARIOS.

3000

SUPER-
114

ML. CORRIDO LONGITUDINAL DE CARRIL SOBRE TRAVIESA
DE HORMIGON HASTA 1 METRO, COMPRENDIENDO EL
AFLOJADO DE LA CLAVAZON, CORTE DE CARRIL, CORRIDO
DE CARRIL, COLOCACION CORRECTA DE PLACA DE
ASIENTO, ~ CONSOLIDACION ~ DE LA CLAVAZON
DETERIORADA, APRETADO CORRECTO DE LA CLAVAZON Y
EMBRIDADO PROVISIONAL, INCLUSO HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

450

SUPER-
116

UD. SUSTITUCION DE AGUJA ELASTICA EN TUNEL O EN
SUPERFICIE, DE CUALQUIER RADIO, COMPRENDIENDO
CARGUE EN PLATAFORMA EN EL PARQUE DE M.B,
TRASIADO Y DESCARGUE DE LA MISMA, CORTE Y
RETIRADA DE LA AGUJA DETERIORADA Y COLOCACION DE
LA NUEVA,  TALADRADO Y  SOLDADURA
ALUMINOTERMICA. RETIRADA DE LOS MATERIALES VIEJOS
EN PLATAFORMA A LOS TALLERES DE M.B., INCLUSO
HERRAMIENTAS, MAQUINARIA Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER-
117

UD. SUSTITUCION DE CRUZAMIENTO EN TUNEL O EN
SUPERFICIE, DE CUALQUIER TIPO COMPRENDIENDO
CARGUE EN PLATAFORMA EN EL PARQUE DE M.B,
TRASLADO Y DESCARGUE DEL MISMO, CORTE Y RETIRADA
DEL CRUZAMIENTO VIEJO, COLOCACION Y APRETADO DEL
NUEVO Y POSTERIOR SOLDADO DEL MISMO. INCLUYE LA
CARGA EN PLATAFORMA DE LOS MATERIALES
SUSTITUIDOS Y TRASLADO A LOS TALLERES DE MB.,
INCLUSO HERRAMIENTAS, MAQUINARIA Y MEDIOS
AUXILIARES.
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SUPER-
118

UD. SOLDADURA DE CARRILEN PLENA VIA (EN SUPERFICIE
0 EN TUNEL) A TAJO CORRIDO. COMPRENDE: SOLDADURA
DE JUNTAS DE CARRILES DE PERFIL DE CUALQUIER TIPO,
LONGITUD Y NATURALEZA, EJECUTADA EN VIA POR
PROCEDIMIENTOS ALUMINOTERMICOS HOMOLOGADOS,
INCLUSO TODAS LAS OPERACIONES PARA SU CORRECTO
ACABADO ASi COMO LOS MATERIALES, LA RECOGIDA DE
MATERIAL INUTIL, HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.
INCLUSO LAS OPERACIONES DE CORRIMIENTO DE
CARRILES PARA CONSEGUIR LAS CALAS NECESARIAS,
DESMONTAJE DE BRIDAS Y TORNILLOS, DESPLAZAMIENTO
DE TRAVIESAS Y AFLOJADO CON POSTERIOR APRETADO DE
CLAVAZON, CORTES NECESARIOS EN LOS EXTREMOS DEL
CARRIL, DESGUARNECIDO, ALINEACION EN PLANTA Y EN
ALZADO DE CARRIL, COLOCACION Y RETIRADA DEL
APARATO DE PRECALENTAMIENTO, INCLUSO CARGA DE
SOLDADURA, MOLDES, MATERIALES DE CONSUMO,
FSMERILADO, USO DE TENSORES  HIDRAULICOS,
RECOGIDA DE MATERIAL INUTIL, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

96

SUPER-
125

UD. SUSTITUCION DE TRAVIESA DE HORMIGON DE
CUALQUIER TIPO POR OTRA DE HORMIGON, SIN ROMPER
LA CAMA DE BALASTO. COMPRENDE: DESCUBIERTA
PARCIAL DE AMBOS CAJONES, LEVANTE PROVISIONAL DE
LA ViA, DESCLAVADO, RETIRADA DE LA TRAVIESA VIEJA Y
COLOCACION DE LA NUEVA Y SU PEQUENO MATERIAL,
CLAVADO  CORRECTO, APORTACION DE  BALASTO
NECESARIO Y BATEQ, INCLUYENDO RETIRADA TRAVIESA A
CANON DE VERTIDO POR CUENTA DEL CONTRATISTA

60

SUPER-
127

ML RENOVACION DE VIiA EN PLACA DE THYSSEN KRUPP
CON LOSA DE HORMIGON ARMADA POR UNA VIA EN
PLACA CON SUJECION ADHERIZADA DFF/ADH 54E1 SKL-3
SISTEMA TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE EL
SUMINISTRO DE HORMIGON. INCLUYE RETRO ViA, CARGA
Y RETIRADA DE PRODUCTOS CON DUMPER VIA,
SUSTITUCION DE FIJACIONES DE VIA, NIVELACION,
ALINEACION DE LA ViA, SUMINISTRO Y VERTIDO DE
HORMIGON HA-35 Y POSTERIOR RETIRADA DE
NIVELADORES Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE EJECUTADA EN HORARIO NOCTURNO
SIN CORTE DE ViA SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN EL
PLIEGO.

50

SUPER-
128

TN CARGA DE ACOPIO INTERMEDIO A CAMION Y
TRANSPORTE A VERTEDERO DE MATERIAL PROCEDENTE
DEL PICADO DE LA VIA EN PLACA DE HORMIGON.

225

SUPER-
129

ML COLOCACIQN CONTRACARRIL INCLUYE
PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN EL PLIEGO.

220
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SUPER-
130

UD SUSTITUCION AISLADA CUPON DE CARRILDE 45 A 18
M. DE LONGITUD EN BARRA CORTA'Y LARGA EN TRAMO
EN TUNEL, COMPRENDE LOS CORTES DE SIERRA EN LA
BARRA LARGA DEL TRAMO A SUSTITUIR, DESCLAVADO Y
RETIRADA DEL MISMO, COLOCACION DEL CUPON NUEVO,
CLAVADO, TALADRADO DE LOS AGUJEROS PARA LOS
TORNILLOS DE BRIDA, TANTO EN EL CUPON COMO EN LA
BARRA LARGA Y EMBRIDADO. RETIRADA DEL CUPON
INUTIL POR PARTE DE ADJUDICATARIO INCLUIDO EL
APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU CUENTA'Y PARA
ABONO EN ESTA PARTIDA PARA METRO BILBAO. SE
INCLUYEN HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

35

SUPER-
131

UD SUSTITUCION AISLADA CUPON DE CARRILDE 4,5 A 18
M. DE LONGITUD EN BARRA CORTA Y LARGA EN TRAMO
EN SUPERFICIE, COMPRENDE LOS CORTES DE SIERRA EN
LA BARRA LARGA DEL TRAMO A SUSTITUIR, DESCLAVADO
Y RETIRADA DEL MISMO, COLOCACION DEL CUPON
NUEVO, CLAVADO, TALADRADO DE LOS AGUJERQOS PARA
LOS TORNILLOS DE BRIDA, TANTO EN EL CUPON COMO EN
LA BARRA LARGA Y EMBRIDADO. RETIRADA DEL CUPON
INUTIL POR PARTE DE ADJUDICATARIO INCLUIDO EL
APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU CUENTA'Y PARA
ABONO EN ESTA PARTIDA PARA METRO BILBAO. SE
INCLUYEN HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

55
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SUPER-
132

UD EJECUCION DE SOLDADURA INCLUYENDO KIT-S DE

SOLDADURAS DE 1100. INCLUYE PRESCRIPCIONES
TECNICAS MARCADAS EN EL PLIEGO. (EJECUCION DE
SOLDADURA  ALUMINOTERMICA DE  CARRIL  DE
CUALQUIER PERFIL DE FORMA AISLADA, EN UN SOLO HILO.
INCLUYE EL SUMINISTRO DEL KIT DE SOLDADURA DE
DUREZA 1100 DE KLK REFERENCIA K R350 PCT1W 2554E1,
CON CRISOL DESECHABLE DE UN SOLO USO. INCLUSO LAS
OPERACIONES DE MANIPULACION CON ELEMENTOS
NORMALIZADOS DE CARRILES, CORRIMIENTO DE
CARRILES PARA CONSEGUIR CALAS NECESARIAS
MEDIANTE EL USO DE TENSORES HIDRAULICOS,
DESMONTAJE Y AFLOJADO DE BRIDAS Y TORNILLOS
RETIRADA DE BALASTO PARA DESPLAZAMIENTO LATERAL
DE TRAVIESAS, DESPLAZAMIENTO DE TRAVIESAS,
AFLOJADO Y POSTERIOR APRETADO DE CLAVAZON,
CORTES EN LOS EXTREMOS DEL CARRIL SI FUESE
NECESARIO,DESGUARNECIDO DE LOS CAJONES DE JUNTA
Y POSTERIOR GUARNECIDO DE LOS CAJONES DE JUNTAS
CON ALINEACION DE CARRIL EN TODOS LOS SENTIDOS
(PLANTA Y ALZADO), COLOCACION Y RETIRADA DE
MOLDES COLOCADOS, ASi COMO LA RETIRADA DEL
APARATO  DE  PRECALENTAMIENTO,  SOLDADURA
PROPIAMENTE DICHA, CORTE DE MAZAROTAS Y
FSMERILADO CON ESMERIL DE CARRO, COLOCACION DE
TRAVIESAS 'Y EMBALASTADO, LIMPIEZA DE ZONA Y
ACOPIO DE BRIDAS 'Y TORNILLOS RESULTANTES,
MATERIALES Y MEDIOS AUXILIARES CON OPERARIOS
HOMOLOGADOS Y AUTORIZADOS POR METRO BILBAO.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION).

207

SUPER-
134

ML SUSTITUCION DE CARRIL EN SUPERFICIE (TRAMO
CONTINUADO 0 PROXIMO), INCLUYENDO EL DESCLAVADO
DEL CARRIL A SUSTITUIR DESEMBRIDADO O CORTE DE
SIERRA DE DISCO, RELEVO DEL CARRIL, EMBRIDADO Y
CLAVADO, RETIRADA DEL CUPON INUTIL POR PARTE DE
ADJUDICATARIO INCLUIDO EL APROVECHAMIENTO DEL
CARRIL POR SU CUENTA'Y PARA ABONO EN ESTA PARTIDA
PARA METRO BILBAO, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

864

SUPER-
135

ML TRABAJO EN TUNEL EN SUSTITUCION DE CARRIL
(TRAMO CONTINUADO O PROXIMO) QUE INCLUYE EL
DESCLAVADO DEL CARRIL A SUSTITUIR, DESEMBRIDADO,
RELEVO DEL CARRIL, EMBRIDADO Y CLAVADO, RETIRADA
DEL CUPON INUTIL POR PARTE DE ADJUDICATARIO
INCLUIDO EL APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU
CUENTA'Y PARA ABONO EN ESTA PARTIDA PARA METRO
BILBAO, HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

864
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SUPER-
136

UD RENOVACION DE TRAVIESAS BIBLOQUE DE
HORMIGON.  INCLUYE ~ PRESCRIPCIONES ~ TECNICAS
MARCADAS EN EL PLIEGO. INCLUYENDO RETIRADA
TRAVIESA A CANON DE VERTIDO POR CUENTA DEL
CONTRATISTA

70

SUPER-
137

UD CONSTRUCCION DE MACIZO DE ELECTRIFICACION
SEGUN MEMORANDUM DE CATENARIA CON UN
VOLUMEN MINIMO DE 2,5 M3, EXCAVACION, RETIRADA
DE TIERRAS, COLOCACION DE PERNO DE ANCLAJE,
ENCOFRADO, HORMIGONADO Y DESENCOFRADO DEL
MISMO. INCLUYE DESMONTAJE Y POSTERIOR MONTAJE DE
CERRAMIENTO. SE INCLUYEN TRABAJOS DE HINCA DE
CARRIL PARA CONSTRUCCION DE MACIZOS ASi COMO
DESVIO Y PROTECCION SE SERVICIOS AFECTADOS Y
DESVIOS DE CUNETA DE HORMIGON IN SITU.

SUPER-
138

UD CONSTRUCCION DE MACIZO DE ELECTRIFICACION
PARA  ANCLAJE TIPO AN7 (DE 1,10X1,10X1,3),
EXCAVACION, RETIRADA  TIERRAS, SUMINISTRO Y
COLOCACION DE CUPON DE ANCLAJE Y HORMIGONADO.
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SUPER-
139

RENOVACION DE VIA CON REBAJES DE LA RASANTE HASTA

20 CM Y DESGUARNECIDOS HASTA 40 CMS -
DESGUARNECIDO DE VIiA Y EXCAVACION PARA REBAJE DE
PLATAFORMA DE ViA EN CUALQUIER CLASE DE TERRENO
HASTA LA COTA DE LA NUEVA RASANTE CONSIDERANDO
UNA ANCHURA DE HASTA 35 M. INCLUSO
REGULARIZACION Y COMPACTACION DE LA PLATAFORMA
RESULTANTE HASTA CONSEGUIR UNA DENSIDAD DEL
98% DEL PROCTOR MODIFICADO, CON P.P. CARGA,
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DONDE METRO
BILBAO INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON DE
VERTIDO, ASi COMO LA COLOCACION DE NUEVO PEQUENOQ
MATERIAL, EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE LA TRAVIESA,
Y RETIRADA, TRANSPORTE A VERTEDERO Y CANON DE
VERTIDO DEL MATERIAL RETIRADO. LA UNIDAD DE OBRA
DE DESGUARNECIDO INCLUYE: RETIRADA DEL BALASTO
VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE BALASTO NUEVO
PROCEDENTE DE ACOPIO O DIRECTAMENTE DE CANTERA
PROCEDENTE DE CANTERA HOMOLOGADA Y SEGUN
REQUERIMIENTOS DE D.0., EN LA CANTIDAD SUFICIENTE
PARA SU CORRECTA NIVELACION Y RESTITUCION DE LA
BANQUETA REGLAMENTARIA. INCLUYE LA PARTE
PROPORCIONAL DE LOS BATEOS NECESARIO PARA SU
CORRECTA NIVELACION, EL PERFILADO. LA PENDIENTE
TRANSVERSAL SERA DEL 3% A DOS AGUAS O A UNA
SEGUN SEA EN RECTA O EN CURVA, INCLUYE ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES PARA
SU COMPLETA EJECUCION. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS. INCLUYE CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA
EN LA TRAZA Y EXTENDIDO DEL BALASTO, ASi COMO LA
GESTION DE PARQUES PARA ACOPIOS. SE INCLUYE PARTE
PROPORCIONAL DE RIPADO DE ViA DE HASTA 0,5 M DE
DESPLAZAMIENTO TOTAL, INCLUIDOS LOS CORTES DE
CARRIL CON SIERRA DE DISCO, TALADROS PARA
EMBRIDADO Y CONEXIONES ELECTRICAS, CONFECCION E
INTRODUCCION  DE  CUPONES, EMBRIDADOS Y
DESEMBRIDADOS, CONEXIONES ELECTRICAS,
DESCUBIERTA DE ViA, PREPARACION DE LA EXPLANACION
CON EXCAVACION BAJO TRAVIESA SI EL DIRECTOR DE
OBRA LO CONSIDERA OPORTUNO CON UN MAXIMO DE 30
CM, REFINO Y RASANTES DE LA EXPLANACION
RESULTANTE.

650
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SUPER-
140

RENOVACION DE VIA CON REBAJES DE LA RASANTE ENTRE

0 Y 10 CM Y DESGUARNECIDOS HASTA 30 CMS, -
DESGUARNECIDO DE VIiA Y EXCAVACION PARA REBAJE DE
PLATAFORMA DE ViA EN CUALQUIER CLASE DE TERRENO
HASTA LA COTA DE LA NUEVA RASANTE CONSIDERANDO
UNA ANCHURA DE HASTA 35 M. INCLUSO
REGULARIZACION Y COMPACTACION DE LA PLATAFORMA
RESULTANTE HASTA CONSEGUIR UNA DENSIDAD DEL
98% DEL PROCTOR MODIFICADO, CON P.P. CARGA,
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DONDE METRO
BILBAO INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON DE
VERTIDO, ASI COMO LA COLOCACION DE NUEVO PEQUENOQ
MATERIAL, EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE LA TRAVIESA,
Y RETIRADA, TRANSPORTE A VERTEDERO Y CANON DE
VERTIDO DEL MATERIAL RETIRADO. LA UNIDAD MITAD DE
OBRA DE DESGUARNECIDO INCLUYE: RETIRADA DEL
BALASTO VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE BALASTO
NUEVO PROCEDENTE DE ACOPIO O DIRECTAMENTE DE
CANTERA PROCEDENTE DE CANTERA HOMOLOGADA Y
SEGUN REQUERIMIENTOS DE D.0, EN LA CANTIDAD
SUFICIENTE PARA SU CORRECTA NIVELACION Y
RESTITUCION DE LA BANQUETA REGLAMENTARIA.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE LOS BATEQS
NECESARIO PARA SU CORRECTA NIVELACION, EL
PERFILADO Y LA PENDIENTE TRANSVERSAL SERA DEL 3%
A DOS AGUAS O A UNA SEGUN SEA EN RECTA O EN
CURVA, INCLUYE ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS,
VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES PARA SU COMPLETA
EJECUCION. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS. INCLUYE,
CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA EN LA TRAZA Y
EXTENDIDO DEL BALASTO, ASi COMO LA GESTION DE
PARQUES PARA ACOPIOS. SE INCLUYE PARTE
PROPORCIONAL DE RIPADO DE VIA DE HASTA 0,5 M DE
DESPLAZAMIENTO TOTAL, INCLUIDOS LOS CORTES DE
CARRIL CON SIERRA DE DISCO, TALADROS PARA
EMBRIDADO Y CONEXIONES ELECTRICAS, CONFECCION E
INTRODUCCION  DE  CUPONES, EMBRIDADOS Y
DESEMBRIDADOS, CONEXIONES ELECTRICAS,
DESCUBIERTA DE ViA, PREPARACION DE LA EXPLANACION
CON EXCAVACION BAJO TRAVIESA SI EL DIRECTOR DE
OBRA LO CONSIDERA OPORTUNO CON UN MAXIMO DE 30
CM, REFINO Y RASANTES DE LA EXPLANACION
RESULTANTE.

550
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UD DE VERIFICACION DE NIVELACION Y ALINEACION DE
UNA VIiA FOSO DEL TALLER DE ARIZ (VIA 14), INCLUYENDO
LA COMPROBACION CON  APARATO DE
TOPOGRAFIA/NIVEL DE LA NIVELACION DE LA ViA EN FOSO 1
SOBRE PILARILLOS. EN HORARIO FUERA DEL HORARIO DE
MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN AFECCION A LOS
TRABAJOS DEL TALLER

SUPER-
190

UD DE VERIFICACION DE NIVELACION Y ALINEACION DE
UNA VIA FOSO DEL TALLER DE SOPELA, INCLUYENDO LA
SUPER- | COMPROBACION CON APARATO DE TOPOGRAFIA/NIVEL
191 DE LA NIVELACION DE LA VIiA EN FOSO SOBRE PILARILLOS.
EN HORARIO FUERA DEL HORARIO DE MANTENIMIENTO
DEL TALLER SIN AFECCION A LOS TRABAJOS DEL TALLER
UD NIVELACION Y ALINEACION DE VIA FOSO DEL TALLER
DE ARIZ (VIiA 15) SITUADA SOBRE PERFILES METALICOS.
INCLUYE EL REPLANTEQ TOPOGRAFICO, CALCULOS, EL
DESMONTAJE DE LAS FIJACIONES, ELEVACION DEL CARRIL,
SUPER- | SUMINISTROY COLOCACION DE CHAPAS DE SUPLEMENTO
192 EN FUNCION DE LA ALTURA, POSTERIOR COLOCACION Y
APRIETE DE LA FIUACION, NIVELACION Y ALINEACION CON
TOPOGRAFIA. EN HORARIO FUERA DEL HORARIO DE
MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN AFECCION A LOS
TRABAJOS DEL TALLER

UD NIVELACION Y ALINEACION DE ViA FOSO DEL TALLER
DE SOPELA (VIA 9) SITUADA SOBRE PERFILES METALICOS.
INCLUYE EL REPLANTEQ TOPOGRAFICO, CALCULOS, EL
DESMONTAJE DE LAS FIJACIONES, ELEVACION DEL CARRIL,
SUPER- | SUMINISTROY COLOCACION DE CHAPAS DE SUPLEMENTO
193 EN FUNCION DE LA ALTURA, POSTERIOR COLOCACION Y
APRIETE DE LA FIJACION, NIVELACION Y ALINEACION CON
TOPOGRAFIA. EN HORARIO FUERA DEL HORARIO DE
MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN AFECCION A LOS
TRABAJOS DEL TALLER

ML RENOVACION DE VIiA EN PLACA STEDEF POR UNA VIA
EN PLACA CON SUJECION ADHERIZADA DFFJADH 54E1
SKL-3 SISTEMA TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE
INCLUYE EL SUMINISTRO DE HORMIGON. INCLUYE RETRO
ViA, CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS CON DUMPER
VIiA, SUSTITUCION DE FIJACIONES DE ViA, NIVELACION,
SUPER- | ALINEACION DE LA ViA, SUMINISTRO Y VERTIDO DE
194 HORMIGON HA-35 Y POSTERIOR RETIRADA DE
NIVELADORES Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE EJECUTADA EN HORARIO NOCTURNO
SIN CORTE DE ViA SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN EL
PLIEGO. IMPORTANTE CONSIDERAR ACCESOS A ViA CON
MAQUINARIA Y GESTION DE HORMIGONADOS DE VIA

CUAD A Total Unidades de Cuadro de Precios A
Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro A: 1.250.000 euros

120
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6.1.3. Anexo 1. Apéndice 2B: Cuadro de Precio B: Cuadros de Precios
y Mediciones estimativas de diferentes unidades de obra

En los cuadros de precios B se incluyen diversas unidades de obra susceptibles de ser
empleadas durante el contrato con un menor peso respecto a las unidades de obra del
cuadro de precios A. La relacion medicion - presupuesto son orientativas de cara a
permitir la comparativa de las ofertas economicas que se presenten. Las mediciones aqui
adjuntas no son contractuales.

En todas las unidades de obra definidas en este cuadro de precios y por tanto
de cara a su ejecucion, medicion y abono se deben tener en cuenta las
consideraciones generales descritas en el apéndice 2 del Anexo 1.

Se han considerado los siguientes capitulos principales para la valoracion de las
unidades de obra consideradas en el cuadro de precios B:
e Cuadro B-01: Unidades de Obra Unitarias Elementales:
o Cuadro B-01-1- Unidades de Obra Unitarias de Mano de Obra.
o Cuadro B-01-2- Unidades de Obra Unitarias de Materiales.
o Cuadro B-01-3- Unidades de Obra Unitarias de Maquinaria.

e Cuadro B-02: Unidades de Obra de Mantenimiento de superestructura de via
de Metro Bilbao.

o Cuadro B-02- Unidades de Obra Unitarias de Mantenimiento de Via de

Metro Bilbao.
PR!ESUPUESTO
CoD IMPORTE TOTAL | MAXIMO DE
CUADRO COILEAR € (SIN IVA) LICITACION € (SIN
IVA)
Unidades de Obra Unitarias
B-01 Elementales (Mano de Obra, 500.000 euros
Materiales, Maquinaria)
Unidades de Obra de
B-02 Mantenimiento de Via de Metro 750.000 euros
Bilbao
TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
CUAD B CUADRO DE PRECIOS B 1.250.000 euros

Se desglosan a continuacion los cuadros de precios B.
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6.1.3.1. B-01: Unidades de Obra unitarias elementales

e N A

B-01-1 Mano de Obra
B-01-2 Materiales
B-01-3 Herramientas, Maquinaria y Trasportes

TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
CUADRO DE PRECIOS B- 01

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro B-01: 500.000 euros

CUAD B-01

6.1.3.1.1. Cuadro B-01-1: Mano de Obra

MANO1 |H. PEON ORDINARIO ViA. 40
MANO2 | H. PEON ORDINARIO ViA. NOCTURNO. 80
MANO3 | H. PEON ESPECIALIZADO ViA. 40
MANO4 | H. PEON ESPECIALIZADO ViA. NOCTURNO. 80
H. OFICIAL 1¢ (HABILITADO COMO  PILOTO
MANOS | 1o\i0L06ADO DETR(ABAJOS). 80
H.  OFICIAL 1@ (HABILITAD MO  PILOT
MANOG HOM(())LOCGADO DETR(ABAJOS]. NgCTUCRONO? 701 120
OFICIAL (CHOFER DE RETROEXCAVADORA VIA BIVIAL
MANO7 DUMPER(ViA) , / 24
MANOS SLFJ%\EL R((\I/I}IAO)-FE\IROQEURRE;ISOEXCAVADORA VIA BIVIAL / 40
MANO9 | H. OFICIAL 12 SOLDADOR ViA. 8
MAN10 | H. OFICIAL 12 SOLDADOR ViA. NOCTURNO. 40
MAN11 | H. CAPATAZ VIA. 40
MAN12 | H. CAPATAZ ViA. NOCTURNO. 80
MAN13 | H. ENCARGADO OBRA DE ViA. 40
MAN14 | H. ENCARGADO OBRA DE ViA. NOCTURNO. 80
MAN15 | H. INGENIERO TECNICO. 16
MAN16 | H. INGENIERO TECNICO. NOCTURNO. 8
MAN17 |H. TECNICO TOPOGRAFO 8
MAN18 | H. TECNICO TOPOGRAFO. NOCTURNO 40
MAN19 | H. AYUDANTE DE TOPOGRAFIA 8
MAN20 | H. AYUDANTE DE TOPOGRAFIA. NOCTURNO 40
MAN21 |- ENCARGADO DE  SEGURIDAD/PILOTO g
HOMOLOGADO. DIURNO/NOCTURNO
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MAN22

DIA EQUIPO DE TOPOGRAFIA (TOPOGRAFO Y
AYUDANTE) ASi COMO LOS TRABAJOS DE GABINETE
DERIVADOS DE LA MEDICION REALIZADA EN ESE DIA
DE TRABAJO. INCLUYE MEDIOS TECNICOS Y
AUXILIARES PARA SU COMPLETA Y CORRECTA
EJECUCION

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

MAN23

DIA- EQUIPO DE SOLDADURA INCLUYENDO 4
PERSONAS DE CONTRATA, CLAVADORA CON PAR DE
APRIETE, TRONZADORA, CORTAMAZAROTAS Y
ESMERILADORA  ASI  COMO  VEHICULO  PARA
DESPLAZAMIENTO DE LOS MEDIOS MATERIALES Y DEL
PERSONAL AL LUGAR DEL TAJO.

MAN24

JORNADA ENCARGADO DE  SEGURIDAD/PILOTO
HOMOLOGADO. DIURNO/NOCTURNO

MAN25

JORNADA DIURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE ViA
COMPUESTO POR 3 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJOS)

MAN26

JORNADA NOCTURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE ViA
COMPUESTO POR 3 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA'Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJQS)

MAN27

JORNADA DIURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE VIA
COMPUESTO POR 4 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA'Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJQS)

10

MAN28

JORNADA NOCTURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE VIA
COMPUESTO POR 4 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA'Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJQS)

10

MAN29

JORNADA DIURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE VIA
COMPUESTO POR 5 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJQS)

MAN30

JORNADA NOCTURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO DE SUPERESTRUCTURA DE VIA
COMPUESTO POR 5 PERSONAS (INCLUYE VEHICULO,
SIENDO 1 PERSONA PILOTO DE SEGURIDAD
HOMOLOGADA Y 1 PERSONA CAPATAZ DE TRABAJQS)

MAN31

H. INGENIERO TECNICO CON EXPERIENCIA EN OBRAS
FERROVIARIAS Y~ MANTENIMIENTO ~ DE ~ VIA
(EXPERIENCIA MINIMA 5 ANOS)

MAN32

H. INGENIERO  TECNICO. NOCTURNO. CON
EXPERIENCIA-  EN  OBRAS  FERROVIARIAS Y
MANTENIMIENTO DE VIA (EXPERIENCIA MINIMA 5
ANOS)
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MAN33

JORNADA EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 3
PERSONAS.  NOCTURNO. INCLUYE  VEHICULOS
APROPIADOS ASi COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS
DE LA BRIGADA DE MANTENIMIENTO DE ViA

23-LG-DC-119
Version 0
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MAN34

JORNADA EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 4
PERSONAS.  NOCTURNO. INCLUYE  VEHICULOS
APROPIADOS ASi COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS
DE LA BRIGADA DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN35

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 5 PERSONAS.
NOCTURNO. INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

10

MAN36

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 6 PERSONAS.
NOCTURNO. INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN37

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 7 PERSONAS.
NOCTURNO. INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN38

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 8 PERSONAS.
NOCTURNO. INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN39

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 3 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN40

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 4 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

10

MAN41

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 5 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN42

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 6 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN43

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 7 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA

MAN44

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 8 PERSONAS.
DIURNO.  INCLUYE VEHICULOS APROPIADOS ASi
COMO MEDIOS AUXILIARES BASICOS DE LA BRIGADA
DE MANTENIMIENTO DE ViA
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MAN45

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 4 PERSONAS

PARA ATENDER PROTOCOLO DE EMERGENCIA ANTE
SUCESOS DE CLIMATOLOGIA ADVERSA. PRESENCIAL A
DIARIO Y/O FIN DE SEMANA SEGUN REQUERIMIENTO
DE PERSONAL TECNICO DE METRO BILBAO

MAN46

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 4 PERSONAS
PARA ATENDER PROTOCOLO DE EMERGENCIA ANTE
SUCESOS  DE  CLIMATOLOGIA  ADVERSA.  NO
PRESENCIAL A DIARIO Y/O FIN DE SEMANA SEGUN
REQUERIMIENTO DE PERSONAL TECNICO DE METRO
BILBAO

MAN47

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 2 PERSONAS
DE RETEN EN HORARIO DIURNO PARA REFORZAR
SERVICIO DE MANTENIMIENTO DE VIA ANTE AVERIAS
Y/O SERVICIOS ESPECIALES

MAN48

BRIGADA DE GUARDIA COMPUESTO POR 2 PERSONAS
EN HORARIO DE FIN DE SEMANA Y/O VACACIONES
PARA REFORZAR SERVICIO DE MANTENIMIENTO DE
VIA ANTE AVERIAS

MAN49

EQUIPO DE TRABAJO COMPUESTO POR 4 PERSONAS
DE RETEN EN HORARIO DIURNO PARA REFORZAR
SERVICIO DE MANTENIMIENTO DE VIA ANTE AVERIAS
Y/O SERVICIOS ESPECIALES

MAN50

JORNADA NOCTURNA EQUIPO DE MANTENIMIENTO DE
CATENARIA (DE 4 PERSONAS) PARA CORRECCION DE
PARAMETROS ~ DE ~ CATENARIA  INCLUYENDO
MAQUINARIA DE ELECTRIFICACION CON CASTILLETE Y
GRUA. INCLUYE MAQUINISTA HOMOLOGADO Y
ENCARGADO/PILOTO DE SEGURIDAD HOMOLOGADQ

MAN51

JORNADA NOCTURNA EQUIPO DE BRIGADA DE
MANTENIMIENTO ~ DE  INSPECCION  DE  VIiA
ESPECIALIZADO COMPUESTO POR 3 PERSONAS
(INCLUYE  VEHICULO, SIENDO 1  PERSONA
ENCARGADO/PILOTO DE SEGURIDAD HOMOLOGADA)
ASI COMO LA PARTE CORRESPONDIENTE DE REPORTE
DE LA INSPECCION
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6.1.3.1.2. Cuadro B-01-2: Materiales

MATOT

TM SUMINISTRO Y TRANSPORTE DE BALASTO OFITICO
HOMOLOGADO  CON  LAS  ESPECIFICACIONES
REQUERIDAS POR TECNICOS DE METRO BILBAO (DE
CONCHAS DE HARO O EQUIVALENTE PREVIA
APROBACION POR PARTE DE TECNICOS DE METRO
BILBAO) A CUALQUIER PUNTO DE LA LINEA DE METRO
BILBAO.

150
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MATO2

M3 HORMIGON HA-25, (HA-25//20/11B) PUESTO EN
OBRA EN JORNADA DIURNA

100

MATO03

M3 HORMIGON HA-25, (HA-25//20/IIB) PUESTO EN
OBRA EN JORNADA NOCTURNA

140

MATO4

M3 HORMIGON HA-30 (HA-30/B/20/1IB), PUESTO EN
OBRA EN JORNADA DIURNA

20

MATO05

M3 HORMIGON HA-30 (HA-30/B/20/IIB), PUESTO EN
OBRA EN JORNADA NOCTURNA

50

MATO6

M3 HORMIGON HA-20 (HA-20/B/20/1IB), PUESTO EN
OBRA EN JORNADA DIURNA

20

MATO7

M3 HORMIGON HA-20 (HA-20/B/20/IIB), PUESTO EN
OBRA EN JORNADA NOCTURNA

40

MATO8

M3 HORMIGON HM-15 A PIE DE OBRA EN JORNADA
DIURNA O NOCTURNA

MATO9

M3 MORTERO DE CEMENTO PARA ENFOSCADO S PIE
DE OBRA

MAT10

KG SUMINISTRO DE SIKA FLOOR 360 PARA SELLADO

MAT11

KG SUMINISTRO DE SIKA FLOOR 94 PRIMER PARA
IMPRIMACION

MAT12

M2 ENCOFRADO A PIE DE OBRA. (ENCOFRADO VISTO,
INCLUSO CLAVAZON Y DESENCOFRADO, TERMINADO).

50

MAT13

KG FERRALLA, CORTADA'Y DOBLADA

1500

MAT14

KG ACERO B500S A PIE DE OBRA

1000

MAT15

M2 SUMINISTRO TRANSPORTE Y COLOCACION
SANEAMIENTO DE VIA CON FIELTRO
ANTICONTAMINANTE  AGUJEREADO TIPO BIDIM-S
ODOKA O SIMILAR DE 400 GR/M2 BAJO BALASTO,
INCLUSO HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES Y
RECORTES Y SOLAPES PARA SU CORRECTA PUESTA EN
OBRA. INCLUSO  REALIZACION EN  HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA , CON LA PRESENCIA
DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE
LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS

100

MAT16

UD SACA PARA ESCOMBROS

MAT17

M3 CANON DE ESCOMBRERA PUBLICA DE MATERIAL
PROCEDENTE DE DESGUARNECIDO DE VIA

165

MAT18

M3 MATERIAL FILTRANTE

MAT19

M3 ZAHORRA NATURAL EN RELLENOS LOCALIZADOS

MAT20

M3 ZAHORRA ARTIFICIAL EN RELLENOS LOCALIZADOS

oo
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MAT22

M3 ZAHORRA ARTIFICIAL ACOPIADA

ol

MAT23

KG ALAMBRE DE ACERO

MAT24

ML SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBO DREN TIPO
ABOVEDADO DE 160 MM DE DIAMETRO EN LAS ZONAS
Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE OBRA.
INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE, CARGA Y
DESCARGA AL ACOPIO Y PARTE PROPORCIONAL PARA
POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A LA OBRA SEGUN SE
VAYA REQUIRIENDO EN LOS TRABAJOS A REALIZAR.

200

MAT25

ML CARRIL RN 45 NORMALMENTE DURO DE 9 M. SIN
TALADRO INCLUSO SUMINISTRO, TRANSPORTE Y
DESCARGA A PIE DE OBRA ASi COMO LA
MANIPULACION EN ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL
LUGAR DE EMPLEO.

18

MAT26

ML CARRIL UIC-54-E1 NUEVO DE DUREZA DE GRADO
R260 (RESISTENTE AL DESGASTE) EN BARRAS DE 18 M
DE 54,77 KG/M, INCLUSO SUMINISTRO, TRANSPORTE Y
DESCARGA A PIE DE OBRA ASi COMO LA
MANIPULACION EN ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL
LUGAR DE EMPLEQ.

18

MAT27

CARRIL 54,430KG/M (BARRA DE18 MTRS) HSH
INCLUSO SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA A
PIE DE OBRA ASI COMO LA MANIPULACION EN
ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL LUGAR DE EMPLEO.

384

MAT28

UD TRAVIESA HORMIGON MONOBLOQUE 54 CON
FIJACION NABLA  SUMINISTRO, TRANSPORTE Y
DESCARGA A PIE DE OBRA, ASi COMO (A
MANIPULACION EN ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL
LUGAR DE EMPLEO.

10

MAT29

UD TRAVIESA MONOBLOQUE DE HORMIGON
PRETENSADO DE ANCHO METRICO PARA CARRIL DE 54
KG/M CON SUJECION SKL-1 CON PLASTIRAIL,
TORNILLO Y FUNDA PARA CARRIL UIC-54,
SUMINISTRO, TRANSPORTE Y DESCARGA A PIE DE
OBRA, AS| COMO LA MANIPULACION EN ACOPIOS
INTERMEDIOS HASTA EL LUGAR DE EMPLEO.

40

MAT30

TRAVIESAS BIBLOQUE STEDEF DE SUSTITUCION CON
ELEMENTOS DE SUJECION NABLA, SUMINISTRO,
TRANSPORTE Y DESCARGA A PIE DE OBRA, ASI COMO
LA MANIPULACION EN ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA
EL LUGAR DE EMPLEO.

40

MAT31

TOPES EN TRAVIESAS -TOPE AISLANTE RNTC 5-OBAL
TOPES DE DIFERENTE COLOR SEGUN SOBREANCHOS
SOLICITADOS

500

MAT32

GRAPAS NABLAS - LAMINA ELASTICA RNTC 1

500

MAT33

PLACAS DE ASIENTO EN TRAVIESAS - PLACA ASIENTO
CARRIL ACANALADA DE 9MM.

4000

MAT34

UD BRIDA RN 45.
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MAT35 | UD BRIDA UIC 54, )
MAT36 | UD TORNILLO DE BRIDA DEL N5 (ViA 45), 10
MAT37 | UD TORNILLO DE BRIDA DEL N.6 (ViA 54). 10
UD TRAVIESA MADERA ROBLE 2,00X0,22X00.13
MAT38 | caJEADA POR 2 CABEZAS. 10
\AT3g | UD TRAVIESA MADERA AKOGA 2,00X0,22X0,13 54-1P- "
1,668 CAJEADA POR 2 CABEZAS (NEGRO).
MAT40 | UD PLACA INTERMEDIA PLANA TIRAFONDO 45, 10
\ATeT gf PLACA INTERMEDIA INCLINADA 2-A TIRAFONDOS 0
AT gf PLACA INTERMEDIA INCLINADA 2-B TIRAFONDOS 0
MAT43 | UD PLACA JUNTA PLANA TIRAFONDOS 45, 10
MAT44 | UD TIRAFONDOS N.3 VIA 45 KG. 10
MAT45 | UD TIRAFONDOS N.5 UIC 54, 10
MAT46 | UD ESPIRAL VORTOK. 10
MAT47 | UD HERRAMIENTA INSERTADORA. 1
VAT4S &DM ESTAQUILLA MADERA OCTOGONAL LARGO = 125 o
MAT49 | UD KIT DE SOLDADURA (900 ) 32
MAT50 | UD KIT DE SOLDADURA (1.100) 32
TN CARGA DE ACOPIO INTERMEDIO A CAMION Y
\aT; | TRANSPORTE A VERTEDERO DE MATERIAL -
PROCEDENTE DE DESPRENDIMIENTOS EN VIA Y PARTE
PROPORCIONAL DEL CANON DE VERTIDO
TN CARGA DE ACOPIO INTERMEDIO A CAMION Y
TRANSPORTE A VERTEDERO ~DE  MATERIAL
MAT52 | PROCEDENTE DEL PICADO DE LA ViA EN PLACA DE 300
HORMIGON Y PARTE PROPORCIONAL DEL CANON DE
VERTIDO
TN CARGA DE ACOPIO INTERMEDIO A CAMION Y
TRANSPORTE A VERTEDERO ~DE  MATERIAL
MAT53 | PROCEDENTE DEL PICADO DE LA ViA EN PLACA DE 200
HORMIGON Y PARTE PROPORCIONAL DEL CANON DE
VERTIDO
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6.1.3.1.3. Cuadro B-01-3: Herramientas, Maquinaria y Trasportes

DIA VEHICULO TRANSPORTE PERSONAL Y MEDIOS

MQHOT | ryrGoNETA) 80
MQHO02 | DIA VEHICULO TODOTERRENO CON REMOLQUE 40
MQHO03 | H. CAMION 3 EJES, GRUA DE 5 TN CON CHOFER 20
MQHO4 | DIA CAMION 3 EJES, GRUA DE 5 TN CON CHOFER 5
MQHO5 | H. CAMION 3 EJES, GRUA DE 12 TN CON CHOFER 20
MQHO6 | DIA CAMION 3 EJES, GRUA DE 12 TN CON CHOFER 5
MQHO7 | DiA RETROEXCAVADORA 6 TM 20
MQHO08 | DiA RETROEXCAVADORA 8 TM 10
MQHO09 | DiA CAMION DE MONTE CON PINZA CON CHOFER 20
MQH10 | DiA TRAILER CON BANERA CON CHOFER 1
MQH11 | DiA CAMION GRUA DE 20T CON CHOFER 1

DIA RETRO BIVIAL VIA DE 6 TN ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH12 | BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 1
NECESARIOS PARA LA EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADQ POR M.B.

DIA RETRO BIVIAL VIA DE 12 TN ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH13 |BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 1
NECESARIOS PARA LA EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADO POR M.B.

DIA RETRO BIVIAL VIA DE 20 TN ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH14 |BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 1
NECESARIOS PARA LA EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADO POR M.B.

DIA DUMPER BIVIAL VIA 1500 ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH15 |BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 1
NECESARIOS PARA LA EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADO POR M.B.

DIA' DUMPER BIVIAL VIA 3000 ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH16 |BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 1
NECESARIOS PARA A EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADQ POR M.B.

DIA' DUMPER BIVIAL VIA 6000 ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
MQH17 | BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS 20
NECESARIOS PARA A EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADQ POR M.B.
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MQH18

DIA DUMPER BIVIAL VIA 9000 ADECUADA A LOS
REQUERIMIENTOS DE CIRCULACION EN METRO
BILBAO, EQUIPADA CON TODOS LOS COMPLEMENTOS
NECESARIOS PARA LA EJECUCION DEL TRABAJO
CONTRATADO POR M.B.

N
o

MQH19

DIA PLATAFORMA ELEVADORA HASTA 10 METROS

MQH20

DIA PLATAFORMA ELEVADORA HASTA 15 METROS

MQH21

DIA PLATAFORMA ELEVADORA HASTA 21 METROS

MQH22

DIA PLATAFORMA ELEVADORA HASTA 31 METROS

MQH23

DIA PLATAFORMA ELEVADORA HASTA 42 METROS

MQH24

DIA PLATAFORMA ELEVADORA BIVIAL HASTA 8 M.

MQH25

PORTES IDA Y VUELTA MAQUINARIA TIPO
RETROEXCAVADORA

MQH26

PORTES IDA'Y VUELTA MAQUIN. TIPO RETRO BIVIAL

MQH27

PORTES IDA'Y VUELTA DE MAQUINARIA TIPO DUMPER

MQH28

PORTES DE IDA Y VUELTA DE MAQUINARIA TIPO
PLATAFORMA ELEVADORA DE TODO TIPO

MQH29

DiA MOTOBARREDORA

MQH30

DIA MOTOTALADRADORA

MQH31

DIA SOPLETE OX. INCLUSO OXIGENO Y ACETILENO

MQH32

DIA SIERRA DE DISCO

MQH33

DIA EQUIPO DE SOLDADURA ELECTRICA

MQH34

DIA PALA SOBRE ORUGAS

MQH35

DIA PALA SOBRE NEUMATICOS EN TRABAJO

MQH36

DIA PALA SOBRE NEUMATICOS A DISPOSICION

MQH37

DIA RODILLO AUTOPROPULSADO EN TRABAJO

MQH38

DIA MARTILLO ROMPEDOR SOBRE EXCAVADORA

MQH39

DIA RETROPALA CON MARTILLO ROMPEDOR

MQH40

DIA RETRO SOBRE NEUMATICOS PESADA EN TRABAJO

MQH41

DIA MOTONIVELADORA EN TRABAJO

MQH42

DiA CAMION CUBA

MQH43

DiA CAMION BASCULANTE

MQH44

DiA CAMION BOMBA DE HORMIGON

MQH45

DIA COMPRESOR CON MARTILLOS LIGERO

MQH46

H. COMPRESOR DE 40CV'Y 2 MARTILLO (12KG)

ool =001 N ININN (O ===

MQH47

UD HORA EQUIPO JACKSON DE BATEO O EQUIVALENTE

(]
(@)

MQH48

UD HORA GATOS ROBEL O EQUIVALENTE

(]
(@)

MQH49

UD. REGLA DE PERALTES

—_

MQH50

UD ALQUILER ANUAL DE PORTICO DE MOTOR DE
GASOLINA CARGADOR DE CARRILES A PLATAFORMA

N

MQH51

UD ALQUILER DIARIO CARRO DE MEDICION DE
AUSCULTACION DE PARAMETROS GEOMETRICOS DE
VIATIPO KRABB O SIMILAR

MQH52

DiA CARGADORA > 6000
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MQH53

DiA CARGADORA < 3000

MQH54

DIA AUTOHORMIGONERA BIVIAL

MQH55

DIA MINIEXCAVADORA < 3500

MQH56

DIA RODILLO COMPACTADOR VIBROMAX O SIMILAR.

MQH57

DiA HORMIGONERA 300

MQH58

DIA CORTADORA DE ASFALTO DE 450

MQH59

DIA TALADRO SACATESTIGOS

MQH60

DiA AUTOHORMIGONERA DE 2500 CON DIPLORI

MQH61

DIA MAQUINAS DE CHORREQ

MQH62

DiA BOMBA ELECTRICA 7 CV ASPIRACION

MQH63

DIA BOMBAS 27 CV ALTURA

MQH64

DiA BOMBAS 55 CV CAUDAL

MQH65

DiA BOMBAS 14 CV LODOS

MQH66

DiA BOMBAS 27 CV LODOS

MQH67

DIA GRUPO ELECTROGENO DE 2400 W GASOLINA

MQH68

DIA GRUPO ELECTROGENO DE 5500W GASOLINA

MQH69

DIA TORRE DE ILUMINACION DE 4000W

MQH70

DiA FOCOS DE 1500 W

MQH71

DIA MARTILLO PICADOR 5 KG

MQH72

DIA MARTILLO ELECTRICO COMBINADO 10 KG

MQH73

DIA MARTILLO DE 18 KG

MQH74

DiA MARTILLO DE 30 KG

MQH75

DiA ATORNILLADORA GRANDE

MQH76

DIA ATORNILLADOR ELECTRICO DE IMPACTO (VIAS)

MQH77

DIA ATORNILLADOR DE IMPACTO DE GASOLINA

RN N (NN NI\ [UEENS NS, NSNS JNIENS [NSENS NS\ JNUENS IS\ NI IS\ NI\, NI\, JUUN, JUUN, [N [N [JUSE\ NI\, QU JUI,

MQH78

DIA MOTOCLAVADORA DE VIAS HIDRAULICA CON PAR
DE APRIETE

N
ol

MQH79

DIA MOTOCLAVADORA DE VIAS HIDRAULICA SIN PAR
DE APRIETE

N
(2]

MQHB80

DIA TRONZADORA GASOLINA

MQH81

DIA ESMERILADORA DE VIAS

MQH82

DIA CORTAMAZARQTAS

MQH83

DIA TALADRO PARA RAIL DE VIA GASOLINA

RN QNN N =Y

MQH84

DIA BARRENADOR DE GASOLINA PARA MADERA
(TRAVIESAS)

MQH85

DIA DIPLORI DE 4 RUEDAS DE 5 TN

MQH86

DIA MOTOSIERRA GASOLINA

MQH87

DiA TRACTEL 5000 KG

MQH88

DiA ROTAFLEX
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6.1.3.2. B-02: Unidades de Obra de Mantenimiento de
superestructura de via

(G oo [ ]

Unidades de Obra de Mantenimiento de
B-02 ,
superestructura de via
TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
SOV CUADRO DE PRECIOS B-02

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro B-02: 750.000 euros

ML PROSPECCION DE VIA PARA REDACTAR
PROGRAMA  ANUAL DE  CONSERVACION.
SUPER | COMPRENDE, LA  COMPROBACION  DE
-001 TRAVIESAS ELEMENTOS, SUJECION Y CARRIL A
SUSTITUIR, ASi COMO OBRAS DE FABRICA Y
CUNETAS.
UD PROSPECCION DE APARATOS DE VIA PARA
REDACCION DEL PROGRAMA ANUAL DE
SUPER CONSERVACION. COMPRENDE LA
COMPROBACION DEL ESTADO DE LAS AGUJAS, 10
002 | cRUZAMIENTOS Y ELEMENTOS  DE
SUPERESTRUCTURA  (TRAVIESAS, CARRIL Y
SUJECIONES)
ML NIVELACION Y ALINEACION DE ViA CON
APARATO  TOPOGRAFICO,  INCLUYENDO
SUPER | COLOCACION DE REFERENCIAS DE NIVELACION
-003 A UN MAXIMO DE 300 ML, ASi COMO LA
ELABORACION DEL CORRESPONDIENTE PERFIL
LONGITUDINAL
SUPER | ML MATERIALIZACION DEL TRAZADO Y ESTUDIO
-004 DE LA VIA SEGUN NORMATIVA DE M.B.
ML DESGUACE DE VIA CON CUALQUIER TIPO DE
SUJECION DE CARRILES, CON TRAVIESA DE
HORMIGON. COMPRENDE LA RETIRADA DE
SUPER | CARRILES, TRAVIESAS Y PEQUENO MATERIAL,
-005 RECOGIDA Y ACOPIO DE MATERIALES EN
PARQUE A DESIGNAR POR MB. Y
CLASIFICACION DE LOS MISMOS. SE APLICARA
EN PLENA ViA Y EN ESTACION.

100

500

100

50
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

SUPER
-006

ML DESGUACE DE VIA EN TUNEL O TRAMO
METALICO CON CUALQUIER TIPO DE SUJECION
DE CARRILES, CON TRAVIESA DE HORMIGON.
COMPRENDE ~ RETIRADA  DE  CARRILES,
TRAVIESAS Y PEQUENO MATERIAL, RECOGIDA Y
ACOPIO DE MATERIALES EN PARQUE A
DESIGNAR POR M.B. Y CLASIFICACION DE LOS
MISMOS.

SUPER
-007

ML DESGUACE DE VIA EN TUNEL, CON
CUALQUIER TIPO DE SUJECION DE CARRILES,
CON TRAVIESAS DE HORMIGON. COMPRENDE
LA RETIRADA DE CARRILES, TRAVIESAS Y
PEQUENO MATERIAL, RECOGIDA Y ACOPIO DE
MATERIALES EN PARQUE A DESIGNAR POR M.B.
Y CLASIFICACION DE LOS MISMOS. SE APLICARA
EN PLENA VIA Y EN ESTACION.

SUPER
-008

ML DESGUACE DE ViA, DESGUARNECIDA O NO,
CON CUALQUIER TIPO DE SUJECION DE
CARRILES, CON O SIN ANTIDESLIZANTES, CON
TRAVIESA DE MADERA COMPRENDE LA
RETIRADA DE CARRILES, TRAVIESAS Y PEQUENO
MATERIAL, RECOGIDA Y ACOPIO DE
MATERIALES EN PARQUE A DESIGNAR POR M.B.
Y CLASIFICACION DE LOS MISMOS. .

SUPER
-009

ML LEVANTE DE CARRIL DE CUALQUIER TIPO, A
TAJO HECHO, EN PLENA VIA O ESTACION,
INCLUYENDO ~ LAS  OPERACIONES  DE
DESCLAVADO DE SUJECION, DESEMBRIDADO
DE CUALQUIER TIPO DE BRIDA, CORTES DE
CARRIL SI ES BARRA LARGA SOLDADA, APILADO
CORRECTO DE CARRIL PARA UN POSIBLE
POSTERIOR CARGUE, RECOGIDA Y CARGUE DE
PEQUENO MATERIAL SOBRE VAGON. EL
APILADO DEL CARRIL SE REALIZARA EN EL
LUGAR DESIGNADO POR EL REPRESENTANTE DE
M.B.

SUPER
-010

ML TRABAJO EN TUNEL DE LEVANTE DE CARRIL
DE CUALQUIER TIPO, INCLUYENDO
OPERACIONES DE DESCLAVADO TOTAL DE
SUJECION, DESEMBRIDADO DE CUALQUIER
TIPO DE BRIDA, CORTES DE CARRIL SI ES BARRA
LARGA SOLDADA, APILADO CORRECTO DEL
CARRIL PARA UN POSIBLE POSTERIOR CARGUE,
RECOGIDA Y CARGUE DE PEQUENO MATERIAL
SOBRE VAGON. EL APILADO DEL CARRIL SE
REALIZARA EN EL LUGAR DESIGNADO POR EL
REPRESENTANTE DE M.B.

23-LG-DC-119
Version 0
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Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
50
50
50
50
50
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

SUPER
-011

UD LEVANTE DE DESVIO DE CUALQUIER TIPO DE
CARRIL, INCLUYE DESCLAVADO, RETIRADA Y
APILADO DE CARRILES, CUPONES,
CONTRAAGUIAS, CRUZAMIENTQS,
CONTRACARRILES, ~ TRAVIESAS,  CACHAS,
APARATOS DE MANIOBRA, Y CUALQUIER
MATERIAL QUE PUEDA TENER EL APARATO, ASI
COMO MARCAJE DE LOS ELEMENTOS DEL
APARATO CON PINTURA PARA SU POSTERIOR
COLOCACION EN EL MISMO SITIO 0 EN OTRO
LUGAR.

SUPER
-012

UD LEVANTE DE TRAVESIA UNION DOBLE CON
CUALQUIER TIPO DE CARRIL, INCLUYENDO
DESCLAVADO, RETIRADA 'Y APILADO DE
CARRILES, CUPONES, CONTRAAGUIAS,
CRUZAMIENTOS, CONTRACARRILES, TRAVIESAS,
CACHAS Y APARATOS DE MANIOBRA, Y
CUALQUIER OTRO TIPO DE MATERIAL QUE
PUEDA TENER EL APARATO, ASi COMO
MARCAJE DE LOS ELEMENTOS DEL APARATO
CON  PINTURA  PARA  SU  POSTERIOR
COLOCACION EN EL MISMO SITIO O EN OTRO
LUGAR.

SUPER
-013

ML RENOVACION DE VIA EN CUALQUIER CLASE
DE CARRIL Y TRAVIESA DE HORMIGON, CON
CUALQUIER CLASE DE SEPARACION ENTRE
TRAVIESAS. COMPRENDE EL LEVANTE DE LA ViA
VIEJA, CARGA SOBRE VAGON, DESCARGA,
DESGUACE, CLASIFICACION Y MARCAJE DE LOS
MATERIALES Y NUEVO CARGUE SOBRE VAGON,
REBAJE O DESGUARNECIDO DEL BALASTO EN LA
CANTIDAD INDICADA POR M.B, CON UN
MAXIMO DE 30 CM. BAJO PLANO INFERIOR DE
TRAVIESA, REFINO, RECEBO, COMPACTADO Y
NIVELACION DE LA EXPLANACION, ASIENTO DE
LA VIA NUEVA CUYOS ELEMENTOS DESCARGAN
EN EL LUGAR DE EMPLEO MAS PROXIMO, O EN
SU CASO INCLUYE DESCARGAS EN PARQUE Y
CARGA INTERMEDIA, INCLUIDA EN ESTE PRECIO
COLOCACION Y RETIRADA DE CUPONES EN
ENLACE CON VIA VIEJA O APARATO DE VIA,
RIPADOS,  RECTIFICACIONES, BATEOS VY
PERFILADOS NECESARIOS PARA CONSEGUIR LA
12 Y LA 22 NIVELACION, CONSERVACION HASTA
RECEPCION DEFINITIVA, LIMPIEZA DE CUNETAS
Y PASEQS AFECTADOS POR LA RENOVACION,
CONEXIONES DE RETORNO, DESCARGA Y
EMPLEO DE BALASTO. RETIRADA DE LOS
PRODUCTOS A VERTEDERO DE LA CONTRATA,
INCLUSO CANON, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
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Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
1
1
50
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

Medicion
estimada
para la
oferta

Precio
unitario

Presupuesto
Total

SUPER
-014

ML TRABAJO NOCTURNO A CIELO ABIERTO, EN
PLENA VIA, TUNEL O ESTACION EN RENOVACION
DE VIA DE CUALQUIER CLASE DE CARRIL Y
TRAVIESA DE HORMIGON, CON CUALQUIER
CLASE DE SEPARACION ENTRE TRAVIESAS.
COMPRENDE EL LEVANTE DE LA VIA VIEJA,
CARGA SOBRE VAGON, DESCARGA, DESGUACE,
CLASIFICACION Y MARCAJE DE LOS MATERIALES
Y NUEVO CARGUE SOBRE VAGON, REBAJE O
PLANO INFERIOR DE TRAVIESA, REFINO,
RECEBO, COMPACTADO Y NIVELACION DE LA
EXPLANACION, ASIENTO DE LA VIA NUEVA
CUYOS ELEMENTOS DESCARGAN EN EL LUGAR
DE EMPLEO MAS PROXIMO, O EN SU CASO
INCLUYE DESCARGAS EN PARQUE Y CARGA
INTERMEDIA, INCLUIDA EN ESTE PRECIO
COLOCACION Y RETIRADA DE CUPONES EN
ENLACE CON VIA VIEJA O APARATO DE ViA,
RIPADOS,  RECTIFICACIONES, BATEOS VY
PERFILADOS NECESARIOS PARA CONSEGUIR LA
12 Y 22 NIVELACION, CONSERVACION HASTA
RECEPCION DEFINITIVA, LIMPIEZA DE CUNETAS
Y PASEQS AFECTADOS POR LA RENOVACION,
CONEXIONES DE RETORNO, DESCARGA Y
EMPLEO DE BALASTO. RETIRADA DE LOS
PRODUCTOS A VERTEDERO DE LA CONTRATA,
INCLUSO CANON.

50

SUPER
-015

ML RIPADO DE VIA HASTA 0,5 M., INCLUYENDO
DESCUBIERTA DE VIA SI FUERA NECESARIO,
EMPLEQ DE BALASTO Y NIVELACION, INCLUSO
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

50

SUPER
-016

ML TRABAJO EN TUNEL EN RIPADO DE ViA
HASTA 0,5 M., INCLUYENDO DESCUBIERTA DE
VIiA SI FUERA NECESARIO, CORTES DE CARRIL,
INTRODUCCION DE  CUPON, EMBRIDADO
PROVISIONAL, EMPLEO DE BALASTO Y
NIVELACION, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

50

SUPER
-017

ML RIPADO DE VIADE 0,5 A 1 M., INCLUYENDO
DESCUBIERTA DE VIiA SI FUERA NECESARIO,
CORTES DE CARRIL, INTRODUCCION DE CUPON,
EMBRIDADO  PROVISIONAL, EMPLEO  DE
BALASTO Y NIVELACION, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

50

SUPER
-018

ML TRABAJO EN TUNEL DE RIPADO DE ViA DE
0,5 A 1 M., INCLUYENDO DESCUBIERTA DE ViA
SI FUERA NECESARIO, CORTES DE CARRILES,
INTRODUCCION DE  CUPON, EMBRIDADO
PROVISIONAL, EMPLEO DE BALASTO Y
NIVELACION, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

50
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SUPER
-019

ML RIPADO DE VIA DE 1 A 2 M., INCLUYENDO
DESCUBIERTA DE VIA SI FUERA NECESARIO,
CORTES DE CARRIL, INTRODUCCION DE CUPON,
EMBRIDADO  PROVISIONAL, EMPLEO  DE
BALASTO Y NIVELACION, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-020

ML TRABAJO EN TUNEL DE RIPADO DE ViA DE 1
A 2 M., INCLUYENDO DESCUBIERTA DE ViA SI
FUERA NECESARIO, CORTES DE CARRIL,
INTRODUCCION DE  CUPON, EMBRIDADO
PROVISIONAL, EMPLEO DE BALASTO Y
NIVELACION, HERRAMIENTAS Y  MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-021

UD ALINEACION AISLADA DE APARATOS DE VIA
CON RIPADO MAXIMO DE 0,2 M., INCLUYENDO
DESCUBIERTA PARCIAL, USO DE VISOR E HILO
DE NYLON, NIVELACION, ALINEACIONES DEL
APARATO Y RECUBIERTA DE BALASTO, INCLUYE
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-022

UD ALINEACION AISLADA DE APARATOS DE ViA
CON RIPADOS MAXIMO DE 0,2 M., INCLUYE
DESCUBIERTA PARCIAL, USO DE VISOR E HILO
DE NYLON, NIVELACION, ALINEACIONES DEL
APARATO Y RECUBIERTA DE BALASTO, INCLUYE
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-023

ML NIVELACION DE VIA CON BATEADORA
LIGERA DE USO MANUAL COMPRENDE LA
NIVELACION DE VIA CON GATOS, AYUDA DE
VISOR Y REGLA DE PERALTE, Y EN BATEADO DE
TRAVIESAS CON BATEADORA LIGERA, ASi COMO
ARREGLO DEL PERFIL DE BALASTO, INCLUSO
PERSONAL DE PROTECCION DEL TAJO
FACILITADO  POR EL  CONTRATISTA,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-024

ML TRABAJO EN TUNEL DE NIVELACION DE ViA
CON BATEADORA LIGERA DE USO MANUAL
COMPRENDE LA NIVELACION DE ViA CON
GATOS, AYUDA DE VISOR.

SUPER
-025

ML NIVELACION, ALINEACION Y PERFILADO DE
VIA CON MAQUINARIA PESADA, CON LAS
PASADAS QUE SEAN NECESARIAS,
LEVANTANDO EN CADA PASADA HASTA 8 CM.

SUPER
-026

ML MODIFICACION DE PERALTE POR REBAJE
DEL HILO ALTO, INCLUYENDO EL REBAJE EN LA
VIA, NIVELACION Y ALINEACION, Y RETIRADA
DEL BALASTO AL LUGAR QUE DETERMINE EL
REPRESENTANTE DE  M.B, COMPRENDE
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
50
50
5
5
500
250
250
250
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SUPER
-027

ML TRABAJO EN TUNEL EN MODIFICACION DE
PERALTE POR REBAJE DE HILO ALTO,
INCLUYENDO EL REBAJE DE LA VIiA, NIVELACION
Y ALINEACION, Y RETIRADA DEL BALASTO AL
LUGAR QUE DETERMINE EL REPRESENTANTE DE
M.B., COMPRENDE HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-028

UD NIVELACION Y ALINEACION DE UN APARATO
DE ViA CON BATEADORA LIGERA; COMPRENDE
DESCUBIERTA, LEVANTE CON GATOS, VISOR Y
REGLA DE PERALTE, BATEADO DEL BALASTO
CON BATEADORA MANUAL, ALINEACION DE VIA
PRINCIPAL Y RECUBIERTA, INCLUYE
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-029

UD DIA PARALIZACION DE MAQUINA PESADA
DE NIVELACION Y ALINEACION DE ViA, LOS DIAS
EN QUE POR CAUSAS IMPUTABLES A M.B. NO SE
PUEDA REALIZAR NINGUN TRABAJO. ESTA
INDEMNIZACION SE HACE EXTENSIVA A LOS
DIAS EN QUE POR SER EL INTERVALO
CONCEDIDO INFERIOR A 4 H. EL CONTRATISTA
DECIDA NO REALIZAR NINGUN TRABAJO CON
LAS MAQUINAS.

SUPER
-030

ML PERFILADO MANUAL DE VIA UNICA,
INCLUYENDO  TRANSPORTE DE  BALASTO
SOBRANTE, ACABADO TOTAL DE LA VIA Y
PERFILADO DE PASEQS Y CUNETAS, INCLUSO
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-031

ML PERFILADO DE ViA CON MAQUINA PESADA,
EN VIA GENERAL Y ESTACION INCLUYENDO
COMPENSACION DE FALTAS Y EXCESO DE
BALASTO.

SUPER
-032

UD INTERVENCION Y ENGRASE DE JUNTA DE
CARRIL EN ViA, CON TRAVIESA DE MADERA SIN
CONSOLIDAR CLAVAZON, CON BRIDAS DE 4
TORNILLOS, COMPRENDIENDO DESMONTAJE DE
LAS BRIDAS, LIMPIEZA DE LAS MISMAS Y DE SU
ALOJAMIENTO EN EL CARRIL, COMPROBACION
DE POSIBLES FISURAS, INTERCAMBIO DE
BRIDAS Y ELIMINACION DE REBABAS, ENGRASE
DE TORNILLOS Y BRIDAS Y MONTAJE CORRECTO,
INCLUSO SUSTITUCION DE BRIDAS Y TORNILLOS
NECESARIOS, UTILES, GRASAS, PETROLEQ Y
VARIOS Y SU TRANSPORTE, INCLUSO
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-033

UD APRETADO DE TORNILLOS DE BRIDA DE 4
TORNILLOS, EN JUNTA DE CARRIL. COMPRENDE
EL REAPRETADO DE LOS TORNILLOS HASTA SU
PERFECTO APRETADO, SUSTITUCION DE LOS
DEFECTUOSOS, RECOGIDA DE LOS MISMOS Y
ACOPIO.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
100
5
1
150
200
10
100
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Medicion
estimada Precio Presupuesto

para la unitario Total
oferta

SUPER
-034

UD NIVELACION Y ALINEACION DE JUNTA DE
VIA POR SU SOLO HILO CON BATEADORA
LIGERA DE USO MANUAL COMPRENDE
DESCUBIERTA, MEDICION DE DEFECTOS DE
NIVELACION Y BACHES CIEGOS DE LAS
TRAVIESAS DE JUNTA Y CONTRAJUNTA ASi
COMO LOS SIGUIENTES A CADA LADO SI FUERA
NECESARIO, EL LEVANTADO DE LA JUNTA CON
GATOS HASTA ALCANZAR EL NIVEL DESEADO Y
BATEADO DE LAS 4 TRAVIESAS DE JUNTA Y
CONTRAJUNTA, ASi COMO ALGUNAS MAS A
CADA LADO, RECUBIERTA Y ALINEACION EN
CASO DE SER NECESARIO, INCLUYE MANO DE
OBRA, MAQUINARIA Y HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

10

SUPER
-035

UD SUSTITUCION DE JUNTA AISLANTE DE
MADERA BAQUELIZADA POR OTRA JUNTA
AISLANTE INCLUYENDO RETIRADA DEL BALASTO
NECESARIO, LEVANTE DE JUNTA VIEJA CON
CORTES DE CARRIL SOBRANTE, MONTAJE DE LA
NUEVA, EJECUCION POR LA CONTRATA DE DOS
SOLDADURAS EN VIA Y DOS TALADROS PARA
CONEXION, DESCARGA Y TRANSPORTE DE
MATERIALES NUEVOS DESDE LA ESTACION MAS
PROXIMA,  REPOSICION ~ DEL  BALASTO
NECESARIO,  NIVELACION,  CARGA Y
TRANSPORTE DE LOS MATERIALES VIEJOS
HASTA DICHA ESTACION, SU ACOPIO Y CARGA
EN VAGON, HERRAMIENTAS, UTILES Y MEDIOS
NECESARIOS.

SUPER
-036

UD TRABAJO NOCTURNO A CIELO ABIERTO, EN
PLENA VIA, TUNEL O ESTACION EN COLOCACION
DE JUNTA AISLANTE ENCOLADA DE 54 KG., 1
HILO DE 9 M, INCLUYENDO RETIRADA Y
REPOSICION DE BALASTO NECESARIO, LOS
CORTES DE CARRIL, DESCLAVADO DE LOS
CUPONES DE CARRIL, SU RETIRADA Y APILADO,
COLOCACION DE LA JUNTA  AISLANTE
ENCOLADA, CLAVADO CORRECTO Y LAS DOS
SOLDADURAS POR PROCEDIMIENTO
ALUMINOTERMICO, SIENDO A CARGO DE LA
CONTRATA LOS MATERIALES EXCEPTO LAS
CARGAS DE SOLDADURAS. INCLUSO TALADROS
PARA CONEXIONES, CARGA, DESCARGA Y
TRANSPORTE HASTA ESTACION MAS PROXIMA
DE LOS MATERIALES LEVANTADOS, NIVELACION
Y ALINEACION. HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.
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SUPER
-037

ML SUSTITUCION DE CARRIL EN SUPERFICIE
(TRAMO ~ CONTINUADO O  PROXIMO),
INCLUYENDO EL DESCLAVADO DEL CARRIL A
SUSTITUIR DESEMBRIDADO O CORTE DE SIERRA
DE DISCO, RELEVO DEL CARRIL, EMBRIDADO Y
CLAVADO, RECOGIDA DE CARRIL INUTIL,
TRANSPORTE, APILADO EN PARQUE O ALMACEN
DE M.B., HERRAMIENTAS Y  MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-038

ML TRABAJO EN TUNEL EN SUSTITUCION DE
CARRIL (TRAMO CONTINUADO O PROXIMO)
QUE INCLUYE EL DESCLAVADO DEL CARRIL A
SUSTITUIR, DESEMBRIDADO, RELEVO DEL
CARRIL, EMBRIDADO Y CLAVADO, RECOGIDA DE
CARRIL INUTIL, TRANSPORTE, APILADO EN
PARQUE O ALMACEN DE M.B., HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-039

UD SUSTITUCION AISLADA CUPON DE CARRIL
DE 4,5A 18 M. DE LONGITUD EN BARRA CORTA
Y LARGA EN TRAMO EN SUPERFICIE,
COMPRENDE LOS CORTES DE SIERRA EN LA
BARRA LARGA DEL TRAMO A SUSTITUIR,
DESCLAVADO Y RETIRADA DEL MISMO,
COLOCACION DEL CUPON NUEVO, CLAVADO,
TALADRADO DE LOS AGUJEROS PARA LOS
TORNILLOS DE BRIDA, TANTO EN EL CUPON
COMO EN LA BARRA LARGA Y EMBRIDADO.
RETIRADA DEL CUPON INUTIL AL LUGAR DONDE
DESIGNE EL REPRESENTANTE DE M.B,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-040

UD TRABAJO EN TUNEL EN SUSTITUCION
AISLADA DE CUPON DE CARRIL DE 45A 18 M.,
DE LONGITUD EN BARRA CORTA O LARGA,
COMPRENDE LOS CORTES DE SIERRA EN LA
BARRA LARGA DEL TRAMO A SUSTITUIR,
DESCLAVADO Y RETIRADA DEL MISMO,
COLOCACION DEL CUPON NUEVO, CLAVADO,
TALADRADO DE LOS AGUJEROS PARA LOS
TORNILLOS DE BRIDA, TANTO EN EL CUPON
COMO EN LA BARRA LARGA Y EMBRIDADO.
RETIRADA DEL CUPON INUTIL AL LUGAR DONDE
DESIGNE EL REPRESENTANTE DE M.B,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-041

UD CORTE DE CARRIL "IN SITU" CON SIERRA DE
DISCO, ASi  COMO  TRANSPORTE  DE
MAQUINARIA Y UTILES AL PUNTO DE TRABAJO
Y REGRESO A ALMACEN, INCLUSO EL
EMBRIDADO, QUE SE EFECTUARA
PROVISIONALMENTE ~ CON  BRIDAS  CES,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
180
90
20
10
30
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SUPER
-042

UD TRABAJO EN TUNEL DE CORTE DE CARRIL "IN
SITU" CON SIERRA DE DISCO, ASi COMO
TRANSPORTE DE MAQUINARIA Y UTILES AL
PUNTO DE TRABAJO Y REGRESO A ALMACEN,
INCLUSO EMBRIDADO, QUE SE EFECTUARA
PROVISIONALMENTE ~ CON  BRIDAS  CES,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-043

UD TALADRADO DE AGUJERO EN CARRILES "IN
SITU", PARATORNILLOS DE BRIDA, INCLUYENDO
TODAS LAS OPERACIONES NECESARIOS HASTA
EL ACABADO PERFECTO, ASi COMO EL
TRANSPORTE DE MAQUINARIA Y UTILES DE
ALMACEN ALTAJO, Y REGRESO, HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-044

UD TRABAJO EN TUNEL EN TALADRADO DE
AGUJERO EN CARRILES "IN SITU", PARA
TORNILLOS DE BRIDA, INCLUYENDO TODAS LAS
OPERACIONES ~ NECESARIAS ~ HASTA  EL
ACABADO ~ PERFECTO, ASI COMO  EL
TRANSPORTE DE MAQUINARIA Y UTILES DE
ALMACEN ALTAJO, Y REGRESO, HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-045

ML VIA EN CAMBIO DE CARRIL ENTRE AMBOS
HILOS, COMPRENDE DESCLAVADO TOTAL DEL
CARRIL DEL HILO BAJO Y DEL ALTO,
DESEMBRIDADOS, APROXIMACION DEL CARRIL
SITUADO EN EL HILO BAJO AL ALTO Y
VICEVERSA, POSICIONADO DE AMBOS HILOS,
DESEMBRIDADOS, CLAVADOS Y EMBRIDADOS
NECESARIOS PARA AMBOS HILOS, ASi COMO
LOS CORTES Y TALADROS DE CARRIL
NECESARIOS. INCLUYE HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-046

UD CONEXION LONGITUDINAL DE CARRIL CON
SOLDADURA ELECTRICA V.3. COMPRENDE LA
LIMPIEZA DEL CARRIL Y LA EJECUCION DE LA
SOLDADURA, SIENDO POR CUENTA DE LA
CONTRATA EL EQUIPO DE SOLDADURA
ELECTRICA.

SUPER
-047

ML REDISTRIBUCION DE TRAVIESAS DE
MADERA,  COMPRENDIENDO  MEDICION,
RETIRADA  DEL  BALASTO  NECESARIO,
DESCLAVADO, CORRIDO  DE  TRAVIESAS,
CLAVADO Y NIVELACION DE LAS TRAVIESAS
DESLAZADAS, POR EL PROCEDIMIENTO QUE EN
CADA CASO DETERMINE EL REPRESENTANTE DE
M.B.; COMPRENDE HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
30
50
50
180
4
50
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SUPER
-048

UD SUSTITUCION DE TRAVIESAS DE MADERA

POR OTRA DE MADERA BARRENADA POR LAS
DOS CABEZAS, COMPRENDIENDO LA RETIRADA
DEL BALASTO NECESARIO, RETIRADA DE LA
TRAVIESA VIEJA' ROMPIENDO LA CAMA DE
BALASTO,  RETIRADA DE  DETRITUS A
VERTEDERO, COLOCACION DE LA TRAVIESA
NUEVA, BARRENADO DE LA OTRA CABEZA,
CLAVADO,  RECUBIERTA  DEL  BALASTO,
BATEADO, NIVELACION Y ALINEACION CON
BATEADORA MANUAL, COMPRENDE
MAQUINARIA, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

50

SUPER
-049

UD SUSTITUCION DE TRAVIESAS DE MADERA
POR OTRA DE MADERA BARRENADA POR UNA
SOLA CABEZA, COMPRENDIENDO LA RETIRADA
DEL BALASTO NECESARIO, RETIRADA DE LA
TRAVIESA VIEJA' ROMPIENDO LA CAMA DE
BALASTO, RETIRADA DEL DETRITUS A
VERTEDERO, COLOCACION DE LA TRAVIESA
NUEVA, BARRENADO DE LA OTRA CABEZA,
CLAVADO,  RECUBIERTA  DEL  BALASTO,
BATEADO, NIVELACION Y ALINEACION CON
BATEADORA MANUAL, COMPRENDE
MAQUINARIA, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

50

SUPER
-050

UD SUSTITUCION DE TRAVIESA DE HORMIGON
DE CUALQUIER TIPO POR OTRA DE HORMIGON,
AISLADAS, SIN ROMPER LA CAMA DE BALASTO,
COMPRENDE  DESCUBIERTA  PARCIAL  DE
AMBOS CAJONES, LEVANTE PROVISIONAL DE LA
VIA, DESCLAVADO, RETIRADA DE LA TRAVIESA
VIEJA Y COLOCACION DE LA NUEVA Y SU
PEQUENO MATERIAL, CLAVADO CORRECTO,
APORTACION DE BALASTO NECESARIO Y BATEO,
INCLUYENDO ACOPIO O APILADO DE TRAVIESAS
VIEJA EN VIA, O CARGA, DESCARGA, APILADO O
ACOPIO EN FESTACION EN LUGAR QUE
DETERMINE EL REPRESENTANTE DE M.B.

50
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SUPER
-051

UD TRABAJO EN TUNEL EN SUSTITUCION DE
TRAVIESA DE HORMIGON DE CUALQUIER TIPO
POR OTRA DE HORMIGON, AISLADAS, SIN
ROMPER LA CAMA DE BALASTO, COMPRENDE
DESCUBIERTA PARCIAL DE AMBOS CAJONES,
LEVANTE ~ PROVISIONAL DE LA  ViA,
DESCLAVADO, RETIRADA DE LA TRAVIESA VIEJA
Y COLOCACION DE LA NUEVA Y SU PEQUENO
MATERIAL, CLAVADO CORRECTO, APORTACION
DE BALASTO NECESARIO Y BATEQ, INCLUYENDO
ACOPIO O APILADO DE TRAVIESA VIEJA EN VIA,
0 CARGA, DESCARGA, APILADO O ACOPIO EN
ESTACION EN LUGAR QUE DETERMINE EL
REPRESENTANTE DE M.B.

SUPER
-052

UD RECTIFICADO DE ANCHO DE ViA EN CABEZA
DE TRAVIESA DE MADERA, COMPRENDIENDO EL
DESCLAVADO  DE LA TRAVIESA, EL
DESPLAZAMIENTO TRANSVERSAL DE LA MISMA,
LA LIMPIEZA DE LOS AGUJEROS DEFECTUOSOS,
EL ESTAQUILLADO CON ESTAQUILLA MOJADA
EN GRASA O ALQUITRAN, EL RETORNO DE
TRAVIESA A SU SITIO, BARRENADO,
AVELLANADO Y CLAVADO A PLANTILLA CON
TIRAFONDOS MOJADOS EN GRASA. EL
DESPLAZAMIENTO DE LA TRAVIESA SE HARA DE
FORMA QUE NO SE ESTROPEE LA CAMA DEL
BALASTO. ES POR CUENTA DE LA CONTRATA LA
GRASAY EL ALQUITRAN.  DE SER AUTORIZADO
EL NO DESPLAZAR TRANSVERSALMENTE LA
TRAVIESA  SE ABONARA COMO ESTAQUILLADO
Y BARRENADO DE LOS  AGUIJEROS
TRATADOS.........c......

SUPER
-053

UD ESCUADRADO DE CABEZA DE TRAVIESA DE
MADERA, COMPRENDE LA RETIRADA DEL
BALASTO  NECESARIO, EL AFLOJADO DE
CLAVAZON, DESPLAZAMIENTO DE LA CITADA
CABEZA DE LA TRAVIESA HASTA SU LUGAR
CORRECTO, APRETADO DE LA CLAVAZON Y
NIVELACION DE TRAVIESAS MOVIDAS.

SUPER
-054

UD ESCUADRADO DE CABEZA DE TRAVIESA DE
HORMIGON, COMPRENDIENDO LA RETIRADA
DEL BALASTO NECESARIO, EL AFLOJADO DE LAS
GRAPAS, DESPLAZAMIENTO DE UNA CABEZA DE
LA TRAVIESA HASTA SU SITIO, APRETADO
CORRECTO DE LAS GRAPAS Y NIVELACION DE
LAS TRAVIESAS MOVIDAS.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
25
100
100
100
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SUPER
-055

ML APRETADO DE CLAVAZON CON CLAVADORA
MANUAL DE TIRAFONDOS, COMPRENDIENDO EL
CORRECTO  APRETADO DE TODOS LOS
TIRAFONDOS ~ POR  AMBOS  CARRILES,
INCLUYENDO LA CONSOLIDACION DE LOS
CORRIDOS Y SUSTITUCION DE LOS INUTILES. SE
AUTORIZARAN MAQUINAS DE MOTOR CUANDO
DISPONGA DE MECANISMO AUTOMATICO DE
APRETADO CONTROLADO.

SUPER
-056

UD CONSOLIDACION DE LA CLAVAZON EN
CABEZA  DE TRAVIESA DE  MADERA,
COMPRENDIENDO RETIRADA DEL BALASTO,
DESCLAVADO DE LA TRAVIESA,
DESPLAZAMIENTO TRANSVERSAL DE LA MISMA,
LIMPIEZA DE AGUJEROS DEFECTUOSOS, CON
GUBIA DE 20 MM. ESTAQUILLADO CON
ESTAQUILLA MOJADA EN ALQUITRAN, RETORNO
DE LA TRAVIESA, BARRENADO, AVELLANADO Y
CLAVADO A PLANTILLA, CON TIRAFONDOS
MOJADOS EN GRASA. LA GRASA Y EL
ALQUITRAN POR CUENTA DE LA CONTRATA.

SUPER
-057

UD BARRENADO DE ALOJAMIENTO PARA
TIRAFONDOS CON INCLINACION CON RESPECTO
AL PLANO PERPENDICULAR DE LA TRAVIESA DE
1/20, INCLUSO AVELLANADO DEL TALADRO,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-058

UD ESTAQUILLADO DE TALADRO CON
CUALQUIER CLASE DE ESTAQUILLA
IMPREGNADA EN ALQUITRAN. EL
REPRESENTANTE DE M.B. DEFINIRA EL TIPO DE
ESTAQUILLA A EMPLEAR.

SUPER
-059

ML CALIBRADO DE SUJECION ELASTICA NABLA,
COMPRENDIENDO AFLOJAMIENTO TOTAL DE LA
GRAPA, LIMPIEZA, MEDICION DE HUELGO DE
GRAPA CON CALIBRE HOMOLOGADO Y
APRETADO CORRECTO, SEGUN NORMA.

SUPER
-060

ML SONDEO DE SUJECION ELASTICA NABLA,
PARA DETERMINAR LAS QUE TIENEN MAS DE 5
DECIMAS DE FLOJEDAD Y TANTO POR CIENTO DE
LAS MISMAS EN CADA TRAMO A SONDEAR.

SUPER
-061

ML APRETADO DE CLAVAZON EN SUJECION
ELASTICA CON MOTO CLAVADORA, CON
MECANISMO AUTOMATICO DE  APRETADO
CONTROLADO. COMPRENDE EL CORRECTO
APRETADO DE TODAS LAS SUJECIONES POR
AMBOS  CARRILES, NO  INCLUYE LA
CONSOLIDACION DE LAS SUJECIONES QUE
HAYAN PERDIDO SU ELASTICIDAD, NI LA
SUSTITUCION DE LAS INUTILES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
1000
100
1000
100
100
100
100
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SUPER
-062

ML TRABAJO EN TUNEL EN APRETADO DE
CLAVAZON EN SUJECION ELASTICA CON
MOTOCLAVADORA, CON MECANISMO
AUTOMATICO DE APRETADO CONTROLADO.
COMPRENDE EL CORRECTO APRETADO DE
TODAS LAS SUJECIONES POR AMBOS CARRILES,
NO INCLUYE LA CONSOLIDACION DE LAS
SUJECIONES QUE HAYAN PERDIDO SU
ELASTICIDAD, NI LA SUSTITUCION DE LAS
INUTILES.

SUPER
-063

UD TRABAJO NOCTURNO EN SUSTITUCION DE
TIRAFONDO CON EMPLEO DE CLAVADORA PARA
DESCLAVAR, COMPRENDIENDO LA RETIRADA
DEL TIRAFONDO INUTIL Y LA CLAVAZON DEL
NUEVO, CON CLAVADORA MANUAL O LLAVE DE
TIRAFONDO, MOJADO EN  GRASA 0
ALQUITRANES SIENDO ESTOS MATERIALES POR
CUENTA DE LA CONTRATA, COMPRENDE LA
RECOGIDA DEL MATERIAL INUTIL Y SU ACOPIO
EN ALMACEN O LUGAR DONDE DETERMINE EL
REPRESENTANTE DE M.B, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-064

UD SUSTITUCION DE LAMINA ELASTICA
COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DEL TORNILLO,
HASTA  QUITAR LA TUERCA SI FUERA
NECESARIO, SUSTITUCION DE LA LAMINA
ELASTICA Y SU NUEVO APRETADO DE LA
TUERCA. LAS MOTOCLAVADORAS EMPLEADAS
EN LA OPERACION DE APRETADO DEBEN
CONSTAR DE RELOJ DINAMOMETRICO, INCLUSO
RECOGIDA DEL MATERIAL INUTIL Y SU ACOPIO
EN ALMACEN O LUGAR DONDE DETERMINE EL
REPRESENTANTE DE M.B. NO ES COMPATIBLE EL
ABONO DE DOS O MAS OPERACIONES EN UNA
MISMA SUJECION, AUNQUE SE REALICEN.

SUPER
-065

UD SUSTITUCION DE PLACA DE CAUCHO DE LA
SUJECION, COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DEL
TORNILLO, HASTA QUITAR LA TUERCA SI FUERA
NECESARIO, SUSTITUCION DE LA PLACA DE
CAUCHO Y NUEVO APRETADO DE LA TUERCA.
LAS MOTOCLAVADORAS EMPLEADAS EN LA
OPERACION DE APRETADO DEBEN CONSTAR DE
RELOJ DINAMOMETRICO, INCLUSO RECOGIDA
DEL MATERIAL  INUTIL Y SU ACOPIO EN
ALMACEN O LUGAR DONDE DETERMINE EL
REPRESENTANTE DE M.B. NO ES COMPATIBLE EL
ABONO DE DOS O MAS OPERACIONES EN UNA
MISMA SUJECION, AUNQUE SE REALICEN.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
100
100
100
100
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

SUPER
-066

UD TRABAJO EN TUNEL O EN SUPERFICIE CON
SOLDADURA DE CARRIL AISLADO, DE IGUAL O
DISTINTO TIPO DE PERFIL DE ViA: COMPRENDE
LA SOLDADURA DE JUNTAS DE CARRILES DE
CUALQUIER TIPO, LONGITUD Y NATURALEZA
EJECUTADA EN VIA POR PROCEDIMIENTOS
ALUMINOTERMICOS, INCLUSO LAS
OPERACIONES DE CORRIMIENTO DE CARRILES
PARA CONSEGUIR LAS CALAS NECESARIAS,
DESMONTAJE DE BRIDAS Y TORNILLOS,
DESPLAZAMIENTO DE TRAVIESAS Y AFLOJADO
CON POSTERIOR APRETADO DE CLAVAZON,
CORTES NECESARIOS EN LOS EXTREMOS DEL
CARRIL, DESGUARNECIDO, ALINEACION EN
PLANTA Y EN ALZADO DE CARRIL, COLOCACION
Y  RETIRADA  DEL  APARATO  DE
PRECALENTAMIENTO, INCLUSO CARGA DE
SOLDADURA, MOLDES, MATERIALES DE
CONSUMO, ESMERILADO, USO DE TENSORES
HIDRAULICOS, RECOGIDA DE MATERIAL INUTIL,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-067

ML VIA EN NEUTRALIZACION DE BARRA LARGA,
COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DE LAS
SUJECIONES EN TODA LA LONGITUD DE ViA A
TRATAR, COLOCACION DE RODILLOS PARA
PROVOCAR EL RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES CON MAZOQ DE PLASTICO O
MADERA EN LAS BARRAS Y UNA VEZ
CONSEGUIDO EL TENSADO ADECUADO CON LOS
TENSORES HIDRAULICOS SE REALIZARA UN
NUEVO APRETADO CORRECTO. NO SE INCLUYEN
CORTES NI SOLDADURAS DE CARRIL SERAN
POR CUENTA DE LA CONTRATA, MAQUINARIA,
MAZOS, RODILLOS Y TODOS LOS UTILES
NECESARIOS ASi COMO LOS TENSORES
HIDRAULICOS. .......

SUPER
-068

UD TRABAJO EN TUNEL EN NEUTRALIZACION DE
BARRA LARGA, COMPRENDIENDO EL AFLOJADO
DE LAS SUJECIONES EN TODA LA LONGITUD DE
VIA A TRATA, COLOCACION DE RODILLOS PARA
PROVOCAR EL RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES DE MAZO DE PLASTICO O
MADERA EN LAS BARRAS Y UNA VEZ
CONSEGUIDO EL TENSADO ADECUADO CON LOS
TENSORES HIDRAULICOS SE REALIZARA UN
NUEVO APRETADO CORRECTO. NO SE INCLUYEN
CORTES NI SOLDADURAS DE CARRIL SERA POR
CUENTA DE LA CONTRATA, MAQUINARIA,
MAZOS, RODILLOS Y TODOS LOS UTILES
NECESARIOS ASi  COMO LOS TENSORES
HIDRAULICOS.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
10
300
300
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Descripcion de la Unidad de Obra

SUPER
-069

ML VIA EN HOMOGENEIZACION DE TENSIONES
EN BARRA LARGA, COMPRENDIENDO EL
AFLOJADO DE LAS SUJECIONES EN TODA LA
LONGITUD DE ViA A TRATAR, COLOCACION DE
RODILLOS EN LONGITUD SUPERIOR A 150 M.,
PARA PROVOCAR EL RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES DE MAZO DE PLASTICO O
MADERA, A CONTINUACION SE REALIZARA UN
NUEVO APRETADO CORRECTO. NO SE INCLUYEN
CORTES NI SOLDADURAS DE CARRIL. SERAN
POR CUENTA DE LA CONTRATA, MAQUINARIA,
MAZOS, RODILLOS Y TODOS LOS UTILES
NECESARIOS.

SUPER
-070

ML TRABAJO NOCTURNO, EN PLENA VIA, TUNEL
0 ESTACION EN ViA EN HOMOGENEIZACION DE
TENSIONES EN BARRA LARGA,
COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DE LAS
SUJECIONES DE TODA LA LONGITUD DE ViA A
TRATAR, COLOCACION DE RODILLOS EN
LONGITUD SUPERIOR A 150 M., PARA
PROVOCAR UN RELAJAMIENTO MEDIANTE
PEQUENOS GOLPES CON MAZQ DE PLASTICO O
MADERA Y SE REALIZARA UN NUEVO
APRETADO CORRECTO. NO SE INCLUYEN
CORTES NI SOLDADURAS DE CARRIL SERAN
POR CUENTA DE LA CONTRATA, MAQUINARIA,
MAZOS, RODILLOS Y TODOS LOS UTILES
NECESARIOS.

SUPER
-071

UD CONSTRUCCION Y LEVANTE DE APEO DE VIA
DE 3 M. DE LWZ CON CARRILES
PROPORCIONADOS POR M.B. AFECTA A LOS DOS
HILOS DE UNA VIiA. HERRAMIENTAS, ZUNCHOS
PARA  PAQUETE DE CARRIL Y MEDIOS
AUXILIARES POR CUENTA DE LA CONTRATA.

SUPER
-072

UD LEVANTE Y ASIENTO PARCIAL O TOTAL DE
PN, EN UNA SOLA ViA ENTARIMADA, HASTA 9
M. DE ANCHO, COMPRENDE: LEVANTE Y
ASIENTO DEL ENTARIMADO, REAPRETADO Y
CONSOLIDACION ~ DE LA CLAVAZON,
RECTIFICACION DEL ANCHO DE ViA,
SUSTITUCION DE TODAS LAS TRAVIESAS
DEFECTUOSAS INCLUSO SU MECANIZACION,
EMPLEQ DEL BALASTO NECESARIO, NIVELACION
Y ALINEACION DE LA ViA AFECTADA. EN VIA
DOBLE SE CONTARAN DOBLE NUMERO DE
UNIDADES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
100
100
4
4
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

SUPER
-073

M2 ENTARIMADO DE PASO A NIVEL
COMPRENDE LABRA DE TRAVIESAS, ASIENTO,
ELABORACION Y COLOCACION DE
CONTRACARRILES, TALADRO DE AGUJEROQS EN
CARRILES Y CONTRACARRILES CADA METRO,
CARGAS,  TRANSPORTE Y DESCARGA DE
MATERIALES. AFECTA A UNA ViA.

SUPER
-074

UD LEVANTE DE PASO A NIVEL ASFALTICO EN
UNA SOLA VIA HASTA 7 M. DE ANCHO MEDIDO
SOBRE CARRIL, COMPRENDE RETIRADA DEL
ASFALTO Y FIRME ANTIGUO, CON VERTIDO DE
PRODUCTOS A VERTEDERO DE CONTRATA,
LEVANTE DE CONTRACARRILES, ASi COMO
CUALQUIER OTRO ELEMENTO QUE FORME
PARTE DEL PASO. INCLUYE MATERIALES,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES. EN ViA
DOBLE SE CONTARAN DOBLE NUMERO DE
UNIDADES.

SUPER
-075

ML COLOCACION DE CONTRACARRIL EN
CUALQUIER HILO DEL P.N. COMPRENDIENDO LA
PREPARACION DE PUNTAS, TALADRADO DE
AGUJEROS, EN CARRIL Y CONTRACARRIL,
CAJEADO Y BARRENADO DE TRAVIESAS,
COLOCACION DE ALMOHADILLAS Y
OPERACIONES COMPLEMENTARIAS.

SUPER
-076

UD CONSTRUCCION DE TOPERA DE HORMIGON
ARMADO COMPRENDIENDO SUMINISTRO Y
PUESTA EN OBRA DE HORMIGON EN MASA TIPO
H-150, ARIDO RODADO DE MAXIMO 20 MM. DE
DIAMETRO Y  CONSISTENCIA  PLASTICA,
ELABORACION, TRANSPORTE Y PUESTA EN
OBRA SEGUN NORMA VIGENTE. SUMINISTRO,
COLOCACION DE ACERO PARA ARMADURAS EN
BARRAS CORRUGADAS AEH-500N, INCLUSO
CORTADO, DOBLADO Y RECORTES. ENCOFRADO
METALICO O DE MADERA, COLOCACION DE
TRAVIESAS Y TOPES, SUJECIONES, PINTURA EN
TOPES, INCLUYE MANO DE  OBRA,
HERRAMIENTAS, MATERIALES Y MEDIOS
AUXILIARES, SEGUN PLANO OFICIAL DE M.B.

SUPER
-077

UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE POSTES
HM., KM. O DE CAMBIO DE RASANTE
INCLUYENDO BASE DE HORMIGON 150 KG/CM2
DE  0.50X0.50X0.50 M. EXCAVACION EN
CUALQUIER CLASE DE TERRENOS Y RETIRADA
DE PRODUCTOS A VERTEDERO DE LA CONTRATA
INCLUSO CANON, HORMIGONADO,
MATERIALES Y MEDIOS AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
10
1
10
1
5
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SUPER
-078

UD PINTADO CON PINTURA PLASTICA LISA
SOBRE PARTE VISTA DE HITOS KILOMETRICOS,
HECTOMETRICOS O CAMBIO DE RASANTE,
TERMINADO EN BLANCO CON BAJORRELIEVE EN
NEGRO, SEGUN NTE RPP-24. LA PINTURA SERA
POR PARTE DE LA CONTRATA, ASi COMO
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-079

UD COLOCACION O DESPLAZAMIENTO DE
PIQUETE DE VIA LIBRE. COMPRENDE EL
TRANSPORTE DEL PIQUETE HASTA SU LUGAR DE
EMPLEO, RETIRADA DE BALASTO, EXCAVACION
DE  CIMENTACION  DE  0.50X0.50X0.50,
HORMIGONADO, COLOCACION DEL PIQUETE,
REPOSICION DE BALASTO Y RETIRADA DE
MATERIAL SOBRANTE A VERTEDERO DE LA
CONTRATA, INCLUYE MANO DE OBRA,
HORMIGON H-150, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-080

TM DESCARGA DE CARRILES DE CUALQUIER
LONGITUD EN PARQUE, INCLUYENDO TODAS
LAS OPERACIONES DE DESCARGA Y APILADO,
HERRAMIENTAS Y  MEDIOS  AUXILIARES.
CUIDADOSAMENTE REALIZADO. ......

SUPER
-081

TM TRABAJO EN TUNEL EN DESCARGA Y
DISTRIBUCION DE CARRILES EN BARRAS DE
CUALQUIER LONGITUD EN TAJO,
COMPRENDIENDO TODAS LAS OPERACIONES
DE DESCARGA Y DISTRIBUCION, EJECUTADAS
CUIDADOSAMENTE, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-082

TM RECOGIDA Y CARGA SOBRE VAGON DE
MATERIALES LEVANTADOS, COMPRENDIENDO
APROXIMACION, ACOPIO Y CARGA, DESCARGA
Y ACOPIO EN EL ALMACEN O LUGAR
DESIGNADO POR EL REPRESENTANTE DE M.B,,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-083

TM TRABAJO EN TUNEL EN RECOGIDA Y CARGA
SOBRE VAGON DE MATERIALES LEVANTADOS,
COMPRENDIENDO APROXIMACION, ACOPIO Y
CARGA, DESCARGA EN EL LUGAR DE NUEVO
EMPLEO Y  DISTRIBUCION A TAJO,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-084

TM CARGA DE CARRILES EN PARQUE SOBRE
DIPLORYS, TRANSPORTE AL TAJO DE TRABAJO,
DISTRIBUCION Y DESCARGA O VICEVERSA,
EJECUTADAS CUIDADOSAMENTE.
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-085

UD DESCARGA, APILADO Y DISTRIBUCION DE
TRAVIESA DE MADERA EN TAJO, HERRAMIENTA
Y MEDIOS AUXILIARES.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
50
50
213,84
213,84
120
120
10
10

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

111/288




@ metro bilbao

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra
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estimada Precio Presupuesto

para la unitario Total
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SUPER
-086

UD RECOGIDA, APILADO Y CARGA DE TRAVIESA
DE MADERA SOBRE VAGON, REALIZADO
CUIDADOSAMENTE, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

10

SUPER
-087

UD CARGA O DESCARGA A/O DESDE VAGON Y
DISTRIBUCION DE TRAVIESA DE HORMIGON EN
TAJO. REALIZADO CUIDADOSAMENTE,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

150

SUPER
-088

UD CARGA Y DESCARGA DE TRAVIESA DE
HORMIGON INUTIL SOBRE VAGON O
PLATAFORMA, INCLUYENDO APILADO EN
ESTACION O PUNTO A DETERMINAR POR M.B.

150

SUPER
-089

™M DESCARGA  DIRECTA  DE PEQUENO
MATERIALEN TAJO, EN ALMACEN O EN PARQUE,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

10

SUPER
-090

TM RECOGIDA DE PEQUENO MATERIAL, CARGA
DEL MISMO SOBRE VAGON O ACOPIO EN
ALMACEN QUE DESIGNE M.B., SOLAMENTE UNA
OPERACION, HERRAMIENTAS Y  MEDIOS
AUXILIARES.

10

SUPER
-091

TM DESCARGA DE PEQUENO MATERIAL EN
ESTACION, APILADO EN ALMACEN DE
CONTRATA Y DISTRIBUCION POSTERIOR AL
TAJO. LLEVA INCLUIDA LA CONSTRUCCION DE
ALMACENES PREFABRICADOS, HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES.

10

SUPER
-092

UD MONTAJE DE ENCARRILADORA DE 54 KG.
PREMONTADA, COMPRENDIENDO LA CARGA,
DESCARGA, TRANSPORTE, ARREGLO DE LA
PLACA PARA SU ASIENTO, PERFECTO NIVELADO
Y ALINEADO, INCLUYE HERRAMIENTAS Y TODOS
LOS MEDIOS AUXILIARES NECESARIOS PARA LA
EJECUCION DEL TRABAJO

SUPER
-093

ML SUMINISTRO Y COLOCACION  DE
CONTRACARRIL ANGULAR L100X100X10 CON
TODOS LOS SOPORTES DE CONTRACARRIL,
COLOCADOS CADA 5 TRAVIESAS Y EL
CONTRACARRIL UNIDO POR JUNTAS FIJAS
CADA 6 M., DE ACUERDO CON N.R.V. 3-5-1.0,
HERRAMIENTAS Y  DEMAS  ELEMENTOS
AUXILIARES.

50

SUPER
-094

ML TRABAJO NOCTURNO A CIELO ABIERTO, EN
PLENA ViA, TUNEL O ESTACION EN SUMINISTRO
Y MONTAJE DE JUNTA FIJA EN CONTRACARRIL,
ESTRIBO-CONTRACARRIL,  ENCARRILADORA,
SEGUN FIG. 3D DE NRV. 3-5-10,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

50
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SUPER
-095

UD LEVANTE DE CUALQUIER TIPO DE POSTE DE
ELECTRIFICACION, QUE AFECTE AL GALIBO, SU
ACOPIO, CORTE, CARGA, TRANSPORTE,
DESCARGA Y ACOPIO EN LUGAR QUE DESIGNE
EL REPRESENTANTE DE M.B., HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES. EN CASO DE SER
NECESARIO LA DEMOLICION DE LA BASE DE
HORMIGON SE ABONARA POR SEPARADO
DICHO TRABAJO.

10

SUPER
-096

UD MONTAJE DE APARATO ENGRASADOR,
INCLUYENDO APERTURA DE HUECO PARA SU
UBICACION,  LIMPIEZA  DEL  CARRIL
COLOCACION  DE  BRIDAS Y DEMAS
OPERACIONES HASTA DEJARLO EN PERFECTO
ESTADO PARA SU FUNCIONAMIENTO.

SUPER
-097

UD REVISION DE ENGRASADOR DE CARRIL,
INCLUYENDO DESPLAZAMIENTO Y MEDIOS DE
TRANSPORTE, COMPROBACION DE CEBADO,
AJUNTE Y  SUSTITUCION ~ DE  PIEZAS
DEFECTUQOSAS, MUELLE, PEDAL, MANGUITOS,
ETC, Y HERRAMIENTAS NECESARIAS POR
CUENTA DE LA CONTRATA, LOS MATERIALES A
SUSTITUIR Y LA GRASA POR CUENTA DE M.B.

SUPER
-098

UD MONTAJE DESVIO NUEVO “IN SITU" DE 45 0
54 KG TIPO A, TG 0,11. COMPRENDE
PREPARACION, CAJEADO Y BARRENADO DE
TRAVIESAS, CORTE DE LOS CUPONES,
SELECCION DE MATERIALES, CONSTRUCCION DE
CASTILLETE PARA EL MONTAJE DEL APARATO DE
ViA, INCLUSO CARGA, TRANSPORTE Y
DESCARGA DE LOS MATERIALES DEL MISMO
MONTAJE, RIPADO A SU POSICION DEFINITIVA,
NIVELACION PROVISIONAL, RECTIFICADOS QUE
SEAN NECESARIOS HASTA LA CORRECTA
TERMINACION DEL APARATO DE ViA, ASi COMO
TRANSPORTE DE LOS MATERIALES SOBRE
DIPLORYS.
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SUPER
-099

UD MONTAJE DE DESVIO T. 0,25 CRUZAMIENTO
RECTO TIPQ B1, 54 KG TOTALMENTE SOLDABLE
CON CRUZAMIENTO DE ACERO AL MANGANESO
PREVIAMENTE ENSAMBLADO EN EXPLANACION
DE LA ESTACION, INCLUYENDO: PREPARACION
DE LA EXPLANACION, NIVELACIONES Y
ALINEACIONES PROVISIONALES Y DEFINITIVAS,
RECTIFICADOS ~ NECESARIOS ~ HASTA  SU
RECEPCION, COLOCACION DEL APARATO DE
MANIOBRA Y EJECUCION DE SOLDADURAS O
ENCOLADOS EN SU CASO, COMO TRANSPORTE
Y DESCARGA DEL APARATO EN SU LUGAR DE
EMPLEO,  MANIPULACION Y  ACOPIOS
INTERMEDIOS, CARGA, TRANSPORTE,
DESCARGA Y EMPLEQ DE BALASTO, PERFILADO
Y PREPARACION DEL PUNTO DE UBICACION,
LIMPIEZA Y ENRASADO DE PASEOS O
ENTREVIAS ~ DESPUES ~ DEL  MONTAJE,
SUSTITUCION DE TORNILLOS DE BRIDA
PROVISIONALES ~ INCLUSO ~ ACOPI0O  DE
PRODUCTOS APROVECHABLE, HERRAMIENTAS,
MEDIOS AUXILIARES Y COMPENSACION POR LA
OBLIGACION DE PARALIZACION DE EQUIPOS
POR PASO DE TRENES, TOTALMENTE
TERMINADO.

SUPER
-100

UD SUSTITUCION DE CONJUNTO AGUJA Y
CONTRAAGUJA  DE  CUALQUIER  TIPO,
INCLUYENDO DESCLAVADO Y LEVANTE DEL
EXISTENTE,  MONTAJE  DE LA NUEVA
CONTRAAGUJA Y AGUJA CORRESPONDIENTE,
CLAVADO EMBRIDADO Y CONEXION DE
TIRANTES. CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA Y
ACOPIO EN ALMACEN DE MB. DEL
CRUZAMIENTO LEVANTADO.

SUPER
-101

UD SUSTITUCION DE CUPON EN APARATO DE
VIA DE CUALQUIER TIPO INCLUYENDO EL
LEVANTE DEL CUPON EXISTENTE, PREPARACION
DEL NUEVO POR CORTE Y TALADRO DE OTRO
CUPON O CARRIL DE DESGASTE SIMILAR,
CONSOLIDACION DE LA CLAVAZON, CLAVADO Y
EMBRIDADO. CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA
Y ACOPIO EN ALMACEN DE M.B. DEL CUPON
LEVANTADO.

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
1
8
8
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Presupuesto
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SUPER
-102

UD SUSTITUCION DE TRAVIESA EN APARATO DE
VIA, COMPRENDE EL DESCLAVADO Y RETIRADA
DE LA PIEZA A SUSTITUIR, COLOCACION,
CLAVADO Y NIVELACION DE LA NUEVA, ASI
COMO DESGUARNECIDO DE BALASTO EN
CANTIDAD SUFICIENTE PARA REALIZAR LAS
OPERACIONES DE CAJEADO Y BARRENADO Y
POSTERIOR REPOSICION DEL BALASTO. CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y ACOPIO EN
ALMACEN DE M.B. DE LA PIEZA DE MADERA
LEVANTADA.

SUPER
-103

UD SUSTITUCION DE  CONTRACARRIL EN
CRUZAMIENTO ~ DE  CUALQUIER  TIPO,
INCLUYENDO EL LEVANTE DEL ANTERIOR,
RECLAVADO Y MONTAJE DEL NUEVO CON
TODAS SUS PIEZAS ACCESORIAS. CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y ACOPIO  EN
ALMACEN DE MB. DEL CONTRACARRIL
LEVANTADO.

SUPER
-104

UD APRETADO DE CLAVAZON Y TORNILLERIA EN
APARATO DE VIA DE CUALQUIER TIPO, CON
MEDIOS MANUALES O MAQUINA DE MOTOR
CON MECANISMOS DE REGULACION DE
APRETADO. NO COMPRENDE SUSTITUCION NI
CONSOLIDACION DE LA CLAVAZON.

SUPER
-105

UD REVISION PARCIAL DE MATERIALES DE UN
APARATO DE  ViA, COMPRENDE LA
PROSPECCION DE TODOS LOS MATERIALES
INUTILES DEFECTUOSOS O MAL COLOCADOS Y
UNICAMENTE LA SUSTITUCION Y
RECOLOCACION DEL PEQUENO MATERIAL
INUTIL O DESPLAZADO.

SUPER
-106

UD CARGA O DESCARGA DE CRUZAMIENTO,
INCLUYENDO LA APROXIMACION DE LOS
MATERIALES AL PUNTO DE CARGA O ACOPIO Y
DISTRIBUCION EN SU CASO EN EL LUGAR DE
DESCARGA, EJECUTADAS CUIDADOSAMENTE,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-107

UD CARGA O DESCARGA DE AGUJA Y
CONTRAAGUJA, INCLUYENDO LA
APROXIMACION DE LOS MATERIALES AL PUNTO
DE DESCARGA O ACOPIO Y DISTRIBUCION EN
SU CASO DEL LUGAR DE DESCARGA,
EJECUTADAS CUIDADOSAMENTE,
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-108

UD NIVELACION, ALINEACION Y PERFILADO CON
MAQUINARIA PESADA TIPO PLASSER O MATISA,
DE APARATO DE ViA, INCLUIDO HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES. UNIDAD DE OBRA A
REALIZAR  FUERA  DE LAS CAMPANAS
PROGRAMADAS
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SUPER
-109

M2 DE INSTALACION DE MANTA DE RECOGIDA
DE FILTRACIONES, CON LAS SIGUIENTES
CARACTERISTICAS:

- TIPO: IMPERLEX (SISTEMA TUNELSEC)

- ESPESOR: 3 MM.

- ANCHURA MINIMA 1.5 M.

- MATERIAL: POLIETILENO EXPANDIDO UNIDO
A RAFIA DE REFUERZO.

- COMPORTAMIENTO AL FUEGO: M3.
VELOCIDAD DE PROPAGACION OM/MIN.

- DISTANCIA ENTRE TACOS DE ANCLAJE EN
LOS BORDES: 25 CM. EN LA CLAVE Y 50 CM. EN
LOS HASTIALES.

- DENSIDAD DE TACOS DE ANCLAJE: 6 TACOS/
M2.

- DISTANCIA MiNIMA DEL CENTRO DEL
ANCLAJE AL BORDE DE LA LAMINA: 6 CM.

- SOLAPE MINIMO ENTRE LAMINAS: 12 CM.,
MEDIANTE TERMOFUSION.

- CUBRIMIENTO DE LA CABEZA DE LOS TACOS:
MEDIANTE LA PROPIA LAMINA.

10

SUPER
-110

ML DE INSTALACION DE ENTUBADO DE PVC'Y
TRATAMIENTO CON MORTERO
IMPERMEABILIZANTE.

10

SUPER
-111

M2 DE RASEO CON MORTERO 'HIDROFUGO
IMPERMEABILIZANTE E INSTALACION DE TUBO
DE PVC A MODO DE DRENAJE.

10

SUPER
-112

ML DE REALIZACION DE CANALIZACION TIPO
MEDIA CANA (10 CM. DIAMETRO) EN SOLERA
PARA  CONDUCCION  DE  FILTRACIONES
SURGENTES.

10

SUPER
-113

UD PARA LA RESOLUCION DE FILTRACION A
TRAVES DE ORIFICIOS (DE APROXIMADAMENTE
10 CM. DE DIAMETRO) EXISTENTES EN LA CLAVE
DEL TUNEL.

10

SUPER
-114

ML CORRIDO LONGITUDINAL DE CARRIL SOBRE
TRAVIESA DE HORMIGON HASTA 1 METRO,
COMPRENDIENDO EL AFLOJADO DE LA
CLAVAZON, CORTE DE CARRIL, CORRIDO DE
CARRIL, COLOCACION CORRECTA DE PLACA DE
ASIENTO, CONSOLIDACION DE LA CLAVAZON
DETERIORADA, APRETADO CORRECTO DE LA
CLAVAZON Y EMBRIDADO PROVISIONAL,
INCLUSO  HERRAMIENTAS Y  MEDIOS
AUXILIARES.

100
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SUPER
-115

ML DE VIA, EN SUPERFICIE O EN TUNEL,
COMPRENDIENDOQ: SONDEQ DE LA SUJECION,
REAPRETADO DE LA CLAVAZON MEDIANTE
HERRAMIENTA CON MECANISMO DE APRIETE
CONTROLADO, CONSOLIDACION DE LA
CLAVAZON SI PROCEDE, SUSTITUCION DE LA
SUJECION SI PROCEDE, SUSTITUCION 0
RECOLOCACION DE LA PLACA ELASTICA DE
ASIENTO SI PROCEDE, INCLUYE HERRAMIENTAS
Y MEDIOS AUXILIARES.

100

SUPER
-116

UD. SUSTITUCION DE AGUJA ELASTICA EN
TUNEL O EN SUPERFICIE, DE CUALQUIER RADIO,
COMPRENDIENDO CARGUE EN PLATAFORMA
EN EL PARQUE DE M.B., TRASLADO Y
DESCARGUE DE LA MISMA, CORTE Y RETIRADA
DE LA AGUJA DETERIORADA Y COLOCACION DE
LA NUEVA, TALADRADO Y SOLDADURA
ALUMINOTERMICA.  RETIRADA DE  LOS
MATERIALES VIEJOS EN PLATAFORMA A LOS
TALLERES DE M.B., INCLUSO HERRAMIENTAS,
MAQUINARIA Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-117

UD. SUSTITUCION DE CRUZAMIENTO EN TUNEL
0 EN SUPERFICIE, DE CUALQUIER TIPO
COMPRENDIENDO CARGUE EN PLATAFORMA
EN EL PARQUE DE M.B., TRASLADO Y
DESCARGUE DEL MISMO, CORTE Y RETIRADA
DEL CRUZAMIENTO VIEJO, COLOCACION Y
APRETADO DEL NUEVO Y POSTERIOR SOLDADO
DEL MISMO. INCLUYE LA CARGA EN
PLATAFORMA DE LOS MATERIALES SUSTITUIDOS
Y TRASLADO A LOS TALLERES DE M.B., INCLUSO
HERRAMIENTAS, MAQUINARIA Y MEDIOS
AUXILIARES.
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SUPER
-118

UD. SOLDADURA DE CARRIL EN PLENA VIA (EN
SUPERFICIE O EN TUNEL) A TAJO CORRIDO.
COMPRENDE: SOLDADURA DE JUNTAS DE
CARRILES DE PERFIL DE CUALQUIER TIPO,
LONGITUD Y NATURALEZA, EJECUTADA EN ViA
POR  PROCEDIMIENTOS ~ ALUMINOTERMICOS
HOMOLOGADOS,  INCLUSO  TODAS  LAS
OPERACIONES PARA SU CORRECTO ACABADO
ASI COMO LOS MATERIALES, LA RECOGIDA DE
MATERIAL INUTIL, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES. INCLUSO LAS OPERACIONES DE
CORRIMIENTO DE CARRILES PARA CONSEGUIR
LAS CALAS NECESARIAS, DESMONTAJE DE
BRIDAS Y TORNILLOS, DESPLAZAMIENTO DE
TRAVIESAS Y AFLOJADO CON POSTERIOR
APRETADO DE CLAVAZON, CORTES NECESARIOS
EN LOS EXTREMOS DEL  CARRIL,
DESGUARNECIDO, ALINFACION EN PLANTA Y EN
ALZADO DE CARRIL, COLOCACION Y RETIRADA
DEL APARATO DE  PRECALENTAMIENTO,
INCLUSO CARGA DE SOLDADURA, MOLDES,
MATERIALES DE CONSUMO, ESMERILADO, USO
DE TENSORES HIDRAULICOS, RECOGIDA DE
MATERIAL INUTIL, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-119

UD. REVISION Y MANTENIMIENTO DE UN
APARATO DE VIA DE CUALQUIER LONGITUD Y
TANGENTE, COMPRENDIENDO LA SUSTITUCION
Y CONSOLIDACION DE TODO EL PEQUENO
MATERIAL ~ DETERIORADO;  INCLUSO  EL
REAPRETADO DE LA CLAVAZON Y TORNILLERIA.
INCLUYE LA REPOSICION DE LA TOTALIDAD DE
SUJECION NABLA POR SUJECIONES SKL-12.
INCLUYE EL TRASLADO DE TODO EL MATERIAL
SUSTITUIDO AL TALLER DE M.B. ESTAN
COMPRENDIDO LAS HERRAMIENTAS,
MAQUINARIA'Y MEDIOS AUXILIARES.
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SUPER
-120

ML DESGUARNECIDO DE ViA, CON RETIRADA
DEL BALASTO VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE
BALASTO NUEVO PROCEDENTE DE CANTERA
HOMOLOGADA Y SEGUN REQUERIMIENTOS DE
METRO BILBAO, EN LA CANTIDAD SUFICIENTES
PARA  SU  CORRECTA  NIVELACION Y
RESTITUCION DE LA BANQUETA
REGLAMENTARIA.  INCLUYE LA  PARTE
PROPORCIONAL DE LOS BATEOS NECESARIOS
PARA SU CORRECTA NIVELACION, EL PERFILADO
Y COLOCACION DE FILTRO ANTICONTAMINANTE
TIPO VINIL 400 DEL TIPO DESIGNADO POR MB,
DEBAJO DEL BALASTO NUEVO. INCLUYE
MAQUINARIA, HERRAMIENTAS Y MEDIOS
AUXILIARES.  SE INCLUYE LA  PARTE
PROPORCIONAL ~ DE  SUMINISTRO Y
COLOCACION TUBO DREN DE DIAMETRO HASTA
250 MM SEGUN REQUERIMIENTOS DE
TECNICOS DE METRO BILBAQ. ASIMISMO EN EL
PRECIO ESTARA INCLUIDO LAS
PENALIZACIONES EN EL RENDIMIENTO POR LA
UBICACION DE LOS ACCESOS, CIRCULACIONES
Y/0O  INCOMPATIBILIDADES CON  QTROS
TRABAJOS DE MANTENIMIENTO

SUPER
-121

M. RENOVACION DE VIA CON CUALQUIER CLASE
DE CARRIL Y TRAVIESA, FORMANDO PAREJAS
DE LONGITUD VARIABLE. COMPRENDE LEVANTE
DE VIA VIEJA, CARGA SOBRE VAGON,
TRANSPORTE DE LA MISMA HASTA PARQUE
QUE ESTARA UBICADO DENTRO DE LA LINEA,
DESCARGA,  DESGUACE,  CLASIFICACION,
MARCAJE DE LOS MATERIALES Y NUEVO
CARGUE SOBRE VAGON SI EL TECNICO DE
METRO BILBAO LO CONSIDERA NECESARIO:;
REBAJE DE BALASTO O EXPLANACION EN LA
CANTIDAD INDICADA POR EL REPRESENTANTE
DE METRO BILBAO CON UN MAXIMO DE 30 CM.
BAJO CARA INFERIOR DE LA TRAVIESA,
RASANTEO Y COMPACTACION DE LA
PLATAFORMA RESULTANTE CON RETIRADA DE
PRODUCTOS A VERTEDEROQ DE LA CONTRATA, DE
AUTORIZARSE POR METRO BILBAQ DEBERA
EXTENDER Y PERFILAR LOS PRODUCTOS, O BIEN
PICADO DE LAS CAMAS, REMOVIDO, EXTENDIDO
Y COMPACTADO DEL BALASTO EXISTENTE.
CARGA EN ORIGEN DE LOS MATERIALES
NECESARIOS PARA QUE UNA VEZ SANEADOS
QUEDE LA CANTIDAD TOTAL A MONTAR Y
DESCARGA DE LOS MISMOS EN EL PUNTO MAS
PROXIMO AL DE EMPLEO, INCLUSO
TRANSBORDADOS ~ NECESARIOS, O  BIEN

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
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50
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DESCARGA EN PARQUE Y NUEVA CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y DISTRIBUCION, Y EN
GENERAL, CUANTOS DESPLAZAMIENTOS Y
MANIPULACIONES SEAN NECESARIO REALIZAR.
ASIENTO DE ViA, SANEAMIENTO DE LAS PUNTAS
DE LOS CARRILES POR CORTE DE SIERRA,
TALADROS, EMBRIDADOS Y DESEMBRIDADOS
NECESARIOS Y  CARGA,  TRANSPORTE,
DESCARGA DE BRIDAS Y  TORNILLOS
DESMONTADOS HASTA TAJO DE MONTAJE;
AFLOJADO DE LA CLAVAZON, CORRIDO E
INVERSION Y PERMUTA DE CARRIL DEL HILO
ALTO POR EL BAJO, NUEVO APRETADO Y
REDISTRIBUCION DE TRAVIESAS, SUSTITUCION
DE  TRAVIESAS, PLACAS DE  ASIENTO,
SUJECIONES Y CARRILES  DEFECTUOSOS,
SUSTITUCION DE SUJECION. DESGUACE DE
PAREJAS DE ACOPIO PARA RECUPERACION DE
MATERIALES Y SU POSTERIOR UTILIZACION EN
LA SUSTITUCION DE MATERIALES
DEFECTUOSOS, INCLUSO CARGA, TRANSPORTE
Y DESCARGA EN EL PUNTO DE EMPLEQ. CARGA
EN ALMACEN, TRANSPORTE Y DESCARGA DE
PEQUENO MATERIAL NECESARIO. DESCARGA Y
MANIPULACION DE BALASTO NECESARIO,
NIVELACIONES, ALINEACIONES Y PERFILADOS
NECESARIOS PARA DEJAR LA VIA EN PRIMERA
Y SEGUNDA NIVELACION Y CONSERVACION
HASTA RECEPCION DEFINITIVA. SUMINISTRO,
CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA, EXTENDIDO Y
COMPACTADO DE ZAHORRA A CARGO DEL
CONTRATISTA EN FORMACION DE RAMPAS DE
ENLACE EN LONGITUD INDICADA POR EL
TECNICO DE METRO BILBAO. SOLDADURAS DE
CARRIL EN FORMACION DE BARRA LARGA POR
PROCEDIMIENTOS Y PERSONAL HOMOLOGADO,
INCLUIDOS LOS MATERIALES, CARGA DE
SOLDADURAS, OPERACIONES NECESARIAS Y
CONFECCION, TRANSPORTE Y COLOCACION DE
CUPON DE CIERRE DIARIO DE TAJO.
NEUTRALIZACION DE VIA SEGUN NORMATIVA
VIGENTE, INCLUIDO CORTES DE CARRIL,
CARGAS Y SOLDADURAS  NECESARIAS:
REVISION DE PLACAS DE ASIENTO Y ELEMENTOS
DE LA SUJECION CON SUSTITUCION DE LOS
MATERIALES INUTILES, INCLUIDO LA LIMPIEZA
DE LAS CHIMENEAS QUE LO PRECISEN. ESTUDIO
REDUCIDO DE VIA COMPRENDIENDO TODAS
LAS OPERACIONES NECESARIAS (MEDICION,
NIVELACION, COLOCACION DE REFERENCIAS
CADA 200 METROS, METRADO, FLECHADO, ETC,
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DE ACUERDO CON LAS NORMAS DE METRO
BILBAO) PARA CONFECCIONAR ESTUDIO EN
PLANTA Y ALZADO DE LA ViA, CALCULO Y
CONFECCION DE PERFIL LONGITUDINAL Y DE
LOS CALCULOS DE LAS CURVAS HORIZONTALES
Y VERTICALES QUE DEBERAN SER AUTORIZADAS
POR EL DIRECTOR DE LAS OBRAS. LIMPIEZA DE
PASEOS, CUNETAS Y EN GENERAL DE CUANTAS
OPERACIONES Y MANIPULACIONES ~ SEAN
NECESARIAS REALIZAR PARA DEJAR LA ViA
PERFECTAMENTE TERMINADA. ES POR CUENTA
DEL CONTRATISTA TODA LA MAQUINARIA,
UTILES,  HERRAMIENTAS,  COMBUSTIBLES,
SOLICITUD DE PERMISOS, AUTORIZACIONES,...
ESTE PRECIO NO SUFRIRA INCREMENTO DE
NINGUN TIPO SI SE REALIZA EN DOMINGOS O
FESTIVOS.

SUPER
-122

UD DE BRIGADA DE CANALIZACION DE
GOTERAS COMPUESTA POR 4 PERSONAS
ESPECIALIZADAS, PARA REPARACION SEGUN
ESPECIFICACIONES ~ DE  M.B.,  INCLUSO
MATERIALES, MAQUINARIA Y  MEDIOS
AUXILIARES PARA LA COMPLETA Y CORRECTA
EJECUCION DE LA CANALIZACION
OPTIMIZANDO TIEMPOS DE DESPLAZAMIENTOS
Y PREPARACION DE MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-123

UD. MONTAJE DE APARATO DE DILATACION DE
CUALQUIER TIPO DE HASTA DE 10M. DE LARGO,
COMPLETO TANTO EN ViA EN PLACA COMO EN
VIA EN BALASTO. INCLUYE ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y  MEDIOS
AUXILIARES PARA EL COMPLETO MONTAJE

SUPER
-124

UD. SUSTITUCION DE TRAVIESA DE HORMIGON
DE CUALQUIER TIPO POR OTRA DE HORMIGON,
SIN ROMPER LA CAMA DE BALASTO.
COMPRENDE: DESCUBIERTA  PARCIAL DE
AMBOS CAJONES, LEVANTE PROVISIONAL DE LA
VIA, DESCLAVADO, RETIRADA DE LA TRAVIESA
VIEJA Y COLOCACION DE LA NUEVA Y SU
PEQUENO MATERIAL, CLAVADO CORRECTO,
APORTACION DE BALASTO NECESARIO Y BATEQ,
INCLUYENDO ACOPIO O APILADO DE TRAVIESA
VIEJA EN VIA, O CARGA, DESCARGA, APILADO 0
ACOPIO EN ESTACION EN LUGAR QUE
DETERMINE EL REPRESENTANTE DE M.B.
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Version 0
08/05/2023
Medicion
estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
oferta
1
2
30
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SUPER
-125

UD. SUSTITUCION DE TRAVIESA DE HORMIGON
DE CUALQUIER TIPO POR OTRA DE HORMIGON,
SIN ROMPER LA CAMA DE BALASTO.
COMPRENDE: DESCUBIERTA  PARCIAL DE
AMBOS CAJONES, LEVANTE PROVISIONAL DE LA
VIA, DESCLAVADO, RETIRADA DE LA TRAVIESA
VIEJA Y COLOCACION DE LA NUEVA Y SU
PEQUENO MATERIAL, CLAVADO CORRECTO,
APORTACION DE BALASTO NECESARIO Y BATEO,
INCLUYENDO RETIRADA TRAVIESA A CANON DE
VERTIDO POR CUENTA DEL CONTRATISTA

SUPER
-126

ML RENOVACION DE VIA EN PLACA DE THYSSEN
KRUPP CON LOSA DE HORMIGON ARMADA POR
UNA VIA EN PLACA CON SUJECION
ADHERIZADA DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA
TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE EL
SUMINISTRO DE HORMIGON. INCLUYE RETRO
VIA, CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS CON
DUMPER ViA, SUSTITUCION DE FIJACIONES DE
VIA, NIVELACION, ALINEACION DE LA VIA,
SUMINISTRO Y VERTIDO DE HORMIGON HA-35
Y POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES Y
ALINEADORES.  UNIDAD  COMPLETAMENTE
EJECUTADA EN HORARIO DIURNO/NOCTURNO
CON CORTE DE ViA SIN AFECCION A LAS
CIRCULACIONES POR LA OTRA VIA (ESCENARIO
DE VIiA UNICA). INCLUYE PRESCRIPCIONES
TECNICAS MARCADAS EN EL PLIEGO.

SUPER
-127

ML RENOVACION DE VIA EN PLACA DE THYSSEN
KRUPP CON LOSA DE HORMIGON ARMADA POR
UNA VIA EN PLACA CON SUJECION
ADHERIZADA DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA
TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE EL
SUMINISTRO DE HORMIGON. INCLUYE RETRO
VIA, CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS CON
DUMPER VIiA, SUSTITUCION DE FIJACIONES DE
VIA, NIVELACION, ALINEACION DE LA ViA,
SUMINISTRO Y VERTIDO DE HORMIGON HA-35
Y POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES Y
ALINEADORES.  UNIDAD  COMPLETAMENTE
EJECUTADA EN HORARIO NOCTURNO SIN
CORTE DE VIiA SIN AFECCION A LAS
CIRCULACIONES. INCLUYE PRESCRIPCIONES
TECNICAS MARCADAS EN EL PLIEGO.

SUPER
-128

TN CARGA DE ACOPIO INTERMEDIO A CAMION
Y TRANSPORTE A VERTEDERO DE MATERIAL
PROCEDENTE DEL PICADO DE LA VIA EN PLACA
DE HORMIGON.

SUPER
-129

ML COLOCACION CONTRACARRIL SEGUN
PRESCRIPCIONES.
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estimada Precio Presupuesto
para la unitario Total
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50
100
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SUPER
-130

UD SUSTITUCION AISLADA CUPON DE CARRIL
DE 4,5 A 18 M. DE LONGITUD EN BARRA CORTA
Y LARGA EN TRAMO EN TUNEL, COMPRENDE
LOS CORTES DE SIERRA EN LA BARRA LARGA
DEL TRAMO A SUSTITUIR, DESCLAVADO Y
RETIRADA DEL MISMO, COLOCACION DEL
CUPON NUEVO, CLAVADO, TALADRADO DE LOS
AGUJEROS PARA LOS TORNILLOS DE BRIDA,
TANTO EN EL CUPON COMO EN LA BARRA
LARGA Y EMBRIDADO. RETIRADA DEL CUPON
INUTIL POR PARTE DE ADJUDICATARIO
INCLUIDO EL APROVECHAMIENTO DEL CARRIL
POR SU CUENTA Y PARA ABONO EN ESTA
PARTIDA PARA METRO BILBAO. SE INCLUYEN
HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

10

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

SUPER
-131

UD SUSTITUCION AISLADA CUPON DE CARRIL
DE 4,5 A 18 M. DE LONGITUD EN BARRA CORTA
Y LARGA EN TRAMO EN SUPERFICIE,
COMPRENDE LOS CORTES DE SIERRA EN LA
BARRA LARGA DEL TRAMO A SUSTITUIR,
DESCLAVADO Y RETIRADA DEL MISMO,
COLOCACION DEL CUPON NUEVO, CLAVADO,
TALADRADO DE LOS AGUJEROS PARA LOS
TORNILLOS DE BRIDA, TANTO EN EL CUPON
COMO EN LA BARRA LARGA Y EMBRIDADO.
RETIRADA DEL CUPON INUTIL POR PARTE DE
ADJUDICATARIO INCLUIDO EL
APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU
CUENTA'Y PARA ABONO EN ESTA PARTIDA PARA
METRO BILBAQ. SE INCLUYEN HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

10
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SUPER
-132

UD EJECUCION DE SOLDADURA INCLUYENDO KIT-S

DE  SOLDADURAS  DE  1100.  INCLUYE
PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN EL
PLIEGO. (EJECUCION DE SOLDADURA
ALUMINOTERMICA DE CARRIL DE CUALQUIER PERFIL
DE FORMA AISLADA, EN UN SOLO HILO. INCLUYE EL
SUMINISTRO DEL KIT DE SOLDADURA DE DUREZA
1100 DE KLK REFERENCIA K R350 PC1W 2554E1, CON
CRISOL DESECHABLE DE UN SOLO USO. INCLUSO LAS
OPERACIONES DE MANIPULACION CON ELEMENTOS
NORMALIZADOS DE CARRILES, CORRIMIENTO DE
CARRILES PARA CONSEGUIR CALAS NECESARIAS
MEDIANTE EL USO DE TENSORES HIDRAULICOS,
DESMONTAJE Y AFLOJADO DE BRIDAS Y TORNILLOS
RETIRADA DE BALASTO PARA DESPLAZAMIENTO
LATERAL DE TRAVIESAS, DESPLAZAMIENTO DE
TRAVIESAS, AFLOJADO Y POSTERIOR APRETADO DE
CLAVAZON, CORTES EN LOS EXTREMOS DEL CARRIL
S| FUESE NECESARIO,DESGUARNECIDO DE LOS
CAJONES DE JUNTA Y POSTERIOR GUARNECIDO DE
LOS CAJONES DE JUNTAS CON ALINEACION DE
CARRIL EN TODOS LOS SENTIDOS (PLANTA Y
ALZADO), COLOCACION Y RETIRADA DE MOLDES
COLOCADOS, ASI COMO LA RETIRADA DEL APARATO
DE PRECALENTAMIENTO, SOLDADURA PROPIAMENTE
DICHA, CORTE DE MAZARQTAS Y ESMERILADO CON
ESMERIL DE CARRO, COLOCACION DE TRAVIESAS Y
EMBALASTADO, LIMPIEZA DE ZONA Y ACOPIO DE
BRIDAS Y TORNILLOS RESULTANTES, MATERIALES Y
MEDIOS  AUXILIARES CON OPERARIOS
HOMOLOGADOS Y AUTORIZADOS POR METRO
BILBAO. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA
DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO
DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS
INCLUYENDO  PENALIZACIONES ~ POR  LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y
DE EXPLOTACION).

32

SUPER
-133

ML TRATAMIENTO CARRIL. TRATAMIENTO
CONSISTENTE EN CHORREADO GRADO SA 2 7.~
SEGUN NORMAS SO 8501-1. IMPRIMACION
CON 75 MICRAS DE EPOXI RICA EN ZINC COLOR
GRIS. (AMERCOAT 68). LA PARTE SUPERIOR DEL
CARRILZONA DE RODADURA NO CHORREAR NI
PINTAR, PONER CINTA AMERICANA.). INCLUYE
PRESCRIPCIONES MARCADAS EN EL PLIEGO.

180
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SUPER
134

ML SUSTITUCION DE CARRIL EN SUPERFICIE
(TRAMO ~ CONTINUADO O  PROXIMO),
INCLUYENDO EL DESCLAVADO DEL CARRIL A
SUSTITUIR DESEMBRIDADO O CORTE DE SIERRA
DE DISCO, RELEVO DEL CARRIL, EMBRIDADO Y
CLAVADO, RETIRADA DEL CUPON INUTIL POR
PARTE ~DE  ADJUDICATARIO  INCLUIYE
APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU
CUENTA'YY PARAABONO EN ESTA PARTIDA PARA
MB, HERRAMIENTAS Y MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-135

ML TRABAJO EN TUNEL EN SUSTITUCION DE
CARRIL (TRAMO CONTINUADO O PROXIMO)
QUE INCLUYE EL DESCLAVADO DEL CARRIL A
SUSTITUIR, DESEMBRIDADO, RELEVO DEL
CARRIL, EMBRIDADO Y CLAVADO, RETIRADA
DEL CUPON INUTIL POR PARTE DE
ADJUDICATARIO INCLUYE APROVECHAMIENTO
DEL CARRIL POR SU CUENTA'Y PARA ABONO EN
ESTA PARTIDA PARA MB, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

SUPER
-136

ub RENQVACION DE TRAVIESAS BIBLOQUE DE
HORMIGON. INCLUYE PRESCRIPCIONES
TECNICAS MARCADAS EN EL PLIEGO.

SUPER
-137

UD CONSTRUCCION DE MACIZO DE
ELECTRIFICACION SEGUN MEMORANDUM DE
CATENARIA CON UN VOLUMEN MiNIMO DE 2,5
M3, EXCAVACION, RETIRADA DE TIERRAS,
COLOCACION DE PERNO DE  ANCLAJE,
ENCOFRADO, HORMIGONADO Y
DESENCOFRADO  DEL  MISMO.  INCLUYE
DESMONTAJE Y POSTERIOR MONTAJE DE
CERRAMIENTO. SE INCLUYEN TRABAJOS DE
HINCA DE CARRIL PARA CONSTRUCCION DE
MACIZOS ASi COMO DESVIO Y PROTECCION SE
SERVICIOS AFECTADOS Y DESVIOS DE CUNETA
DE HORMIGON IN SITU.

SUPER
-138

UD CONSTRUCCION DE MACIZO  DE
ELECTRIFICACION PARA ANCLAJE TIPO AN7 (DE
1,10X1,10X1,3),  EXCAVACION,  RETIRADA
TIERRAS, SUMINISTRO Y COLOCACION DE
CUPON DE ANCLAJE Y HORMIGONADO.

SUPER
-139

RENOVACION DE VIA CON REBAJES DE LA RASANTE
HASTA 20 CM Y DESGUARNECIDOS HASTA 40 CMS -
DESGUARNECIDO DE VIA Y EXCAVACION PARA
REBAJE DE PLATAFORMA DE VIA EN CUALQUIER
CLASE DE TERRENO HASTA LA COTA DE LA NUEVA
RASANTE ~ CONSIDERANDO UNA ANCHURA DE
HASTA 35 M. INCLUSO REGULARIZACION Y
COMPACTACION DE LA PLATAFORMA RESULTANTE
HASTA CONSEGUIR UNA DENSIDAD DEL 98% DEL
PROCTOR  MODIFICADO, CON  P.P.  CARGA,
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DONDE METRO
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Version 0
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para la unitario Total
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180
180
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2
2
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BILBAO INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON
DE VERTIDO, ASi COMO LA COLOCACION DE NUEVO
PEQUENO MATERIAL, EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE
LA TRAVIESA, Y RETIRADA, TRANSPORTE A
VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO DEL MATERIAL
RETIRADO. LA UNIDAD DE OBRA DE
DESGUARNECIDO INCLUYE: RETIRADA DEL BALASTO
VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE BALASTO NUEVO
PROCEDENTE DE ACOPIO O DIRECTAMENTE DE
CANTERA PROCEDENTE DE CANTERA HOMOLOGADA
Y SEGUN REQUERIMIENTOS DE D.0., EN LA CANTIDAD
SUFICIENTE PARA SU CORRECTA NIVELACION Y
RESTITUCION DE LA BANQUETA REGLAMENTARIA.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE LOS BATEQS
NECESARIO PARA SU CORRECTA NIVELACION, EL
PERFILADO. LA PENDIENTE TRANSVERSAL SERA DEL
3% A DOS AGUAS O A UNA SEGUN SEA EN RECTA O
EN CURVA, INCLUYE ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES
PARA  SU COMPLETA  EJECUCION. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS.
INCLUYE CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA EN LA
TRAZA Y EXTENDIDO DEL BALASTO, ASi COMO LA
GESTION DE PARQUES PARA ACOPIOS. SE INCLUYE
PARTE PROPORCIONAL DE RIPADO DE ViA DE HASTA
0,5 M DE DESPLAZAMIENTO TOTAL, INCLUIDOS LOS
CORTES DE CARRIL CON SIERRA DE DISCO, TALADROS
PARA EMBRIDADO Y CONEXIONES ELECTRICAS,
CONFECCION E INTRODUCCION DE CUPONES,
EMBRIDADOS Y DESEMBRIDADOS, CONEXIONES
ELECTRICAS, DESCUBIERTA DE ViA, PREPARACION DE
LA EXPLANACION CON EXCAVACION BAJO TRAVIESA
SI EL DIRECTOR DE OBRA LO CONSIDERA OPORTUNO
CON UN MAXIMO DE 30 CM, REFINO Y RASANTES DE
LA EXPLANACION RESULTANTE.

SUPER
-140

RENOVACION DE VIA CON REBAJES DE LA RASANTE
ENTRE 0 Y 10 CM Y DESGUARNECIDOS HASTA 30
CMS, - DESGUARNECIDO DE ViA Y EXCAVACION
PARA REBAJE DE PLATAFORMA DE VIA EN
CUALQUIER CLASE DE TERRENO HASTA LA COTA DE
LA NUEVA RASANTE CONSIDERANDO UNA ANCHURA
DE HASTA 3,5 M. INCLUSO REGULARIZACION Y
COMPACTACION DE LA PLATAFORMA RESULTANTE
HASTA CONSEGUIR UNA DENSIDAD DEL 98% DEL
PROCTOR  MODIFICADO, CON P.P. CARGA,
TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR DONDE METRO
BILBAO INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON
DE VERTIDO, ASI COMO LA COLOCACION DE NUEVO
PEQUENO MATERIAL, EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE
LA TRAVIESA, Y RETIRADA, TRANSPORTE A
VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO DEL MATERIAL
RETIRADO. LA UNIDAD MITAD DE OBRA DE
DESGUARNECIDO INCLUYE: RETIRADA DEL BALASTO
VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE BALASTO NUEVO

250
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

PROCEDENTE DE ACOPIO O DIRECTAMENTE DE
CANTERA PROCEDENTE DE CANTERA HOMOLOGADA
Y SEGUN REQUERIMIENTOS DE D.0., EN LA CANTIDAD
SUFICIENTE PARA SU CORRECTA NIVELACION Y
RESTITUCION DE LA BANQUETA REGLAMENTARIA.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE LOS BATEQS
NECESARIO PARA SU CORRECTA NIVELACION, EL
PERFILADO Y LA PENDIENTE TRANSVERSAL SERA DEL
3% A DOS AGUAS 0 A UNA SEGUN SEA EN RECTA O
EN CURVA, INCLUYE ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES
PARA  SU COMPLETA EJECUCION. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS.
INCLUYE, CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA EN LA
TRAZA Y EXTENDIDO DEL BALASTO, ASi COMO LA
GESTION DE PARQUES PARA ACOPIOS. SE INCLUYE
PARTE PROPORCIONAL DE RIPADO DE ViA DE HASTA
0,5 M DE DESPLAZAMIENTO TOTAL, INCLUIDOS LOS
CORTES DE CARRIL CON SIERRA DE DISCO, TALADROS
PARA EMBRIDADO Y CONEXIONES ELECTRICAS,
CONFECCION E INTRODUCCION DE CUPONES,
EMBRIDADOS Y DESEMBRIDADOS, CONEXIONES
ELECTRICAS, DESCUBIERTA DE ViA, PREPARACION DE
LA EXPLANACION CON EXCAVACION BAJO TRAVIESA
SI EL DIRECTOR DE OBRA LO CONSIDERA OPORTUNO
CON UN MAXIMO DE 30 CM, REFINO Y RASANTES DE
LA EXPLANACION RESULTANTE.

SUPER
-141

UD. SUSTITUCION DE CONTRAAGUJA ELASTICA
EN TUNEL O EN SUPERFICIE, DE CUALQUIER
RADIO, COMPRENDIENDO  CARGUE EN
PLATAFORMA EN EL PARQUE DE MaB,
TRASLADO Y DESCARGUE DE LA MISMA, CORTE
Y RETIRADA DE LA CONTRAAGUJAAGUJA
DETERIORADA Y COLOCACION DE LA NUEVA,
TALADRADO Y SOLDADURA ALUMINOTERMICA.
RETIRADA DE LOS MATERIALES VIEJOS EN
PLATAFORMA A LOS TALLERES DE M.B., INCLUSO
HERRAMIENTAS, MAQUINARIA Y MEDIOS
AUXILIARES.

SUPER
-142

UD. SUSTITUCION DE JUNTAS ENCOLADAS EN
TUNEL O EN SUPERFICIE, DE CUALQUIER
APARATO DE VIA, COMPRENDIENDO CARGUE
EN PLATAFORMA EN EL PARQUE DE M.B,
TRASLADO Y DESCARGUE DE LA MISMA, CORTE
Y RETIRADA DE LA JUNTA DETERIORADA Y
COLOCACION DE LA NUEVA, TALADRADO Y
SOLDADURA ALUMINOTERMICA. RETIRADA DE
LOS MATERIALES VIEJOS EN PLATAFORMA A LOS
TALLERES DE M.B., INCLUSO HERRAMIENTAS,
MAQUINARIA'Y MEDIOS AUXILIARES.
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Codigo

Descripcion de la Unidad de Obra

Medicion
estimada
para la
oferta

Precio
unitario

Presupuesto
Total

SUPER
-190

UD DE VERIFICACION DE NIVELACION Y
ALINEACION DE UNA VIiA FOSO DEL TALLER DE
ARIZ  (VIA  14),  INCLUYENDO LA
COMPROBACION ~ CON  APARATO  DE
TOPOGRAFIA/NIVEL DE LA NIVELACION DE LA
VIA EN FOSO SOBRE PILARILLOS. EN HORARIO
FUERA DEL HORARIO DE MANTENIMIENTO DEL
TALLER SIN AFECCION A LOS TRABAJOS DEL
TALLER

SUPER
-191

UD DE VERIFICACION DE NIVELACION Y
ALINEACION DE UNA VIiA FOSO DEL TALLER DE
SOPELA, INCLUYENDO LA COMPROBACION CON
APARATO DE TOPOGRAFIA/NIVEL DE LA
NIVELACION DE LA VIA EN FOSO SOBRE
PILARILLOS. EN HORARIO FUERA DEL HORARIO
DE MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN AFECCION
A LOS TRABAJOS DEL TALLER

SUPER
-192

UD NIVELACION Y ALINEACION DE ViA FOSO DEL
TALLER DE ARIZ (VIA 15) SITUADA SOBRE
PERFILES METALICOS. INCLUYE EL REPLANTEQ
TOPOGRAFICO, CALCULOS, EL DESMONTAJE DE
LAS FIJACIONES, ELEVACION DEL CARRIL,
SUMINISTRO Y COLOCACION DE CHAPAS DE
SUPLEMENTO EN FUNCION DE LA ALTURA,
POSTERIOR COLOCACION Y APRIETE DE LA
FIJACION, NIVELACION Y ALINEACION CON
TOPOGRAFIA. EN HORARIO FUERA DEL
HORARIO DE MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN
AFECCION A LOS TRABAJOS DEL TALLER

SUPER
-193

UD NIVELACION Y ALINEACION DE ViA FOSO DEL
TALLER DE SOPELA (VIA 9) SITUADA SOBRE
PERFILES METALICOS. INCLUYE EL REPLANTEQ
TOPOGRAFICO, CALCULOS, EL DESMONTAJE DE
LAS FIJACIONES, ELEVACION DEL CARRIL
SUMINISTRO Y COLOCACION DE CHAPAS DE
SUPLEMENTO EN FUNCION DE LA ALTURA,
POSTERIOR COLOCACION Y APRIETE DE LA
FIJACION, NIVELACION Y ALINEACION CON
TOPOGRAFIA. EN HORARIO FUERA DEL
HORARIO DE MANTENIMIENTO DEL TALLER SIN
AFECCION A LOS TRABAJOS DEL TALLER
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SUPER
-194

ML RENOVACION DE VIA EN PLACA STEDEF POR
UNA VIA EN PLACA CON SUJECION
ADHERIZADA DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA
TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE EL
SUMINISTRO DE HORMIGON. INCLUYE RETRO
VIA, CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS CON
DUMPER VIA, SUSTITUCION DE FIJACIONES DE
ViA, NIVELACION, ALINEACION DE LA ViA,
SUMINISTRO Y VERTIDO DE HORMIGON HA-35
Y POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES Y
ALINEADORES.  UNIDAD  COMPLETAMENTE
EJECUTADA EN HORARIO NOCTURNO SIN
CORTE DE VIA SIN AFECCION A LAS
CIRCULACIONES. INCLUYE PRESCRIPCIONES
TECNICAS MARCADAS EN EL  PLIEGO.
IMPORTANTE CONSIDERAR ACCESOS A VIA CON
MAQUINARIA Y GESTION DE HORMIGONADOQS
DE VIA

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro B-02: 750.000 euros
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6.1.4. Anexo 1. Apéndice 2C: Cuadro de Precio C: Cuadros de Precios
Inversiones y Mediciones estimativas

PRESUPUESTO
COD IMPORTE TOTAL | MAXIMO DE
CUADRO LELIEE D € (SIN IVA) LICITACION €
(SIN IVA)
C-01 Unidades de Obra Renovacion de via 350,000 €Lros
en balasto
C-02 Unidades de Obra Renovacion de via 250,000 eUros
en placa
TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
CUAD C CUADRO DE PRECIOS C 600.000 euros

En los cuadros de precios C se incluyen diversas unidades de obra susceptibles de ser
empleadas durante el contrato en actuaciones de inversion.

La relacion medicion - presupuesto son orientativas de cara a permitir la comparativa
de las ofertas economicas que se presenten. Las mediciones aqui adjuntas no son
contractuales.

En todas las unidades de obra definidas en este cuadro de precios y por tanto
de cara a su ejecucion, medicion y abono se deben tener en cuenta las
consideraciones generales descritas en el apéndice 2 del Anexo 1.
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6.1.4.1. Cuadro C-01: Unidades de Obra Renovacion de via en balasto

En el aiio 2019 a la renovacion de via en balasto del tramo ALG-BID que se
valora con el presente cuadro de precios. Se debera considerar la particularidad
del tramo con la lejania de accesos a via y el impacto de afeccion a las viviendas
proximas a la traza de la via

UD EJECUCION DE CATA POR MEDIOS MECANICOS Y/O
MANUALES Y PREVIA APROBACION DE LA D.0. PARA LA
LOCALIZACION DE SERVICIOS EXISTENTES Y POSTERIOR
REPOSICION A SU SITUACION INICIAL INCLUYENDO
RENBA- | MAQUINARIA Y MANO DE OBRA Y ELEMENTOS
001 AUXILIARES NECESARIAS. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA Y
PERMISOS NECESARIOS.

M2 DESBROCE, LIMPIEZA DEL TERRENO Y PREPARACION
DE ACCESOS A OBRA, PROFUNDIDAD MINIMA DE 25 CM,
CON  MEDIOS MANUALES, RETIRADA DE LOS
MATERIALES EXCAVADOS Y CARGA A CAMION, SIN
INCLUIR TRANSPORTE A VERTEDERO
RENBA- | AUTORIZADO.INCLUSO ~ REALIZACION EN  HORARIO
002 NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA  INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS
INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.
INCLUYE GESTION DE PERMISOS.

240

M3 EXCAVACION PARA EJECUCION DE LOSA DE
TRANSICION EN EL PK 13+440 POR DEBAJO DE LA COTA
DE REBAJE, CON MEDIOS MECANICOS, RETIRADA DE LOS
MATERIALES EXCAVADOS Y CARGA A CAMION. INCLUYE
COMPROBACION DE GALIBO TANTO EN CONSTRUCCION
RENBA- | COMO EN SERVICIO. INCLUSO REALIZACION EN
003 HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION

33
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RENBA-
004

UD SUMINISTRO, TRANSPORTE Y COLOCACION DE
TRAVIESA MONOBLOQUE DE HORMIGON PRETENSADO
DE ANCHO METRICO PARA CARRIL DE 54 KG/M SEGUN
PLANOS DE DETALLE. LA UNIDAD INCLUYE LA RETIRADA
DE LA TRAVIESA EXISTENTE, TRANSPORTE A VERTEDERO
AUTORIZADO Y CANON DE VERTIDO. INCLUYE FIJACION
SKL-1 CON PLASTIRAIL, TORNILLO Y FUNDA PARA
CARRIL UIC-54, TRANSPORTE Y DESCARGA A PIE DE
OBRA, ASi COMO LA MANIPULACION EN ACOPIOS
INTERMEDIOS HASTA EL LUGAR DE EMPLEO.LA UNIDAD
COMPRENDE TODOS LOS ELEMENTOS DE APOYQ Y
SUJECCION, SIENDO COMPLETAMENTE NUEVA Y PARTE
PROPORCIONAL DE TRAVIESAS CON SOBREANCHO DE
ACUERDO A LAS ESPECIFICACIONES DE LA TRAVIESA Y A
LA CONFIGURACION DEL TRAZADO, CUYO REPLANTEO
SE REALIZARA ANTES DEL INICIO DE LA OBRA .INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA Y
PERMISOS NECESARIOS.

50
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RENBA-
005

TN SUMINISTRO Y TRANSPORTE DE BALASTO OFITICO DE
CANTERA HOMOLOGADA DE ADIF Y APROBADA SEGUN
ESPECIFICACIONES DE METRO BILBAO. SUMINISTRADO
EN CAMION Y ACOPIADO EN LUGAR DESIGNADO POR LA
D.0. INCLUSO CARGA EN TOLVA Y DESCARGA EN ViA SI
PROCEDE. PRECIO VALIDO PARA CUALQUIER TIPO DE
TRANSPORTE BAJO DIRECTRICES DELA D.O., INCLUSO SI
SE TRANSPORTA EN TREN TOLVA Y DESCARGA EN LA
TRAZA DE VIA. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA'Y PERMISOS NECESARIOS.

1488
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RENBA-
006

UD SUMINISTRO Y EJECUCION DE SOLDADURA
ALUMINOTERMICA DE CARRIL DE 54 kg/ml DE FORMA
AISLADA, EN UN SOLO HILO. INCLUYE REPASO Y
MARCAJE DE SOLDADURAS AL FINALIZAR LA OBRA
SEGUN CRITERIOS DE METRO BILBAO. INCLUYE EL
SUMINISTRO DEL KIT DE SOLDADURA DE DUREZA 1100
DE KLK REFERENCIA K R350 PC1W 2554E1, CON CRISOL
DESECHABLE DE UN SOLO USO, INCLUSO LAS
OPERACIONES DE MANIPULACION CON ELEMENTOS
NORMALIZADOS DE CARRILES, CORRIMIENTO DE
CARRILES PARA  CONSEGUIR CALAS NECESARIAS
MEDIANTE EL USO DE TENSORES HIDRAULICOS,
DESMONTAJE Y AFLOJADO DE BRIDAS Y TORNILLOS,
RETIRADA DE BALASTO PARA DESPLAZAMIENTO
LATERAL DE TRAVIESAS, DESPLAZAMIENTO DE
TRAVIESAS, AFLOJADO Y POSTERIOR APRETADO DE
CLAVAZON, CORTES EN LOS EXTREMOS DEL CARRIL S
FUESE NECESARIO,DESGUARNECIDO DE LOS CAJONES
DE JUNTA'Y POSTERIOR GUARNECIDO CON ALINEACION
DE CARRIL EN TODOS LOS SENTIDOS (PLANTA Y
ALZADO), COLOCACION Y RETIRADA DE MOLDES
COLOCADOS, ASi COMO LA RETIRADA DEL APARATO DE
PRECALENTAMIENTO, ~ SOLDADURA  PROPIAMENTE
DICHA, CORTE DE MAZAROTAS Y ESMERILADO CON
FSMERIL DE CARRO, COLOCACION DE TRAVIESAS Y
EMBALASTADO, LIMPIEZA DE ZONA Y ACOPIO DE
BRIDAS Y TORNILLOS RESULTANTES, MATERIALES Y
MEDIOS AUXILIARES CON OPERARIOS HOMOLOGADOS.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.
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RENBA-
007

ML SUMINISTRO DE CARRIL UIC 54 NATURALMENTE
DURO 90-A EN BARRAS DE 18 M, INCLUYENDO CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y MANIPULACION EN
ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL LUGAR DE EMPLEO.
ASIMISMO SE INCLUYE LA DISTRIBUCION DE CUPONES
EN ELTAJO Y LA PARTE PROPORCIONAL DE TALADROS.

36
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RENBA-
008

ML REPLANTEO DE VIA DOBLE EN BALASTO,
INCLUYENDO: - TOMA DE DATOS INICIAL DE LA ViA EN
PLANTA Y ALZADO Y REFERENCIAS A POSTES Y
ENTREVIAS, - CALCULO DE LAS POSIBLES RASANTES
FINALES PARA SU ACEPTACION POR LA D.O.-
PIQUETEADO PROVISIONAL DE VIA PARA MONTAJE Y-
POSTERIORES NIVELACIONES DIARIAS PARA CHEQUEO;
NIVELACION Y ALINEACION, SITUANDO EL HILO A COTA
Y DISTANCIA SEGUN REFERENCIAS PREVIAMENTE
ESTABLECIDAS:  COMPROBACIONES  INTERMEDIAS
DURANTE LOS TRABAJOS DE DESGUARNECIDO,
COMPROBACION FINAL TRAS CADA BATEO DE VIA DE LA
CALIDAD DE LA EJECUCION EN LO REFERENTE A
PARAMETROS DE ALINEACION, NIVELACION, ANCHO Y
PERALTE. INCLUYE OPERACIONES NECESARIAS PARA
CALCULO DE TRAZADO SEGUN TOLERANCIAS DE
GALIBOS DE METRO BILBAO Y DE GALIBOS EN ANDEN,
ESPECIALMENTE EL REPLANTEO, COMPROBACION Y
AJUSTE DE DETALLE DE LA VIA EN EL ANDEN DE
BERANGO ADECUANDOSE A LOS PARAMETROS DE UN
ANDEN EN VIA EN BALASTO EN CURVA. INCLUSO
REVISION PROVISIONAL Y FINAL DE GALIBOS A
OBSTACULOS Y A POSTES DURANTE Y TRAS LA
FINALIZACION DE LA OBRA. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA Y
PERMISOS NECESARIOS. ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD
DE OBRA LA TOMA DE DATOS DE CATENARIA (DEL
CUADERNO DE CATENARIA) CON LA CONSIDERACION DE
ALTURAS Y DESCENTRAMIENTOS Y DISTANCIAS A
POSTES PARA EL CONTROL DE GALIBOS. ESTA TOMA DE
DATOS SERA AL INICIO DE LOS TRABAJOS Y SE LLEVARA
UN CONTROL CONFORME SE REALICEN TRABAJOS QUE
MODIFIQUE ESTOS VALORES. EN EL PRECIO UNITARIO SE
CONSIDERA QUE AL FINALIZAR LOS TRABAJOS SE
PRESENTARAN LOS DATOS COMPLETOS FINALES DE
MATERIALIZACION DE VIA INCLUIDOS GALIBOS Y LOS
DATOS DEL CUADERNO DE CATENARIA

620
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RENBA-
009

ML REBAJE HASTA 15 CMS Y DEGUARNECIDO DE 15 CMS
ADICIONALES (MINIMO 20 CMS BAJO TRAVIESA RESPECTO DF LA COTA
PROYECTADA) POR MEDIOS MECANICOS. INCLUYE EXCAVACION EN
CUALQUIER CLASE DE TERRENO HASTA LA COTA DE LA NUEVA
RASANTE Y DESGUARNECIDO DE VIA MINIMO 20CM BAJO CARA
INFERIOR DE TRAVIESA EN LA NUEVA COTA, CONSIDERANDO UNA
ANCHURA DE HASTA 35 M. INCLUSO REGULARIZACION Y
COMPACTACION DE LA PLATAFORMA RESULTANTE PARA EL PASO DE
LAS CIRCULACIONES DE FORMA DIARIA, CON LA PARTE
PROPORCIONAL DE CARGA, TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR
DONDE LA D.O. INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON DE
VERTIDO, ASI COMO LA COLOCACION DE NUEVO PEQUENO MATERIAL,
EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE LA TRAVIESA, Y RETIRADA,
TRANSPORTE A VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO DEL MATERIAL
RETIRADO. EL DESGUARNECIDO INCLUYE: RETIRADA DEL BALASTO
VIEJO A VERTEDERO Y APORTE DE BALASTO NUEVO PROCEDENTE DE

260
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ACOPIO (CARGA, TRANSPORTE, DESCARGA EN LA TRAZA Y EXTENDIDO
DEL BALASTO), EN LA CANTIDAD SUFICIENTE PARA SU CORRECTA
NIVELACION Y RESTITUCION DE LA BANQUETA REGLAMENTARIA.
INCLUYE LA FORMACION DE RAMPAS PROVISIONALES Y DEFINITIVAS
DE ENLACE CON LA VIiA ANTIGUA Y EN SU CASO CON LA NUEVA.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE LOS BATEOS NECESARIO PARA
SU CORRECTA NIVELACION PARA EL PASO DE LAS CIRCULACIONES
CON SEGURIDAD ASi COMO EL PERFILADO MANUAL INCLUYE
ELEMENTOS COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES PARA
SU COMPLETA EJECUCION. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS. INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE
TRABAJOS COMPLEMENTARIOS NECESARIOS PARA LA CORRECTA Y
COMPLETA COLOCACION DE GEOTEXTIL DE 200 GR/CM2 Y TUBO DREN
TIPO ABOVEDADO DE 160 MM DE DIAMETRO. INCLUYE EL EMPLEO DE
MAQUINARIA DE ViA TIPO BIVIAL Y/O MAQUINARIA PESADA QUE ESTE
AUTORIZADA Y CON [TV APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A
NORMATIVA SE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION. ESTA INCLUIDA EN
LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A
LA COMPROBACION DE LOS PARAMETROS DE CATENARIA DE ALTURA
Y DESCENTRAMIENTO ASi COMO LA CORRECCION Y ADECUACION DE
LOS MISMOS A LA NORMATIVA DE METRO BILBAO. LOS TRABAJOS DE
CATENARIA SE REALIZARA CON MAQUINARIA AUTORIZADA A
CIRCULAR ASi COMO PERSONAL ACREDITADO Y HOMOLOGADO PARA
LA EJECUCION DE TRABAJOS DE MANTENIMIENTO DE CATENARIA Y
CON CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO 614/2001 SOBRE
DISPOSICIONES MINIMAS PARA LA PROTECCION DE LA SALUD Y
SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES FRENTE AL RIESGO ELECTRICO. EN
CASO DE NECESIDAD DE AGENTE ACOMPANADOR POR PARTE DE
METRO BILBAO SE DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES
OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION
DEL PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAO
NO PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE UN AGENTE
ACOMPANANTE A LA CONDUCCION DE MAQUINARIA POR LO QUE
DEBE CONTEMPLAR LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS PROPIOS O EN SU
DEFECTO LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS SUBCONTRATADOS CON TAL
ACREDITACION. EN CASO DE NECESIDAD DE DRESINA POR PARTE DE
METRO BILBAO SE DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES
OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION
DEL PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAQ
NO PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE ESTOS MEDIOS.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE TOMA DE MEDIDAS DE
PARAMETROS DE ViA PARA GARANTIZAR LA SEGURIDAD DE LAS
CIRCULACIONES. ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE
PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A LA POSIBLE AFECCION SOBRE
EQUIPOS DE SENALIZACION (LAZOS Z, BALIZAS DE FRENADO PSM,
CAJAS DE SINTONIA, CAJAS DE DISTRIBUCION, DISCOS, RETORNQS,...)
REQUIRIENDOSE LA RETIRADA/PROTECCION Y COLOCACION DE LOS
MISMOS PARA GARANTIZAR EL SERVICIO. DICHAS OPERACIONES
DEBERAN ~ EJECUTARSE POR  PERSONAL ESPECIALIZADO Y
ACREDITADO.
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metro bilbao

RENBA-
010

ML RENOVACION DE VIA CONSISTENTE EN DESGUARNECIDO DE
MINIMO 20 CM BAJO TRAVIESA POR MEDIOS MECANICOS. INCLUYE
EXCAVACION EN CUALQUIER CLASE DE TERRENO CONSIDERANDO
UNA ANCHURA DE HASTA 3,5 M. INCLUSO REGULARIZACION Y
COMPACTACION DE LA PLATAFORMA RESULTANTE PARA EL PASO DE
LAS CIRCULACIONES DE FORMA DIARIA, CON LA PARTE
PROPORCIONAL DE CARGA, TRANSPORTE A VERTEDERO O LUGAR
DONDE LA D.0. INDIQUE DEL MATERIAL RETIRADO Y CANON DE
VERTIDO, ASI COMO LA COLOCACION DE NUEVO PEQUENO MATERIAL,
EN SU CASO, DEL CONJUNTO DE LA TRAVIESA, Y RETIRADA,
TRANSPORTE A VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO DEL MATERIAL
RETIRADO. INCLUYE: RETIRADA DEL BALASTO VIEJO A VERTEDERO Y
APORTE DE BALASTO NUEVO PROCEDENTE DE ACOPIO (CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA EN LA TRAZA Y EXTENDIDO DEL BALASTO),
EN LA CANTIDAD SUFICIENTE PARA SU CORRECTA NIVELACION Y
RESTITUCION DE LA BANQUETA REGLAMENTARIA. INCLUYE LA PARTE
PROPORCIONAL DE LOS BATEQS NECESARIO PARA SU CORRECTA
NIVELACION PARA EL PASO DE LAS CIRCULACIONES CON SEGURIDAD
ASI  COMO EL PERFILADO MANUAL INCLUYE ELEMENTOS
COMPLEMENTARIOS, VARIOS Y MEDIOS AUXILIARES PARA SU
COMPLETA  EJECUCION. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS. INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE
TRABAJOS COMPLEMENTARIOS NECESARIOS PARA LA CORRECTA Y
COMPLETA COLOCACION DE GEOTEXTIL DE 200 GR/CM2 Y TUBO DREN
TIPO ABOVEDADO DE 160 MM DE DIAMETRO. INCLUYE EL EMPLEO DE
MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O MAQUINARIA PESADA QUE ESTE
AUTORIZADA Y CON [TV APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A
NORMATIVA SE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION. ESTA INCLUIDA EN
LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A
LA COMPROBACION DE LOS PARAMETROS DE CATENARIA DE ALTURA
Y DESCENTRAMIENTO ASi COMO LA CORRECCION Y ADECUACION DE
LOS MISMOS A LA NORMATIVA DE METRO BILBAO. LOS TRABAJOS DE
CATENARIA SE REALIZARA CON MAQUINARIA AUTORIZADA A
CIRCULAR ASi COMO PERSONAL ACREDITADO Y HOMOLOGADO PARA
LA EJECUCION DE TRABAJOS DE MANTENIMIENTO DE CATENARIA Y
CON CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO 614/2001 SOBRE
DISPOSICIONES MINIMAS PARA LA PROTECCION DE LA SALUD Y
SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES FRENTE AL RIESGO ELECTRICO. EN
CASO DE NECESIDAD DE AGENTE ACOMPANADOR POR PARTE DE
METRO BILBAO SE DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES
OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION
DEL PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAO
NO PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE UN AGENTE
ACOMPANANTE A LA CONDUCCION DE MAQUINARIA POR LO QUE
DEBE CONTEMPLAR LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS PROPIOS O EN SU
DEFECTO LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS SUBCONTRATADOS CON TAL
ACREDITACION. EN CASO DE NECESIDAD DE DRESINA POR PARTE DE
METRO BILBAO SE DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES
OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION
DEL PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAO
NO PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE ESTOS MEDIOS.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE TOMA DE MEDIDAS DE
PARAMETROS DE ViA PARA GARANTIZAR LA SEGURIDAD DE LAS
CIRCULACIONES. ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE
PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A LA POSIBLE AFECCION SOBRE
EQUIPOS DE SENALIZACION (LAZOS Z, BALIZAS DE FRENADO PSM,
CAJAS DE SINTONIA, CAJAS DE DISTRIBUCION, DISCOS, RETORNQS,...)
REQUIRIENDOSE LA RETIRADA/PROTECCION Y COLOCACION DE LOS
MISMOS PARA GARANTIZAR EL SERVICIO. DICHAS OPERACIONES
DEBERAN EJECUTARSE POR PERSONAL ESPECIALIZADO Y ACREDITADO
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@» metro bilbao

RENBA-
0n

ML LIBERACION DE TENSIONES DE BARRA LARGA
SOLDADA POR M DE CARRIL (EN AMBOS HILOS) CON
GATO HIDRAULICO. INCLUYE AFLOJAMIENTO DE
SUJECCIONES EN TODA LA LONGITUD A TRATAR,
COLOCACION DE RODILLOS BAJO CARRIL, GOLPEO DE
CARRIL CON MAZA DE MADERA REGLAMENTARIA,
RETIRADA DE RODILLOS, REPOSICION DE PLACAS DE
ASIENTO Y APRETADO DE SUJECION E INCLUYENDO
CEPILLADO PARA LA ELIMINACION DE DETRITUS,
APRETADO DE SUJECCIONES, MAQUINARIA Y MEDIOS
AUXILIARES NECESARIOS PARA LA CORRECTA Y
COMPLETA EJECUCION. EN LA UNIDAD QUEDAN
INCLUIDOS LOS CORTES Y SOLDADURAS NECESARIAS
PARA LA COMPLETA Y CORRECTA EJECUCION DE LA
LIBERACION. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA Y PERMISOS NECESARIOS.

620

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

137 [ 288




@ metro bilbao

RENBA-
012

ML BATEQ DE PRIMERA NIVELACION MEDIANTE
MAQUINARIA PESADA, PROVISTA DE UN GVA. O
SIMILAR, EN LAS PASADAS QUE SEAN NECESARIAS PARA
RESTABLECER LA GEOMETRIA CALCULADA DE LA ViA.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE TRASLADO Y
ACOPIO DE MAQUINARIA. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA Y
PERMISOS NECESARIOS. ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD
DE OBRA LA PARTE PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE
A LA COMPROBACION DE LOS PARAMETROS DE
CATENARIA DE ALTURA Y DESCENTRAMIENTO ASi COMO
LA CORRECCION Y ADECUACION DE LOS MISMOS A LA
NORMATIVA DE METRO BILBAO. LOS TRABAJOS DE
CATENARIA SE  REALIZARA CON  MAQUINARIA
AUTORIZADA A CIRCULAR ASi COMO PERSONAL
ACREDITADO Y HOMOLOGADO PARA LA EJECUCION DE
TRABAJOS DE MANTENIMIENTO DE CATENARIA Y CON
CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO 614/2001 SOBRE
DISPOSICIONES MINIMAS PARA LA PROTECCION DE LA
SALUD Y SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES FRENTE AL
RIESGO ELECTRICO. EN CASO DE NECESIDAD DE AGENTE
ACOMPANADOR POR PARTE DE METRO BILBAO SE
DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES
OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAQ DE CARA A
LA DEFINICION DEL PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO
PARA ESTA OBRA METRO BILBAO NO PUEDE
GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE UN AGENTE
ACOMPANANTE A LA CONDUCCION DE MAQUINARIA
POR LO QUE DEBE CONTEMPLAR LA DISPONIBILIDAD DE
MEDIOS PROPIOS O EN SU DEFECTO LA DISPONIBILIDAD
DE MEDIOS SUBCONTRATADOS CON TAL ACREDITACION.
EN CASO DE NECESIDAD DE DRESINA POR PARTE DE
METRO BILBAQ SE DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS
DE COSTES OFERTADAS POR PARTE DE METRO BILBAO
DE CARA A LA DEFINICION DEL PRECIO UNITARIO. EN
PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAO NO PUEDE
GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE ESTOS MEDIOS.
INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE TOMA DE
MEDIDAS DE PARAMETROS DE ViA PARA GARANTIZAR
LA SEGURIDAD DE LAS CIRCULACIONES. ESTA INCLUIDA
EN LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE PROPORCIONAL
CORRESPONDIENTE A LA POSIBLE AFECCION SOBRE
EQUIPOS DE SENALIZACION (LAZOS Z, BALIZAS DE
FRENADO PSM, CAJAS DE SINTONIA, CAJAS DE
DISTRIBUCION, DISCOS, RETORNOQS,...) REQUIRIENDOSE
LA RETIRADA/PROTECCION Y COLOCACION DE LOS
MISMOS PARA GARANTIZAR EL SERVICIO. DICHAS
OPERACIONES DEBERAN EJECUTARSE POR PERSONAL
ESPECIALIZADO Y ACREDITADO
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@ metro bilbao

RENBA-
013

UD SUMINISTRO Y REPOSICION DE TAPA DE CANALETA
PREFABRICADA DE  HORMIGON ~ ARMADO DE
380X500X50 MM Y ARMADO 15X15X8. SUSTITUCION
AISLADA O CONTINUA. INCLUYE PARTE PROPORCIONAL
DE LIMPIEZA INTERIOR Y RETIRADA COMPLETA DE TAPA
ROTA CON MEDIOS MANUALES Y TRASLADO A
VERTEDERO DE LA MISMA.INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION.
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RENBA-
014

ML REBAJE DE PASEQS DE VIA A PARTE INFERIOR DE LA
PLATAFORMA DE VIA HASTA 0,15 METROS DE
PROFUNDIDAD Y 2 M DE ANCHO, PREVIA APROBACION
DE TRAMOS A REBAJAR POR LA D.0., INCLUSO CARGA Y
TRANSPORTE DE  PRODUCTOS  RESULTANTES A
VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS ~ AUXILIARES.INCLUSO  REALIZACION  EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION.

620

RENBA-
015

UD SUSTITUCION DE TRAVIESA MONOBLOQUE DE
HORMIGON PRETENSADO DE ANCHO METRICO PARA
CARRIL DE 54 KG/M SUMINISTRADA POR METRO BILBAO
PARA LA OBRA . LA UNIDAD INCLUYE LA RETIRADA DE
LA TRAVIESA EXISTENTE, TRANSPORTE A VERTEDERO
AUTORIZADO Y CANON DE VERTIDO. INCLUYE
TRANSPORTE Y DESCARGA A PIE DE OBRA, ASi COMO LA
MANIPULACION EN ACOPIOS INTERMEDIOS HASTA EL
LUGAR DE EMPLEQ. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA Y PERMISOS NECESARIQS.
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@ metro bilbao

RENBA-
016

M3 LOSA DE TRANSICION DE VIA EN PLACA A VIA EN
BALASTO, CON HA-30/P/20/Illa FABRICADO EN CENTRAL,
ACERO UNE-EN 10080 B 500 S, CUANTIA ARMADURA
150 KG/M3 (INCLUYENDO CONECTORES A VIA EN
PLACA). INCLUSO PARTE PROPORCIONAL DE APEQ DE
VIA (LATERAL Y VERTICAL) Y POREXPAN. INCLUYE
COMPROBACION DE GALIBO TANTO EN CONSTRUCCION
COMO EN SERVICIO. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION
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RENBA-
017

M2 ENCOFRADO RECUPERABLE DE MADERA EN LOSA DE
TRANSICION ENTRE VIA EN PLACA Y VIiA EN BALASTO.
INCLUYE COMPROBACION DE GALIBO TANTO EN
CONSTRUCCION  COMO EN  SERVICIO.  INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES
POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION

20,985
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@ metro bilbao

ML BATEO DE SEGUNDA NIVELACION MEDIANTE MAQUINARIA
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RENBA-
018

PESADA (CON MAQUINARIA AUTORIZADA E [TV POR METRO
BILBAQ), PROVISTA DE UN G.V.A. O SIMILAR, EN LAS PASADAS
QUE SEAN NECESARIAS PARA RESTABLECER LA GEOMETRIA
CALCULADA DE LA VIANORMATIVA DE REFERENCIA
APARTADO 7,MB-8-NV-3-002. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA
DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA INTERNA, PERMISOS NECESARIOS INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE LA PARTE
PROPORCIONAL DE TRASLADO Y ACOPIO DE MAQUINARIA.
ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE
PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A LA COMPROBACION DE
LOS PARAMETROS DE CATENARIA DE ALTURA Y
DESCENTRAMIENTO  ASi  COMO LA CORRECCION Y
ADECUACION DE LOS MISMOS A LA NORMATIVA DE METRO
BILBAO. LOS TRABAJOS DE CATENARIA SE REALIZARA CON
MAQUINARIA AUTORIZADA A CIRCULAR ASi COMO PERSONAL
ACREDITADO Y HOMOLOGADO PARA LA EJECUCION DE
TRABAJOS DE MANTENIMIENTO DE CATENARIA Y CON
CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO 614/2001 SOBRE
DISPOSICIONES MINIMAS PARA LA PROTECCION DE LA SALUD
Y SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES FRENTE AL RIESGO
ELECTRICO. EN CASO DE NECESIDAD DE AGENTE
ACOMPARNADOR POR PARTE DE METRO BILBAO SE DEBERAN
CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES OFERTADAS POR PARTE
DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION DEL PRECIO
UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO BILBAO NO
PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE UN AGENTE
ACOMPARANTE A LA CONDUCCION DE MAQUINARIA POR LO
QUE DEBE CONTEMPLAR LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS
PROPIOS O EN SU DEFECTO LA DISPONIBILIDAD DE MEDIOS
SUBCONTRATADOS CON TAL ACREDITACION. EN CASO DE
NECESIDAD DE DRESINA POR PARTE DE METRO BILBAO SE
DEBERAN CONSIDERAR LAS TABLAS DE COSTES OFERTADAS
POR PARTE DE METRO BILBAO DE CARA A LA DEFINICION DEL
PRECIO UNITARIO. EN PRINCIPIO PARA ESTA OBRA METRO
BILBAO NO PUEDE GARANTIZAR LA DISPONIBILIDAD DE ESTOS
MEDIOS. INCLUYE LA PARTE PROPORCIONAL DE TOMA DE
MEDIDAS DE PARAMETROS DE VIA PARA GARANTIZAR LA
SEGURIDAD DE LAS CIRCULACIONES. ESTA INCLUIDA EN LA
UNIDAD DE OBRA LA  PARTE  PROPORCIONAL
CORRESPONDIENTE A LA POSIBLE AFECCION SOBRE EQUIPOS
DE SENALIZACION (LAZOS Z, BALIZAS DE FRENADO PSM,
CAJAS DE SINTONiA, CAJAS DE DISTRIBUCION, DISCOS,
RETORNOS,...) REQUIRIENDOSE LA RETIRADA/PROTECCION Y
COLOCACION DE LOS MISMOS PARA GARANTIZAR EL
SERVICIO. DICHAS OPERACIONES DEBERAN EJECUTARSE POR
PERSONAL ESPECIALIZADO Y ACREDITADO
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@ metro bilbao

RENBA-
019

ML PERFILADO DE VIA MECANIZADA MEDIANTE
MAQUINARIA PESADA (CON MAQUINARIA AUTORIZADA
E ITV POR METRO BILBAO) , EN LAS PASADAS QUE SEAN
NECESARIAS PARA RESTABLECER EL PERFIL DEL
BALASTO, INCLUYE PARTE PROPORCIONAL DE
TRASLADO, CARGA Y DESCARGA DE MAQUINARIA EN EL
LUGAR INDICADO POR LA D.O.NORMATIVA DE
REFERENCIA APARTADO 7,MB-8-NV-3-002. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA Y
PERMISOS  NECESARIOS.  INCLUYE LA  PARTE
PROPORCIONAL DE TRASIADO Y ACOPIO DE
MAQUINARIA. ESTA INCLUIDA EN LA UNIDAD DE OBRA
LA PARTE PROPORCIONAL CORRESPONDIENTE A LA
POSIBLE AFECCION SOBRE EQUIPOS DE SENALIZACION
(LAZOS Z, BALIZAS DE FRENADO PSM, CAJAS DE
SINTONiA, CAJAS DE  DISTRIBUCION,  DISCOS,
RETORNOS...) REQUIRIENDOSE LA
RETIRADA/PROTECCION Y COLOCACION DE LOS MISMOS
PARA GARANTIZAR EL SERVICIO. DICHAS OPERACIONES
DEBERAN EJECUTARSE POR PERSONAL ESPECIALIZADO
Y ACREDITADO.
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RENBA-
020

ML PERFILADO MANUAL DE VIA  MEDIANTE
HERRAMIENTAS ~ MANUALES ~ REALIZANDO  LAS
OPERACIONES NECESARIAS PARA RESTABLECER LA
GEOMETRIA DE VIiA CALCULADA. NORMATIVA DE
REFERENCIA APARTADO 7,MB-8-NV-3-002. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES
POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. ESTA INCLUIDA EN
LA UNIDAD DE OBRA LA PARTE PROPORCIONAL
CORRESPONDIENTE A LA POSIBLE AFECCION SOBRE
EQUIPOS DE SENALIZACION (LAZOS Z, BALIZAS DE
FRENADO PSM, CAJAS DE SINTONIA, CAJAS DE
DISTRIBUCION, DISCOS, RETORNOS,...) REQUIRIENDOSE
LA RETIRADA/PROTECCION Y COLOCACION DE LOS
MISMOS PARA GARANTIZAR EL SERVICIO. DICHAS
OPERACIONES DEBERAN EJECUTARSE POR PERSONAL
ESPECIALIZADO Y ACREDITADO.
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RENBA-
021

metro bilbao

ML LIMPIEZA, REPASO Y SANEO DE CUNETAS
EXISTENTES Y NUEVAS DURANTE EL DESARROLLO DE LA
OBRA TANTAS VECES COMO FUERAN NECESARIAS O
REQUERIDAS POR LA DIRECCION DE OBRA. INCLUYE
CARGA, TRANSPORTE DE PRODUCTOS RESULTANTES A
VERTEDERO Y CANON DE VERTIDO. MEDIDA LA UNIDAD
CORRECTAMENTE EJECUTADA.INCLUSO REALIZACION
EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION.
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RENBA-
022

ML SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBO DREN TIPO
ABOVEDADO DE 160 MM DE DIAMETRO EN LAS ZONAS
Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE OBRA, ASi
COMO SU CONEXION A LAS CUNETAS EXISTENTES.
INCLUYE  SUMINISTRO, TRANSPORTE, CARGA Y
DESCARGA AL ACOPIO Y PARTE PROPORCIONAL PARA
POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A LA OBRA SEGUN SE
VAYA REQUIRIENDO EN LOS TRABAJOS A REALIZAR.
INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE CONEXION, GEQTEXTIL DE
PROTECCION DE 400 GR/CM2 PARA RECUBRIRLO,
ETC.TOTALMENTE ACABADO. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA , CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION. INCLUYE EL EMPLEQ DE MAQUINARIA DE
VIA TIPO BIVIAL Y/O MAQUINARIA PESADA QUE ESTE
AUTORIZADA Y CON ITV APROBADA POR METRO BILBAO
ACORDE A NORMATIVA DE SEGURIDAD EN LA
CIRCULACION

620

RENBA-
023

M2 SUMINISTRO Y COLOCACION DE SANFAMIENTO DE
ViA CON FILTRO ANTICONTAMINANTE AGUJETEADO TIPO
BIDIM-S ODOKA O SIMILAR DE 400 GR/M2 BAJO
BALASTO,  INCLUSO  HERRAMIENTAS,  MEDIOS
AUXILIARES Y PARTE PROPORCIONAL DE RECORTES Y
SOLAPES PARA  SU CORRECTA  PUESTA EN
OBRA.INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO
Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA'Y PERMISOS NECESARIOS
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@ metro bilbao

RENBA-
024

ML CRUCE DE VIA CON DOS TUBOS @160 MM EN LAS
ZONAS Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE
OBRA, ASI COMO SU CONEXION A LAS CUNETAS
EXISTENTES. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
CARGA Y DESCARGA AL ACOPIO Y PARTE
PROPORCIONAL PARA POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A
LA OBRA SEGUN SE VAYA REQUIRIENDO EN LOS
TRABAJOS A REALIZAR. INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE
CONEXION, GEOTEXTIL DE PROTECCION DE 400 GR/CM2
PARA  RECUBRIRLO, ETC.TOTALMENTE ACABADO.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA , CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA, PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE EL
EMPLEO DE MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA QUE ESTE AUTORIZADA'Y CON ITV
APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

18

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

RENBA-
025

ML CRUCE DE VIA CON DOS TUBOS @315 MM EN LAS
ZONAS Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE
OBRA, ASI COMO SU CONEXION A LAS CUNETAS
EXISTENTES.  INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
CARGA Y DESCARGA AL ACOPIO Y PARTE
PROPORCIONAL PARA POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A
LA OBRA SEGUN SE VAYA REQUIRIENDO EN LOS
TRABAJOS A REALIZAR. INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE
CONEXION, GEOTEXTIL DE PROTECCION DE 400 GR/CM2
PARA  RECUBRIRLO, ETC.TOTALMENTE ACABADO.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA , CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE EL
EMPLEO DE MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA QUE ESTE AUTORIZADA'Y CON [TV
APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

18
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UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE ARQUETA DE
PLUVIALES DE DIMENSIONES INTERIORES
100X100X200CM CONECTADA A LA RED DE DRENAJE.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA , CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE EL
EMPLEO DE MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA QUE ESTE AUTORIZADA'Y CON ITV
APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION
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RENBA-
027

UD SUMINISTRO Y COLOCACION DE ARQUETA DE
PLUVIALES DE DIMENSIONES INTERIORES 50X50X50CM
CONECTADA A LA RED DE DRENAJE. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES
POR LAS  NECESIDADES DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE EL
EMPLEO DE MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA QUE ESTE AUTORIZADA'Y CON ITV
APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

RENBA-
028

ML SUMINISTRO Y EJECUCION DE CANALIZACION CON
TUBO DE PVC DE 315 MM DE DIAMETRO EN LAS ZONAS
Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE OBRA, ASi
COMO SU CONEXION A LAS CUNETAS EXISTENTES.
INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE, CARGA Y
DESCARGA AL ACOPIO Y PARTE PROPORCIONAL PARA
POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A LA OBRA SEGUN SE
VAYA REQUIRIENDO EN LOS TRABAJOS A REALIZAR.
INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE CONEXION, ETC,
TOTALMENTE ACABADO. INCLUSO REALIZACION EN
HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA , CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA, PERMISOS
NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION. INCLUYE EL EMPLEO DE MAQUINARIA DE
VIA TIPO BIVIAL Y/O MAQUINARIA PESADA QUE ESTE
AUTORIZADA Y CON ITV APROBADA POR METRO BILBAO
ACORDE A NORMATIVA DE SEGURIDAD EN LA
CIRCULACION

24
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RENBA-
029

ML CRUCE DE VIA CON UN TUBO @160 MM EN LAS
ZONAS Y TRAMOS INDICADOS POR LA DIRECCION DE
OBRA, ASI COMO SU CONEXION A LAS CUNETAS
EXISTENTES. INCLUYE SUMINISTRO, TRANSPORTE,
CARGA Y DESCARGA AL ACOPI0 Y PARTE
PROPORCIONAL PARA POSTERIOR DESPLAZAMIENTO A
LA OBRA SEGUN SE VAYA REQUIRIENDO EN LOS
TRABAJOS A REALIZAR. INCLUSO P.P. DE PIEZAS DE
CONEXION, GEOTEXTIL DE PROTECCION DE 400 GR/CM2
PARA  RECUBRIRLO, ETC.TOTALMENTE ACABADO.
INCLUSO REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN
DE SEMANA , CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE
SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA, PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO
DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION. INCLUYE EL
EMPLEO DE MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA QUE ESTE AUTORIZADA'Y CON ITV
APROBADA POR METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA
DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

12

RENBA-
030

LEVANTE DE CANALIZACION ELECTRICA. RETIRADA
COMPLETA DE ESCOMBROS CON MEDIOS MANUALES Y
TRASLADO A VERTEDERO DE LOS MISMOS. INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O FIN DE
SEMANA, CON LA PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD
PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS NECESARIOS INCLUYENDO PENALIZACIONES
POR LAS NECESIDADES DEL SERVICIO  DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.

15

RENBA-
031

ML SUMINISTRO Y COLOCACION DE CANALETA
FLECTRICA DE HORMIGON  PREFABRICADO DE
38X21X100 CM. INCLUSO REALIZACION EN HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA  INTERNA,  PERMISOS ~ NECESARIOS
INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.

15

RENBA-
032

UNIDAD DE OBRA  COMPLEMENTARIA  PARA
DESMONTAJE Y POSTERIOR ~ MONTAJE  DE
FQUIPAMIENTO DE SENALIZACION CORRESPONDIENTE
A LA FRONTERA ENTRE DOS CIRCUITOS DE ViA A PUNTO
DE RETORNO DE CORRIENTE A SUBESTACION, SEGUN
PLIEGO. INCLUSO  REALIZACION EN  HORARIO
NOCTURNO Y/O FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA
NORMATIVA  INTERNA,  PERMISOS  NECESARIOS
INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.
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TRANSPORTE DE TIERRAS CON CAMION A VERTEDERO
ESPECIFICO, INSTALACION DE TRATAMIENTO DE
RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION EXTERNA 1683
A LA OBRA O CENTRO DE VALORIZACION O ELIMINACION
DE RESIDUOS, SITUADO A UNA DISTANCIA NO LIMITADA.
TRANSPORTE DE MEZCLA SIN CLASIFICAR DE RESIDUOS
INERTES PRODUCIDOS EN OBRAS DE CONSTRUCCION
Y/O DEMOLICION, CON CONTENEDOR DE 7 M3, A
VERTEDERO ESPECIFICO, INSTALACION DE TRATAMIENTO 7
DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION
EXTERNA A LA OBRA O CENTRO DE VALORIZACION 0O
ELIMINACION DE RESIDUOS.

TRANSPORTE DE RESIDUOS INERTES DE HORMIGON
PRODUCIDOS EN OBRAS DE CONSTRUCCION Y/O
DEMOLICION, CON CONTENEDOR DE 7 M3, A VERTEDERO
ESPECIFICO, INSTALACION DE TRATAMIENTO DE 3
RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION EXTERNA
A LA OBRA O CENTRO DE VALORIZACION O ELIMINACION
DE RESIDUOS.

RENBA-
033

RENBA-
034

RENBA-
035

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro C-01: 350.000 euros
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6.1.4.2. Cuadro C-02: Unidades de Obra Renovacion de via en placa

Son unidades de obra representativas de las actuaciones previstas en renovacion de via
en Placa. Las unidades de obra deben considerar la unidad completamente ejecutada y
terminada.

Se deberan tener en cuenta los ambitos de actuacion indicados de cara a la
valoracion de las penalizaciones por la mayor o menos accesibilidad de
maquinaria desde los apartados de via disponibles en Metro Bilbao. Se prevén
actuaciones en los tramos SAM-DEU, CAV-ABA, SAN-CAV, SIN-GUR vy
soterramientos de ARE, ALG y ERA

ML RENOVACION DE VIA EN PLACA
STEDEF POR UNA ViA EN PLACA CON
SUJECION ADHERIZADA DFF/ADH 54F1
SKL-3 SISTEMA TOP DOWN SIN LOSA
ARMADA. SE INCLUYE EL SUMINISTRO
DE HORMIGON. INCLUYE RETRO VIA,
CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS
CON DUMPER VIiA, SUSTITUCION DE
FIJACIONES DE  ViA, NIVELACION,
ALINEACION DE LA VIiA, SUMINISTRO Y
RENPL-001 |VERTIDO DE HORMIGON HA-35 Y 75
POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES
Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE ~ EJECUTADA  EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA
SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS
MARCADAS EN EL PLIEGO. IMPORTANTE
CONSIDERAR ACCESOS A VIiA CON
MAQUINARIA Y  GESTION  DE
HORMIGONADOS DE VIA
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RENPL-002

ML RENOVACION DE VIA EN CORKELAST
POR UNA VIiA EN PLACA CON SUJECION
ADHERIZADA DFFJADH 54E1 SKL-3
SISTEMA TOP DOWN SIN LOSA
ARMADA. SE INCLUYE EL SUMINISTRO
DE HORMIGON. INCLUYE RETRO VIA,
CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS
CON DUMPER ViA, SUSTITUCION DE
FIJACIONES DE  ViA,  NIVELACION,
ALINEACION DE LA ViA, SUMINISTRO Y
VERTIDO DE HORMIGON HA-35 Y
POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES
Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE ~ EJECUTADA  EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA
SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS
MARCADAS EN EL PLIEGO. IMPORTANTE
CONSIDERAR ACCESOS A VIA CON
MAQUINARIA Y  GESTION  DE
HORMIGONADOS DE VIA

20

RENPL-003

ML RENOVACION DE VIA EN PLACA DE
THYSSEN KRUPP CON LOSA DE
HORMIGON ARMADA POR UNA ViA EN
PLACA CON SUJECION ADHERIZADA
DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA TOP
DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE
EL  SUMINISTRO DE  HORMIGON.
INCLUYE RETRO VIiA, CARGA Y RETIRADA
DE PRODUCTOS CON DUMPER VIA,
SUSTITUCION DE FIJACIONES DE VIA,
NIVELACION, ALINEACION DE LA VIA,
SUMINISTRO Y VERTIDO DE HORMIGON
HA-35 Y POSTERIOR RETIRADA DE
NIVELADORES Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE ~ EJECUTADA  EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA
SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS
MARCADAS EN EL PLIEGO.

10
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RENPL-004

ML CAMBIO DE CARRIL EN VIA EN
CORKELAST ~ PROCEDIENDO A LA
RENOVACION DE VIA EN CORKELAST
POR UNA VIA EN CORKELAST. SE
INCLUYE ~ EL  SUMINISTRO  DE
HORMIGON.  (EL  CARRIL  SERA
SUMINISTRADO IN SITU POR METRO
BILBAQ). INCLUYE RETRO ViA, CARGA Y
RETIRADA DE  PRODUCTOS  CON
DUMPER  VIA,  SUSTITUCION  DE
FIJACIONES DE  ViA, NIVELACION,
ALINEACION DE LA ViA, SUMINISTRO Y
VERTIDO DE HORMIGON HA-35 Y
POSTERIOR RETIRADA DE NIVELADORES
Y ALINEADORES. UNIDAD
COMPLETAMENTE ~ EJECUTADA  EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA
SIN AFECCION A LAS CIRCULACIONES.
INCLUYE PRESCRIPCIONES TECNICAS

MARCADAS EN EL PLIEGO. IMPORTANTE
CONSIDERAR ACCESOS A VIA CON
MAQUINARIA Y  GESTION  DE
HORMIGONADOS DE VIA

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro C-02: 250.000 euros
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6.1.5. Anexo 1. Apéndice 2D: Cuadro de Precio D: Cuadros de Precios
Inversiones y Mediciones estimativas

TOTAL PROPUESTA ECONOMICA
CUAD D CUADRO DE PRECIOS D 750.000 euros

En el cuadro de precios D se incluyen diversas unidades de obra susceptibles de ser
empleadas durante el contrato en las actuaciones de Renovacion de Carril y Via en la
via en corkelast en el tramo Etxebarri-Bolueta. Se han estimado las mediciones para la
ejecucion de los trabajos de 1 de las vias (equivalente a una anualidad)

La relacion medicion - presupuesto, correspondientes a la ejecucion de una de las vias,
son orientativas de cara a permitir la comparativa de las ofertas econdmicas que se
presenten. Las mediciones aqui adjuntas no son contractuales.

En todas las unidades de obra definidas en este cuadro de precios y por tanto
de cara a su ejecucion, medicion y abono se deben tener en cuenta las
consideraciones generales descritas en el apéndice 2 del Anexo 1.

ML - SUMINISTRO DE CARRIL UIC 54E1 PARA

USO FERROVIARIO NATURALMENTE DURO
90-A (G-R260) EN BARRAS DE 18 M,
INCLUYENDO CARGA, TRANSPORTE,
DESCARGA Y MANIPULACION EN ACOPIOS
INTERMEDIOS HASTA EL LUGAR DE EMPLEQ.
ASIMISMO SE INCLUYE LA DISTRIBUCION DE
CUPONES EN EL TAJO Y LA PARTE
PROPORCIONAL ~ DE  TALADROS. EL
SUMINISTRO SE HARA DE FORMA
PAULATINA ACORDE A LAS DIRECTRICES DE
JEFATURA DE MANTENIMIENTO DE ViA PARA
LA GESTION COMPATIBLE DE ACOPIO DE
MATERIALES.EL  SUMINISTRADOR DEBERA
ESTAR HOMOLOGADO PARA ESTE TIPO DE
SUMINISTROS.

RNBOL-001 684

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 151/ 288



@ metro bilbao

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

RNBOL-002

UD - SUMINISTRO Y EJECUCION DE
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIL
DE 54 KG/ML INCLUYE EL SUMINISTRO DEL
KIT DE SOLDADURA DE DUREZA 1100 DE KLK
REFERENCIA KIT PLR CD 54E1 R350HT
CARGA SOLDADURA KIT SOLDADURA
ALUMINOTERMICA R350HT UIC54
EXTRADURA DUREZA 1100 N/MM2, CON
CRISOL CJ2 ECO FILTER  (FILTRANTE)
SOLDADURA ALUMINOTERMICA APTA PARA
SOLDADURAS EN TUNEL REF: 83450121, Y
ELEMENTOS  NECESARIOS  PARA LA
CORRECTA EJECUCION. INCLUYE EJECUCION
COMPLETA CON LAS OPERACIONES DE
MANIPULACION CON ELEMENTOS
NORMALIZADOS DE CARRILES,
CORRIMIENTO  DE  CARRILES  PARA
CONSEGUIR CALAS NECESARIAS MEDIANTE
EL USO DE TENSORES HIDRAULICOS,
DESMONTAJE Y AFLOJADO DE BRIDAS Y
TORNILLOS, AFLOJADO Y  POSTERIOR
APRETADO DE CLAVAZON, CORTES EN LOS
EXTREMOS DEL CARRIL SI FUESE
NECESARIO,DESGUARNECIDO  DE  LOS
CAJONES DE JUNTA Y POSTERIOR
GUARNECIDO CON ALINEACION DE CARRIL
EN TODOS LOS SENTIDOS (PLANTA Y
ALZADO), COLOCACION Y RETIRADA DE
MOLDES COLOCADOS, ASi COMO LA
RETIRADA DEL APARATO DE
PRECALENTAMIENTO, SOLDADURA
PROPIAMENTE ~ DICHA,  CORTE  DE
MAZAROTAS Y ESMERILADO CON ESMERIL
DE CARRO, LIMPIEZA DE ZONA Y ACOPIO DE
BRIDAS Y TORNILLOS  RESULTANTES,
MATERIALES Y MEDIOS AUXILIARES CON
OPERARIOS  HOMOLOGADOS.  INCLUSO
REALIZACION EN HORARIO NOCTURNO Y/O
FIN DE SEMANA, CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION

42
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RNBOL-003

ML - METRO LINEAL DE VIA SIMPLE (2 HILOS)
SUMINISTRO DE SISTEMA DE CARRIL
EMBEBIDO EDILON)(SEDRA
CORKELAST®PREFAB DE RIGIDEZ ESTANDAR
(SS) PARA CARRIL 54F1. SE INCLUYE:
CORKELAST, PRIMER, , CUNAS DE
ALINEACION E
INCLINACION DE CARRIL, GALGAS DE
NIVELACION Y MATERIAL PARA LA CANALETA
PREFABRICADA

275

RNBOL-004

KG - SUMINISTRO DE  MORTERO
EDILON)(SEDRA EBS-RF RAPID GROUT A
BASE DE CEMENTO Y DE RAPIDO FRAGUADO.
CON EXCELENTE CAPACIDAD DE VERTIDO AL
MEZCLARSE CON AGUA. ESPECIALMENTE
DESARROLLADO PARA LA FIJACION DEL
BLOQUE  EDILON)(SEDRA  EBS-RF.  SE
SUMINISTRA EN SACOS DE 25 KG.

3475

RNBOL-005

ALQUILER POR PROYECTO EDILON)(SEDRA
EDIMIX 22 MIXING MACHINE. NO INCLUYE
LOS GASTOS DE DEVOLUCION DE LA
BATIDORA A PAISES BAJOS.

RNBOL-006

SUMINISTRO PRIMER SPRAY UNIT PRO 5.

RNBOL-007

UD SUMINISTRO Y PREPARACION DE FALSAS
TRAVIESAS Y EQUIPOS DE APEO DE VIA POR
CADA HUECO

20

RNBOL-008

FLABORACION DE VIGAS PREFABRICADAS
TALLER

20

RNBOL-009

PICADO DE  HUECOS EN  VIGAS
PREFABRICADAS

220

RNBOL-010

JORNADA DE EQUIPO DE 3 TECNICOS DE
MANTENIMIENTO DE VIA Y PERSONAL
ESPECIALIZADO PARA EJECUCION DE LAS
VIGAS PREFABRICADAS EN TALLER DE
METRO BILBAO

50

RNBOL-011

UD - SUMINISTRO DE CONJUNTO PLACA
ADHERIZADA DFF/ADH (0O EQUIVALENTE)
SKL-3 54E1 TOP/DOWN 1:20 Y PERNO DE
ANCLAJE DE PATA DE ELEFANTE DE 118 MM
ESTANDAR. INCLUYENDO CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y MANIPULACION
EN ACOPIO INTERMEDIO HASTA EL LUGAR DE
EMPLEO. EL SUMINISTRO SE HARA DE
FORMA  PAULATINA  ACORDE A LAS
DIRECTRICES DE JEFATURA DE
MANTENIMIENTO DE VIA PARA LA GESTION
COMPATIBLE DE ACOPIO DE MATERIALES. EL
SUMINISTRADOR DEBERA ESTAR
HOMOLOGADO PARA ESTE TIPO DE
SUMINISTROS.

100
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RNBOL-012

ML - REPLANTEO DE ViA DOBLE EN PLACA,
INCLUYENDO: - TOMA DE DATOS INICIAL DE
LA ViA EN PLANTA Y ALZADO Y REFERENCIAS
A OBSTACULOS, POSTES 0 ARCOS, - TOMA DE
DATOS DETALLADA DE ALTURA DECARRIL
PARA PRECISION DE LA RASANTE DEFINIIVA
CON CARRIL NUEVO - CALCULO DE LAS
POSIBLES RASANTES FINALES PARA SU
ACEPTACION POR LA D.0.- PIQUETEADO
PROVISIONAL DE VIA PARA MONTAJE Y-
POSTERIORES NIVELACIONES DIARIAS PARA
CHEQUEO; NIVELACION Y ALINEACION,
SITUANDO EL HILO A COTA Y DISTANCIA
SEGUN  REFERENCIAS  PREVIAMENTE
ESTABLECIDAS: COMPROBACIONES
INTERMEDIAS DURANTE LOS TRABAJOS DE
RENOVACION, COMPROBACION FINAL DE LA
CALIDAD DE LA EJECUCION EN LO REFERENTE
A PARAMETROS  DE  ALINEACION,
NIVELACION, ANCHO Y PERALTE. INCLUYE
OPERACIONES NECESARIAS PARA CALCULO
DE TRAZADO SEGUN TOLERANCIAS DE
GALIBOS DE METRO BILBAO. INCLUSO
REVISION PROVISIONAL Y FINAL DE GALIBOS
A OBSTACULOS Y A POSTES DURANTE Y TRAS
LA FINALIZACION DE LA OBRA. TOMA DE
DATOS DE DETALLE DE ALTURA DE LOSA DE
VIA PARA CONCRETAR LA LONGITUD DE
ANCLAJES DE VIA Y PARA PREVER Y
ADECUAR EL DISENO DE APEOS DE ViA
REALIZACION DEL TRABAJO EN CUALQUIER
FRANJA HORARIA CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE SEGURIDAD PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
EXPLOTACION. ESTA INCLUIDA EN LA
UNIDAD DE OBRA SI HICIERA FALTA LA TOMA
DE DATOS DE CATENARIA. ESTA TOMA DE
DATOS SERA AL INICIO DE LOS TRABAJOS Y
SE LLEVARA UN CONTROL CONFORME SE
REALICEN TRABAJOS QUE MODIFIQUE ESTOS
VALORES. EN EL PRECIO UNITARIO SE
CONSIDERA QUE AL FINALIZAR  LOS
TRABAJOS SE PRESENTARAN LOS DATOS
COMPLETOS FINALES DE MATERIALIZACION
DE ViA.

400
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RNBOL-013

ML DE VIA SIMPLE (2 HILOS) - RENOVACION
DE CARRIL EN VIA EN CORKELAST POR VIA EN
CORKELAST SIN AFECCION AL SERVICIO
SEGUN PROCEDIMIENTO DE FABRICANTE Y
METRO BILBAQ. SE INCLUYE TRASLADO DE
PREFABRICADOS A OBRA, PICADO Y
RETIRADA DE VIA EXISTENTE, LIMPIEZA DE LA
ZONA DE RENOVACION, ASi COMO MONTAJE
DE LAS VIGAS PREFABRICADAS ACORDE AL
PROCEDIMIENTO, MONTAJE DE FALTAS
TRAVIESAS, SUMINISTRO Y VERTIDO DE
MORTERO, EMBRIDADO DE CARRIL. INCLUYE
RETRO VIA, CARGA Y RETIRADA DE
PRODUCTOS CON DUMPER ViA, NIVELACION,
ALINEACION DE LA VIA, SUMINISTRO Y
VERTIDO DE MORTERO Y POSTERIOR
RETIRADA DE NIVELADORES Y ALINEADORES.
UNIDAD COMPLETAMENTE EJECUTADA EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA SIN
AFECCION A LAS CIRCULACIONES. INCLUYE
PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN
EL PLIEGO.

275

RNBOL-014

ML RENOVACION DE ViA EN CORKELAST POR
UNA VIA EN PLACA CON SUJECION
ADHERIZADA DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA
TOP DOWN SIN LOSA ARMADA. SE INCLUYE
EL SUMINISTRO DE MORTERO ACORDE A LAS
PRESCRIPCIONES DE MB. INCLUYE RETRO
ViA, CARGA Y RETIRADA DE PRODUCTOS
CON DUMPER ViA, SUSTITUCION DE
FUACIONES ~ DE  VIA,  NIVELACION,
ALINEACION DE LA VIA, SUMINISTRO Y
VERTIDO DE MORTERO Y POSTERIOR
RETIRADA DE NIVELADORES Y ALINEADORES.
UNIDAD COMPLETAMENTE EJECUTADA EN
HORARIO NOCTURNO SIN CORTE DE ViA SIN
AFECCION A LAS CIRCULACIONES. INCLUYE
PRESCRIPCIONES TECNICAS MARCADAS EN
EL PLIEGO. IMPORTANTE CONSIDERAR
ACCESOS A VIA CON MAQUINARIA Y
GESTION DE HORMIGONADOS DE VIA

50

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

155 [ 288



@ metro bilbao

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

RNBOL-015

ML - SUSTITUCION DE CARRIL EN SUPERFICIE
EN TRAMO DE VIA EN PLACA CON
FIJACIONES DIRECTAS O VIA STEDEF (TRAMO
CONTINUADO O PROXIMO), INCLUYENDO EL
DESCLAVADO DEL CARRIL A SUSTITUIR
DESEMBRIDADO O CORTE DE SIERRA DE
DISCO, RELEVO DEL CARRIL, EMBRIDADO Y
CLAVADO, RETIRADA DEL CUPON INUTIL POR
PARTE DE ADJUDICATARIO INCLUIDO EL
APROVECHAMIENTO DEL CARRIL POR SU
CUENTA Y PARA ABONO EN ESTA PARTIDA
PARA METRO BILBAO, HERRAMIENTAS Y
MEDIOS AUXILIARES.

54

RNBOL-016

UD POR VIA SIMPLE (2 HILOS) - SUMINISTRO
DE APARATO DE DILATACION DE TIPOLOGIA
APARATO DILATACION ADML-F-54E1-180 -
SIN TRAVIESAS PARA MONTAJE DEN LOSA DE
HORMIGON EN PLACAS TIPO LUPOLEN.
INCLUYE CONJUNTO COMPLETO (LOS 2 HILOS
DE CARRILU, PARA ANCHO METRICO E
INCLINACION  1:20. INCLUYE CONJUNTO
COMPLETO DE FIJACIONES Y SUJECIONES.
INCLUYENDO  CARGA,  TRANSPORTE,
DESCARGA Y MANIPULACION EN ACOPIO
INTERMEDIO HASTA EL LUGAR DE EMPLEO.
EL SUMINISTRO SE HARA DE FORMA
PAULATINA ACORDE A LAS DIRECTRICES DE
JEFATURA DE MANTENIMIENTO DE VIiA PARA
LA GESTION COMPATIBLE DE ACOPIO DE
MATERIALES. EL SUMINISTRADOR DEBERA
ESTAR HOMOLOGADO PARA ESTE TIPO DE
SUMINISTROS.

RNBOL-017

UD POR VIA SIMPLE (2 HILOS) -
DESMONTAJE, LEVANTE Y RETIRADA DEL
APARATO DE DILATACION EXISTENTE (TIPO
ADMH-F-UIC54-180) Y MONTAJE DE NUEVO
APARATO DE DILATACION DE MISMA
TIPOLOGIA,  INCLUYE LA COMPLETA
INSTALACION DEL APARATO DE DILATACION.
INCLUIDO CUALQUIER MEDIO MATERIAL Y
DE EQUIPO DE TRABAJO Y  MEDIOS
NECESARIOS. REALIZACION DEL TRABAJO EN
CUALQUIER FRANJA  HORARIA CON LA
PRESENCIA DE PILOTO DE SEGURIDAD PARA
EL CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA
INTERNA, PERMISOS NECESARIOS
INCLUYENDO PENALIZACIONES POR LAS
NECESIDADES DEL SERVICIO DE
MANTENIMIENTO Y DE EXPLOTACION.
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RNBOL-018

ML - SUMINISTRO DE CONTRACARRIL 33C1

R260 SEGUN UNE-EN 13674-
3:2007+A1:2011 EN BARRA DE 12 M,
INCLUYENDO LA DISTRIBUCION DE BARRAS
EN EL TAJO Y LA PARTE PROPORCIONAL DE
TALADROS. INCLUYENDO CARGA,
TRANSPORTE, DESCARGA Y MANIPULACION
EN ACOPIO INTERMEDIO HASTA EL LUGAR DE
EMPLEO. EL SUMINISTRO SE HARA DE
FORMA  PAULATINA ACORDE A LAS
DIRECTRICES DE JEFATURA DE
MANTENIMIENTO DE VIiA PARA LA GESTION
COMPATIBLE DE ACOPIO DE MATERIALES. EL
SUMINISTRADOR DEBERA ESTAR
HOMOLOGADO PARA ESTE TIPO DE
SUMINISTROS.

30

RNBOL-019

ML - MONTAJE DE CONTRACARRIL 33C1
R260-EN13674 EN BARRA DE 12 METROS.
REALIZACION DEL TRABAJO EN CUALQUIER
FRANJA HORARIA CON LA PRESENCIA DE
PILOTO DE  SEGURIDAD  PARA EL
CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA INTERNA,
PERMISOS ~ NECESARIOS  INCLUYENDO
PENALIZACIONES POR LAS NECESIDADES
DEL SERVICIO DE MANTENIMIENTO Y DE
FXPLOTACION. INCLUYE EL EMPLEO DE
MAQUINARIA DE VIA TIPO BIVIAL Y/O
MAQUINARIA PESADA  QUE ESTE
AUTORIZADA Y CON [TV APROBADA POR
METRO BILBAO ACORDE A NORMATIVA SE
SEGURIDAD EN LA CIRCULACION.

30

RNBOL-020

PA - PARTIDA ALZADA A JUSTIFICAR SIN
POSIBILIDAD DE BAJA JORNADA DIARIA
BASICA DE UN TECNICO DE EDILON)(SEDRA
PARA  FORMACION/SUPERVISION  DE
TRABAJOS IN  SITU. INCLUYE PARTE
PROPORCIONAL DE ASISTENCIA TECNICA
DURANTE TODA LA OBRA

1.225,00 €

9.800,00 €

RNBOL-021
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PA - PARTIDA ALZADA A JUSTIFICAR SIN
POSIBILIDAD DE BAJA PARA LA PARTE
PROPORCIONAL DE  ADECUACION  DE
ACCESOS E ILUMINACION DE OBRA,
SEGURIDAD Y SALUD, CONTROL DE CALIDAD,
GESTION DE RESIDUOS Y  CONTROL
MEDIOAMBIENTAL PARA LA EJECUCION
COMPLETA DE LA OBRA EN UNA ANUALIDAD

24.300,00 €

24.300,00 €

Presupuesto maximo de licitacion del Cuadro D: 775.000 euros
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6.1.6. Anexo 1. Apéndice 3: Tiempos de respuesta para avisos
urgentes

‘ Tiempo de respuesta urgente Caso 1.

Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos 1 responsable, 1 Oficial y 2 peones

con medios basicos de mantenimiento de via,...).

- El tiempo de respuesta maximo admitido es de 3,5 horas en el lugar de incidente con los
medios disponibles y preparados a partir del aviso telefonico.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Tiempo de respuesta urgente Caso 2.

Para disponibilidad de personal especializado en via (al menos el jefe de obra o jefe de
produccion, 1 Encargado o Capataz, 1 Encargado de Seguridad, 1 Oficial y 2 peones con
furgoneta y herramienta basica de via,...) y maquinaria basica 1 retro y 1 dumper con
conductores.

- El tiempo de respuesta maximo admitido es de 6 horas en el lugar de incidente con los
medios disponibles y preparados a partir del aviso telefonico.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Tiempo de respuesta urgente para trabajos de comprobacion de via

Disponibilidad de personal especializado de mantenimiento de via en inspeccion de via y

aparatos de via que cubran las siguientes necesidades técnicas: 2 Especialistas en inspeccion/

auscultacion de via cubriendo al menos con 1 Piloto [ Encargado de Seguridad Homologado en

Via 'y permita la comprobacion de parametros de via con carro KRABB, reglas de ancho y peralte

y equipos de topografia

- El tiempo de respuesta maximo es de 24 horas a partir del aviso telefonico para estar en las
instalaciones de Metro Bilbao en Sopela con los medios preparados.

Tiempo de respuesta ofertado

horas

Fdo:
D.N.IL:
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6.1.7. Anexo 1. Apéndice 4: Disponibilidad comienzo contrato

En base a los requerimientos de medios técnicos y humanos exigibles se oferta
el siguiente plazo de adecuacion a los requerimientos de pliego para el comienzo
del contrato.

Tiempo de Disponibilidad
comienzo contrato

S€manas

No sera superior a 2 meses.

En caso de no disponer de personal con homologaciones de Metro Bilbao el
proceso de una nueva formacion no programada requiere un tiempo minimo
que debe considerarse en estos tiempos:

o Para acreditacion de Encargados/Pilotos de Seguridad = Entre 4 y 6
semanas

Fdo:
D.N.I.:
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6.2. Anexo 2: Dimensionamiento de instalaciones de Metro Bilbao.

6.2.1. Anexo 2 - Apéndice 1: Linea y Trazado
El trazado de la red de metro se subdivide de los siguientes tramos:

e Tramo comun - Etxebarri-San Inazio.
e Linea 1 - San Inazio-Plentzia.
e Linea 2 - Basauri-Etxebarriy San Inazio-Kabiezes.

El area metropolitana de Bilbao se ha desarrollado de forma lineal, teniendo como
extremo superior la estacion de San Inazio. Un gran cuerpo central constituido por el
municipio bilbaino y dos largas extremidades que discurren por ambas margenes de la
ria.

De este modo, el trazado definitivo del metro toma la representacion grafica de una "Y"
que, siendo Basauri el extremo inferior, se desplaza a través de Etxebarri, Bolueta,
Santutxu, Casco Viejo, Abando, Indautxu, San Mames, Deusto, Sarriko y San Inazio, con
un total de 10.5 kilometros. Aqui se produce la division de los brazos de la "Y".

El brazo derecho discurre por el mismo trazado del anterior ferrocarril de la margen
derecha, hasta su finalizacion en Plentzia.

El brazo izquierdo recorre las localidades de la margen izquierda pasando, en trayecto
subterraneo, por el centro de los principales nucleos de poblacion.

e
A_'lz} I.':F Y

f &

chf *"‘;e"i*“”ﬁﬁ*" c,é"ﬂs* £ &

El numero total de estaciones:

e Total estaciones: 42.
e Neest. superficie: 17.
e Neest. soterradas: 25.
e Mayor longitud interestacion: 3472 m
e Distancia media inter estacion: 1.091 m
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Bifeaida

Los numeros mas significativos que caracterizan la longitud de las Lineas de Metro
Bilbao son:

Longitud de via: 41,708 kilometros de via doble y 3,396 Km de via Unica.
Velocidad maxima comercial: 80 km/h.
Ancho de via: 1000 mm.

El ancho de via es ancho métrico a lo largo de toda la Linea con sobreanchos y
peraltes a lo largo de la traza. El sobreancho maximo es 1020 mm vy el peralte
120 mm.

Declin o inclinacion del camino de rodadura:1:20.
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Sobre la traza de Metro Bilbao cabe sefalar los siguientes puntos extremos de la traza
en planta y alzado

e Pendiente maxima. Soterrado: 60 %o (Bagatza-Urbinaga)

Superficie: 35 %o (Soterramiento Erandio,
Areeta, Algorta y Maidagan)

e Radio minimo. Soterrado: 120'5 m. (Areeta-Gobela)

Superficie: 105m (Neguri-Aiboa via 1) y
108m. (Urduliz-Plentzia)

*BSR=BASURI; ¢ ETX=ETXEBARRI; *GUR=GURUTZETA; oLUT=LUTXANA;

*ARZ=ARIZ; *BOL=BOLUETA; ¢ ANS=ANSIO; *ERA=ERANDIO;
*BAS=BASARRATE; *BAR=BARAKALDO; e AST=ASTRABUDUA;
oSAN=SANTUTXU; *BAG=BAGATZA; oLEI=LAMIAKO;
¢ CAV=CASCO VIEJO; *URB=URBINAGA; *ARE=ARETA;
*ABA=ABANDO; oSES=SESTAO; ¢GOB=GOBELA;
*MOY=MOYUA; ¢ABT=ABATXOLO; *NEG=NEGURI;
*IND=INDAUTXU; *POR=PORTUGALETE; *AIB=AIBOA;
¢SAM=SANTIMAMI- SAN «PEN=PENOTA; *ALG=ALGORTA;

MAMES; STZ=SANTURTZI; *BID=BIDEZABAL;
*DEU=DEUSTU; *KAB=KABIEZES ¢|BB=IBARBENGOA;
*SAR=SARRIKO; *«BER=BERANGO;
*SIN=SAN IGNAZIO; *LAR=LARRABASTERRA;
¢SOP=SOPELA;

*URD=URDULIZ;
*PLE=PLENTZIA;

Asimismo cabe sefialar caracteristicas resefiables del trazado:

e Soterrado o en superficie:
o En tdnel: Tramo Comun (salvo Etxebarri-Bolueta) y Linea 2 (salvo Viaducto
de Urbinaga)
o Ensuperficie Linea 1 con los siguientes soterramientos aislados:
= lutxana, Erandio, Areeta, Algorta, Maidagan y Urduliz.
e Existencia de 3 pasos bajo la ria:
o Casco-Viejo-Abando (Ripa)
o Sam Mames-Deusto (Paso de Olabeaga), a destacar por el ambiente agresivo
en la zona
o San Inazio-Gurutzeta.
e Paso de la traza metropolitana por pasos inferiores de grandes luces:
o Viaductos de importantes dimensiones: en Urbinaga, Bolueta, Etxebarri y
Ariz
o Pasos inferiores de importante luz: Asua, Udondo, Puente del Peligro Paso
inferior de Sopela y Paso inferior de Tartanga.
o Tramo de via unica: Urduliz-Plentzia.
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El trazado del tramo comun y Linea 2 trascurre practicamente en su totalidad en tunel
(son tramos metropolitanos) salvo el tramo Etxebarri-Bolueta (con 2 viaductos) y el
viaducto de Urbinaga. Asimismo el tramo Basauri-Ariz asociado a Linea 2 trascurre en
tunel.

Con relacion a Linea 1 la mayor parte de la traza es exterior y los tuneles existentes que
Metro Bilbao dispone en este tramo de se realizaron salvando nucleos urbanos de forma
similar a lo que sucede en el tramo comun y linea 2. Estos soterramientos son Erandio,
Areeta, Algorta y Urduliz. Del mismo modo con la supresion del paso a nivel de Maidagan
se ha construido un tunel en pantalla.

Asimismo se disponen de tuneles en plena linea que permiten franquear obstaculos
masivos:

e Tunel Etxebarri - Bolueta (localizado entre los viaductos de Etxebarri y Bolueta).
Entre PK 02/587,35 a 02/750,35 en el tramo Bolueta-Etxebarri.

e Tunel de Lutxana (bajo la ladera de Montecabras y antes de la estacion de Lutxana-
Erandio). Entre PK 11/230,19 a 11/413,37 en el tramo San Inazio-Plentzia.

e Tunel de Barrika (en el tramo Urduliz-Plentzia), Entre PK 30/082,52 a 30/133,14 en
el tramo Urduliz-Plentzia, tiene una mayor antigliedad y corresponde a una anterior
explotacion ferroviaria.

En dimensionamiento lineal la traza se caracteriza acorde al cuadro siguiente:

Longitud total 45,104 Total via doble 41,928 Total via unica 3,176
Tramo comun 10,970 Linea 1 20,927 Linea2 12,320 Ramal Ariz
Via doble 10,970 Via doble 17,751 Via doble 12,320 Via doble
Via Unica - Via Unica 3,176 Via Unica - Via Unica

Longitud soterrada 24,281

Tramo comun 9,509 Linea 1 3.214 Linea2 11,558 Ramal Ariz
Via doble 9,509 Via doble 3,126 Via doble 11,558 Via doble
Via unica -—- Via unica 0,088 Via unica -—- Via unica

Longitud superficie 20,823

Tramo comun 1,461 Linea1 17,713 Linea2 0,762 Ramal Ariz
Via doble 1,461 Via doble 14,625 Via doble 0,762 Via doble
Via unica -— Via unica 3,088 Via unica -— Via unica

Via en placa 28,262

Tramo comun 10,970 Linea 1 4,423 Linea2 12,320 Ramal Ariz
Via doble 10,970 Via doble 4,423 Via doble 12,320 Via doble
Via unica -—- Via Unica -—- Via Unica - Via unica

Via en balasto 16,842

Tramo comun - Linea 1 16,504 Linea 2 - Ramal Ariz
Via doble - Via doble 13,328 Via doble - Via doble
Via Unica -— Via Unica 3,176 Via Unica -— Via Unica
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e Cuadro resumen de caracteristicas mas destacadas de la traza por tramo:

Tramo Caracteristicas de la traza

Basauri-Ariz Tramo con rampa/pendiente importante y dos curvas
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud con subida y
bajada.

Ariz-Etxebarri Tramo con rampa/pendiente importante y en curva

moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud. Tramo largo
en longitud con subida y bajada.
Viaducto

Etxebarri-Bolueta

Viaductos de Etxebarri y Bolueta
Tunel en curva entre viaductos

Basarrate - Santutxu

Tramo con rampa/pendiente
moderadamente cerrada.

importante 'y en curva

Santutxu-Casco
Viejo

Tramo con rampa/pendiente importante a lo largo de todo el
tramo y en curva aunque con radio amplio. Tramo largo en
longitud.

Casco-Viejo-Abando

Curvas cerradas y Paso bajo la Ria (Subfluvial de Ripa)

Movyua-Indautxu

Tramo con rampa/pendiente importante y con curvas cerradas.

San Mames-Deusto

Subfluvial de Olabeaga.
Curvas moderadamente cerradas. Tramo largo en longitud.

Deusto-Sarriko

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Sarriko-San Inazio

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo corto en longitud.

San Inazio-
Gurutzeta

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo y con estas caracteristicas
de la traza siendo primero una bajada desde San Inazio y
posterior subida a Gurutzeta. Tramo largo en longitud.

Gurutzeta-Ansio

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Ansio-Barakaldo

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Primero bajada y posterior subida.

Bagatza-Urbinaga

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada.
Viaducto de importantes dimensiones en curva

Portugalete-Pefnota

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Pefiota-Santurtzi

Tramo con rampa/pendiente muy importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.

Santurtzi-Kabiezes

Tramo con rampa/pendiente importante y en curva
moderadamente cerrada. Tramo largo en longitud.
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Tramo Caracteristicas de la traza

San Inazio-Lutxana

Tramo de Montecabras con ladera de importantes dimensiones
Curva de Tunel de Lutxana de radio pequefo

Lutxana-Erandio

Paso Inferior de Asua

Curva de Pasteleria y entrada al soterramiento de Erandio
Curvas de radio pequefio y la entrada a Erandio con pendiente
moderada. Tramo largo en longitud.

Erandio-Astrabudua

Salida soterramiento Erandio con rampa moderada., curva de
Tartanga y Curva de entrada a Astrabudua de radio pequefo

Astrabudua-Leioa

Paso inferior Rio Udondo

Leioa-Lamiako

Curva de salida de Leioa de radio pequeno

Lamiako-Areeta-
Gobela

Soterramiento Areeta con pendiente [ rampa moderada.

Gobela-Neguri

Puente del Peligro

Curva de entrada a Neguri

Curvas de radio pequefio y pendiente moderada. Tramo largo en
longitud.

Neguri-Aiboa Curva de salida de Neguri de radio reducido

Aiboa-Algorta- Salida de Aiboa, Paso Inferior Autopista y soterramiento de

Bidezabal Algorta con pendiente/[rampa moderada. Curvas de radio
pequeno.

Bidezabal- Soterramiento de Maidagan con rampa/pendiente moderada.

lbarbengoa Tramo con rampa/pendiente moderada y en curva cerrada de

radio pequeno

lbarbengoa-Berango

Curva de Villaverde y la de entrada a Berango curvas de radio
pequeno

Berango-
Larrabasterra

Curvas de salida de Berango, de radio pequeno.
Curva de entrada a Larrabasterra, de radio pequeno

Larrabasterra-Sopela

Curva salida de Lara, Paso inferior de Sopela y entrada a Sopela
de radio pequeno

Sopela-Urduliz

Curva de salida de Sopela de radio reducido
Entrada a Urduliz soterramiento en curva con galibo reducido
con pendiente moderada..

Urduliz-Plentzia

Salida Soterramiento de Urduliz con rampa moderada.

Tramo con varias curvas cerradas asi como la presencia de 2
tuneles de longitud corta con galibo reducido.

Trazado en via unica con curvas de radio reducido en planta y
pendiente moderada.

Identificacion de la Via:
e \Via 1 - Via principal por la que circulan los trenes en sentido PLE o KAB. Via
izquierda en sentido de avance de la kilometracion.

e Via 2 - Via principal por la que circulan los trenes en sentido BSR. Via
derecha en sentido de avance de la kilometracion.
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Identificacion del Punto Kilométrico
Con relacion a la denominacion de los puntos kilométricos cabe sefialar que en origen
se preveia un Punto kilométrico 0/000 en el origen de la Linea en Basauri. De ese Punto
kilométrico original hacia Plentzia y hacia Kabiezes la kilometracion avanza.
Se sefializa en via cada 100 metros con placas o postes hectométricos. (hectometros
impares por via 1y hectometros pares por via 2):
e [El tramo comun entre Etxebarri y San Inazio se desarrolla entre los Puntos
kilométricos 2/200 y 10/200
e la kilometracion continua en la Linea 1 hasta Plentzia donde se llega al Pk 31/100
e De cara a la kilometracion de la Linea 2 cabe sefalar los siguientes aspectos:
o En la linea 2 la denominacion establecida de los puntos kilométricos se
corresponde con la continuacion del punto kilométrico de la Linea 1 con el
prefijo 2 para indicar la localizacion en la linea 2.
o El comienzo de la Linea 2 se ha establecido en el P.K. 210/225 proximo a la
salida por via 1 de la Estacion de San Inazio.
Las modificaciones del proyecto original han ocasionado que el nuevo 0/000 quede en
el tramo Basauri-Ariz requiriéndose mas metros de via de los inicialmente considerados.
Esta problematica se ha resuelto de la siguiente forma:
e En el PK0/O0O, que se localiza entre Basauri y Ariz, se ha considerado también la
kilometracion 100/000
e De este 0/000 o 100/000 hacia Basauri en lugar de considerar kilometracion en
negativo se considera kilometracion ascendente con la kilometracion 100/XXX por
delante.
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Estaciones de Metro Bilbao

Cod Estacion Abreviatura | PK (Punto Linea Tanel/
Est. Estacion Medio) exterior
51 BASAURI BSR 100/533,50 | |Linea 2 tunel
01 ARIZ ARZ 00/521,97 Linea 2 tunel
02 ETXEBARRI ETX 02/261,32 Tramo Comun exterior
03 BOLUETA BOL 03/020,40 Tramo Comun exterior
04 BASARRATE BAS 03/646,92 Tramo Comun tunel
05 SANTUTXU SAN 04/054,11 Tramo Comun tunel
06 CASCO VIEJO CAV 04/957,29 Tramo Comun tunel
07 |ABANDO ABA 05/546,40 Tramo Comun tunel
08 | MOYUA MQOY 06/020,69 Tramo Comun tunel
09 INDAUTXU IND 06/797,94 Tramo Comun tunel
10 | SAN MAMES SAM 07/283,58 Tramo Comun tunel
11 DEUSTU DEU 08/421,57 Tramo Comun tunel
12 | SARRIKO SAR 09/395,77 Tramo Comun tunel
13 | SAN IGNAZIO SIN 10/121,56 Tramo Comuin tunel
14 | LUTXANA LUT 11/461,77 Linea 1 exterior
15 | ERANDIO ERA 13/015,12 Linea 1 tunel
16 | ASTRABUDUA AST 14/716,85 Linea 1 exterior
17 LEIOA LEI 15/316,63 Linea 1 exterior
18 LAMIAKO LAM 16/155,86 Linea 1 exterior
19 | AREETA ARE 17/026,87 Linea 1 tunel
20 | GOBELA GOB 17/917,57 Linea 1 exterior
21 NEGURI NEG 18/899,41 Linea 1 exterior
22 | AIBOA AlB 19/466,04 Linea 1 exterior
23 | ALGORTA ALG 20/429,63 Linea 1 tunel
24 BIDEZABAL BID 21/165,45 Linea 1 exterior
25 IBARBENGOA IBB 22/272.85 Linea 1 exterior
26 | BERANGO BER 23/123,55 Linea 1 exterior
27 LARRABASTERRA LAR 24/522,29 Linea 1 exterior
28 | SOPELA SOP 25/866,89 Linea 1 exterior
29 | URDULIZ URD 27/634,08 Linea 1 tunel
30 PLENTZIA PLE 31/106,55 Linea 1 exterior
32 | GURUTZETA/CRUCES |GUR 212/832,98 | |Linea 2 tunel
33 | ANSIO ANS 213/844,27 | |Linea 2 tunel
34 BARAKALDO BAR 214/655,91 Linea 2 tlnel
35 BAGATZA BAG 215/094,10 | | Linea 2 tunel
36 URBINAGA URB 215/907,21 Linea 2 exterior
37 | SESTAO SES 217/056,79 | | Linea 2 tunel
38 ABATXOLO ABT 217/958,93 Linea 2 tlnel
39 PORTUGALETE POR 218/675,19 Linea 2 tlnel
40 | PENOTA PEN 219/300,20 | |Linea 2 tinel
41 SANTURTZI STZ 220/382,05 | | Linea 2 tunel
42 | KABIEZES KAB 222/093,90 | |Linea 2 tunel
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Tramos entre estaciones de Metro Bilbao

Estacion Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto|Long. |Linea |Tunel /
Inicio Medio Est. | Medio Est|tramo Superficie
Inicio) Final)
BASAURI ARIZ 100/534 00/522 1055 |Linea 2 |Tunel
ARIZ ETXEBARRI 00/522 02/261 1739 |Linea 2 |Tunel /
Superficie
ETXEBARRI BOLUETA 02/261 03/020 759 |Tramo | Superficie/
Comun | Tunel
Viaducto
BOLUETA BASARRATE 03/020 03/647 627 |Tramo |Superficie [
Comun | Tunel
BASARRATE SANTUTXU 03/647 04/054 407 |Tramo |Tunel
Comun
SANTUTXU CASCO VIEJO 04/054 04/957 903 |Tramo | Tunel
Comun
CASCO VIEJO | ABANDO 04/957 05/546 589 |Tramo |Tunel
Comun
ABANDO MOYUA 05/546 06/021 474  |Tramo | Tunel
Comun
MOYUA INDAUTXU 06/021 06/798 777 |Tramo | Tunel
Comun
INDAUTXU SAN MAMES 06/798 07/284 486 |Tramo |Tunel
Comun
SAN MAMES | DEUSTU 07/284 08/422 1138 |Tramo | Tunel
Comun
DEUSTU SARRIKO 08/422 09/396 974 |Tramo | Tunel
Comun
SARRIKO SAN IGNAZIO 09/396 10/122 726 |Tramo |Tunel
Comun
SAN IGNAZIO | LUTXANA 10/122 11/462 1340 |Tramo | Tunel
Comun | Superficie
LUTXANA ERANDIO 11/462 13/015 1553 |Linea 1 |Superficie
Tunel
ERANDIO ASTRABUDUA 13/015 14/717 1702 |Linea 1 |Tunel
Superficie
ASTRABUDUA | LEIOA 14717 15/317 600 |Linea 1 |Superficie
LEIOA LAMIAKO 15/317 16/156 839 |Linea 1 |Superficie
LAMIAKO AREETA 16/156 17/027 871 |Linea 1 |Superficie
Tunel
AREETA GOBELA 17/027 17/918 891 |Linea 1 |Tunel
Superficie
GOBELA NEGURI 17/918 18/899 982 |Linea 1 |Superficie
NEGURI AIBOA 18/899 19/466 567 |Linea 1 |Superficie
AIBOA ALGORTA 19/466 20/430 964 |Linea 1 |Superficie
Tunel
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Estacion Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto|Long. |Linea |Tunel /
Inicio Medio Est. | Medio Est|tramo Superficie
Inicio) Final)
ALGORTA BIDEZABAL 20/430 21/165 736 |Linea 1 |Tunel
Superficie
BIDEZABAL IBARBENGOA 21/165 22/273 1107 |Linea 1 | Superficie
Tunel
IBARBENGOA | BERANGO 22/273 23/124 851 Linea 1 | Superficie
BERANGO LARRABASTER 23/124 24[522 1399 |Linea 1 | Superficie
RA
LARRABASTER | SOPELA 24522 25/867 1345 |Linea 1 |Superficie
RA
SOPELA URDULIZ 25/867 271634 1767 |Linea 1 |Superficie
Soterramiento
Urduliz
URDULIZ PLENTZIA 27634 31/107 3472 |Linea 1 | Soterramiento
Urduliz resto en
superficie salvo
1 tunel de
pequenas
dimensiones
SAN IGNAZIO | GURUTZETA/C 210/122 212/833 2711 |Llinea2 |Tunel
RUCES
GURUTZETA/C | ANSIO 212/833 213/844 1011 |Linea 2 |Tunel
RUCES
ANSIO BARAKALDO 213/844 214/656 812 |Linea 2 |Tunel
BARAKALDO BAGATZA 214/656 215/094 438 |Linea 2 |Tunel
BAGATZA URBINAGA 215/094 215/907 813 |Linea2 |Tunel
Superficie en
viaducto
URBINAGA SESTAQ 215/907 217/057 1150 |Linea 2 |Superficie en
viaducto
Tunel
SESTAO ABATXOLO 217/057 217/959 902 Linea 2 |Tunel
ABATXOLO PORTUGALETE 217/959 218/675 716 |Linea2 |Tunel
PORTUGALETE | PENOTA 218/675 219/300 625 |Linea2 |Tunel
PENOTA SANTURTZI 219/300 220/382 1082 |Linea2 |Tunel
SANTURTZI KABIEZES 220/382 222/094 1712 |Linea 2 |Tunel
KABIEZES PORTON 222/094 222/799 705 |Linea 2 |Tunel

Areas Técnicas - Estaciones de Metro Bilbao

Cod Estacién Abreviatura | PK (Punto Linea Tanel/
Est. Estacion Medio) exterior
50 TALLER ARIZ ARI Talleres exterior
31 TALLER SOPELA S Talleres exterior
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Metro Bilbao dispone de 2 Areas Técnicas principales donde se podra estacionar la
maquinaria pesada y donde se podran realizar los mantenimientos de la maquina

e Area técnica de Sopela donde est4 la residencia del Taller de Instalaciones y de
la seccion de via de Metro Bilbao.

e Area Técnica de Ariz - mas proxima a la zona del tramo comun.
Asimismo y siempre que la Jefatura de mantenimiento lo requiera se dispone de otros
puntos en los que se puede realizar el apartado de la maquinaria:

e Vias mangos de Lutxana en Linea 1.
e Final de Linea de Kabiezes en Linea 2.

Cabe destacar las siguientes zonas de acceso preparadas como accesos de vehiculos
para encarrilar vehiculos :

e Area Técnica de Ariz.
e Tramo Ariz-Etxebarri, via 1, proximo al apeadero de Ariz.

e [ramo Etxebarri-Bolueta, via 1, a la salida del tunel de Etxebarri-Bolueta y de
acceso al viaducto de Bolueta.

e Lutxana.
o Bidezabal-lbarbengoa, via 2.
e Area Técnica de Sopela.

e Eneltramo Urduliz- Plentzia, actualmente en renovacion se pierde el acceso del
Paso a Nivel y no se puede utilizar la del 28/650 y se dispone de posibilidad de
encarrilamiento en los accesos:

= 29+ 418,69 - Puerta de acceso vehiculos 1

= 29+ 935,00 - Puerta de acceso vehiculos 1

=  30+525,00 - Puerta de acceso vehiculos 1
e Plentzia junto a la estacion.

e Bagatza-Urbinaga, via 1 antes del viaducto de Urbinaga dentro del
soterramiento de Bagatza.

e Urbinaga-Sestao, via 2, al final del viaducto de Urbinaga, (entrada del
soterramiento de Sestao).

e Portalon final de Linea 2 en KAB en la que por via 1 se puede encarrilar.
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Con relacion a los posibles puntos de Accesos a via se adjunta la ubicacion por Punto
kilométrico de los mismos. (A los indicados hay que anadir los Puntos Kilométricos de
Acceso por las Estaciones):

e Tramo BSR-ETX

©)

14+ 628,20 - Puerta de acceso vehiculos biviales 1

e Tramo ETX-SIN

o

o

o

2+ 754,42 - Puerta de acceso vehiculos biviales a via 1
3+ 131,30 - Puerta de acceso a via 1
7+ 732,16 - Salida Emergencia en OLABEAGA 2

e Tramo SIN-PLE

o O O

o 0O 0O 0O 0O 0O 0o oo 0o 0o o o o o o o o o
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10+ 873,58 - Puerta de acceso de via 1
11+ 186,72 - Puerta de acceso de via 1

11+ 553,65 - Puerta de acceso vehiculos biviales 1

11+ 701,48 - Puerta de acceso vehiculos biviales /| Conexion EuskoTren de via

1

11+ 861,23 - Puerta de acceso de via 2
12+ 033,60 - Puerta de acceso de via 2
12+ 537,04 - Puerta de acceso de via 1
12+ 549,27 - Puerta de acceso de via 2
13+ 534,02 - Puerta de acceso de via 2
13+ 804,86 - Puerta de acceso de via 1
14+ 442,53 - Puerta de acceso de via 1
14+ 960,07 - Puerta de acceso de via 1
15+ 150,00 - Puerta de acceso de via 2
15+ 220,13 - Puerta de acceso de via 2
15+ 49491 - Puerta de acceso de via 2
15+ 674,22 - Puerta de acceso de via 2
16+ 244,00 - Puerta de acceso de via 2
16+ 535,15 - Puerta de acceso de via 1
17+ 679,09 - Puerta de acceso de via 1
18+ 303,11 - Puerta de acceso de via 2
18+ 512,13 - Puerta de acceso de via 1
19+ 192,72 - Puerta de acceso de via 1
19+ 338,62 - Puerta de acceso de via 1
19+ 567,34 - Puerta de acceso de via 1
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0 O 0O O 0O O 0o 0O o 0O o 0O o o o o o o o

20+ 063,35 - Puerta de acceso de via 1

20+ 904,80 - Puerta de acceso de via 2

21+ 248,77 - Puerta de acceso vehiculos biviales de via 2
224 795,15 - Puerta de acceso de via 2

234 420,16 - Puerta de acceso de via 2

24+ 047,26 - Puerta acceso vehiculos 2

24+ 345,72 - Puerta de acceso de via 1

24+ 471,93 - Puerta de acceso de via 2

24+ 833,32 - Puerta de acceso de via 1

25+ 578,86 - Puerta de acceso de via 1

26+ 055,06 - Puerta de acceso de via 2

26+ 215,21 - Puerta acceso andén cocheras de via 2
26+ 731,76 - Antigua Puerta acceso vehiculos biviales via 1
26+ 846,30 - Puerta acceso andén cocheras de via 1

26+ 892,92 - Puerta de acceso de via 3

28+529,82 - Puerta de acceso de via 1

29+ 418,69 - Puerta de acceso vehiculos de via 1

29+ 935,00 - Puerta de acceso vehiculos de via 1
30+4535,00 - Puerta de acceso vehiculos de via 1
314016,00 - - Puerta de acceso vehiculos de via 2

e Tramo SIN-KAB

o
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210+ 528,00 - Salida de Emergencia Elorrieta por via 2 (Tramo San Inazio-
Gurutzeta)

211+ 352,28 - Salida de Emergencia Lutxana-Erandio por via 1 (Tramo San
Inazio-Gurutzeta)

212+ 008,96 - Salida de Emergencia Lutxana-Barakaldo por via 2 (Tramo San
Inazio-Gurutzeta)

215+ 491,43 - Puerta de acceso de vehiculos biviales via 1
216+ 270,00 - Puerta de acceso de vehiculos biviales via 2

221+ 560,72 - Salida de Emergencia del Bullon del Tramo Santurtzi-Kabiezes
por via 2

222+ 798,66 - Portaldn, posibilidad de encarrilamiento por via 1 (previa
coordinacion con apartado de UT-s)
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Sobre el armamento de via de las Lineas de Metro Bilbao se tiene el siguiente cuadro
general de caracteristicas:

TRAMO SOPORTE TRAVIESA SUJECCION CARRIL
Tunel y | PLACA BIBLOQUE NABLA 54 E1
Estaciones HORMIGONADA | HORMIGON SKL-1 (en tramo
soterradas BSR-ARI STZ-KAB,

Maidagan y
Soterramiento URD)
Viaductos PLACA CARRIL CON | THYSSEN KRUPP 54 E1
HORMIGONADA | SUJECION y sujeciones
DIRECTA A PLACA adherizadas
CARRIL 54 E1
EMBEBIDO CON T
CORQUELAST
Superficie BALASTO MONOBLOQUE NABLA 54 E1
HORMIGON
SKL-1
(en tramos nuevos)
Playa de vias | BALASTO MONOBLOQUE NABLA 54 E1
Ariz HORMIGON
Playa de vias | BALASTO MADERA TIRAFONDO G3 RN45/
Sopela 54 E1
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!', Via Balasto Via Placa Stedef

— e

Via Balasto
(traviesas madera)

THYSSEN KRUPP

Sujecion DFF/ADH
estandar 54E1 SKL3

Por tramos cabe distinguir la siguiente tipologia de via:

Estacion de Estacion Final PK (Punto PK (Punto |Longitud | Linea Tipologia de la Tanel /
origen Medio Medio del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)
BASAURI ARIZ 100/533,50 | 00/521,97 | 1055,47 Linea 2 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujeciones
SKL-1

ARIZ ETXEBARRI 00/521,97 02/261,32 | 1739,35 Linea 2 Via en placa tipo Tanel /
Stedef sujeciones Superficie
SKL-1 salvo
viaducto de ARIZ en
Corkelast
ETXEBARRI BOLUETA 02/261,32 03/020,40 | 759,08 Tramo Via en placa tipo Superficie/
Comun Stedef sujecion Tanel
nabla

Via Corkelast y Via
hormigonada tipo Viaducto
Thyssen Krupp y en
renovacion
hormigonada
sujecion adherizada
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Estacion de Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto |Longitud | Linea Tipologia de la Tunel /
origen Medio Medio del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)
BOLUETA BASARRATE 03/020,40 03/646,92 | 626,52 Tramo Via en placa tipo Superficie /
Comun Stedef sujecion Tanel
nabla
BASARRATE SANTUTXU 03/646,92 04/054,11 | 407,19 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SANTUTXU CASCO VIEJO 04/054,11 04/957,29 | 903,18 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
CASCO VIEJO ABANDO 04/957,29 05/546,40 | 589,11 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
ABANDO MOYUA 05/546,40 06/020,69 | 474,29 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
MOYUA INDAUTXU 06/020,69 06/797,94 | 777,25 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
INDAUTXU SAN MAMES 06/797,94 07/283,58 | 485,64 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SAN MAMES DEUSTO 07/283,58 08/421,57 | 1137,99 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
DEUSTO SARRIKO 08/421,57 09/395,77 | 974,20 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SARRIKO SAN INAZIO 09/395,77 10/121,56 | 725,79 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
SAN INAZIO LUTXANA 10/121,56 11/461,77 | 1340,21 Tramo Via en placa tipo Tunel
Comun Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LUTXANA ERANDIO 11/461,77 13/015,12 | 1553,35 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo Tanel
Stedef sujeciones
nabla
ERANDIO ASTRABUDUA 13/015,12 14/716,85 | 1701,73 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
ASTRABUDUA LEIOA 14/716,85 15/316,63 | 599,78 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LEIOA LAMIAKO 15/316,63 16/155,86 | 839,23 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
LAMIAKO AREETA 16/155,86 17/026,87 | 871,01 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo
Tunel
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Estacion de Estacion Final | PK (Punto | PK (Punto |Longitud | Linea Tipologia de la Tunel /
origen Medio Medio del tramo superestructura Superficie
Estacion Estacion de via
Origen) Final)
Stedef sujeciones
nabla
AREETA GOBELA 17/026,87 17/917,57 | 890,70 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto
sujeciones nabla Superficie
GOBELA NEGURI 17/917,57 18/899,41 | 981,84 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
NEGURI AIBOA 18/899,41 19/466,04 | 566,63 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
AIBOA ALGORTA 19/466,04 20/429,63 | 963,59 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en placa tipo Tunel
Stedef sujeciones
nabla
ALGORTA BIDEZABAL 20/429,63 21/165,45 | 735,82 Linea 1 Via en placa tipo Tunel
Stedef sujecion
nabla
Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
BIDEZABAL IBARBENGOA 21/165,45 22/272,85 |1107,40 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones
nabla/SKL1
Tunel
Via en placa tipo
Stedef sujeciones
nabla/SKL1
IBARBENGOA BERANGO 22/272,85 23/123,55 | 850,70 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
BERANGO LARRABASTERR 23/123,55 24[522,29 |1398,74 Linea 1 Via en balasto Superficie
A sujeciones nabla
LARRABASTERR | SOPELA 24[522,29 25/866,89 | 1344,60 Linea 1 Via en balasto Superficie
A sujeciones nabla
SOPELA URDULIZ 25/866,89 27/634,08 |1767,19 Linea 1 Via en balasto Superficie
sujeciones nabla
Via en Placa Tunel
sujeciones SKL
URDULIZ PLENTZIA 27/634,08 31/106,55 | 3472,47 Linea 1 Via en Placa Tanel
sujeciones SKL
Via en balasto superficie
sujeciones nabla / [tinel de
SKL pequefas
dimensiones
SAN INAZIO GURUTZETA/ 210/121,56 | 212/832,98 | 2711,42 Linea 2 Via en placa tipo Tanel
CRUCES Stedef sujecion
nabla
GURUTZETA/ ANSIO 212/832,98 | 213/844,27 | 1011,29 Linea 2 Via en placa tipo Tunel
CRUCES Stedef sujecion
nabla
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Estacion de
origen

Estacion Final

PK (Punto
Medio
Estacion
Origen)

PK (Punto
Medio
Estacion
Final)

Longitud
del tramo

Linea

Tipologia de la
superestructura
de via

Tunel /
Superficie

ANSIO

BARAKALDO

213/844,27

214/65591

811,64

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

BARAKALDO

BAGATZA

21465591

215/094,10

438,19

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

BAGATZA

URBINAGA

215/094,10

215/907,21

813,11

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef

Via Sujeciones tipo
Thyssen y tipo
Adherizada en
viaducto

Tunel

Superficie
en viaducto

URBINAGA

SESTAO

215/907,21

217/056,79

1149,58

Linea 2

Via Sujeciones tipo
Thyssen y tipo
Adherizada en
viaducto

Via en placa tipo
Stedef

Superficie
en viaducto

Tunel

SESTAO

ABATXOLO

217/056,79

217/958,93

902,14

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

ABATXOLO

PORTUGALETE

217/958,93

218/675,19

716,26

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

PORTUGALETE

PENOTA

218/675,19

219/300,20

625,01

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

PENOTA

SANTURTZI

219/300,20

220/382,05

1081,85

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion
nabla

Tunel

SANTURTZI

KABIEZES

220/382,05

222/093,90

1711,85

Linea 2

Via en placa tipo
Stedef sujecion SKL1

Tunel

Se adjunta a continuacion reportaje fotografico de las tipologias de infraestructura en
tunel y en superficie de la traza de Metro Bilbao:
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6.2.3. Anexo 2 - Apéndice 3: Tipologia de Aparatos de Via

Con relacion a los aparatos de via de Metro Bilbao, en Via general, la practicamente
todos estan instalados sobre traviesa de hormigdn (salvo la bretelle de Bolueta lado
Etxebarri, 2 desvios en San Inazio,D1307 y D1314, y 1 desvio en Ibarbengoa, D2502), la
totalidad estan motorizados y son en mayor medida de tecnologia tipo B1 salvo en IBB
que son de tipologia C los desvios simétricos y el desvio 2502 que tiene cruzamiento de
punta movil.

En total tanto en Linea general como en playa de vias el numero de aparatos de via de
Metro Bilbao es el siguiente:

72 Desvios simples (44 corresponden a playa de vias de Ariz y Sopela)
5 Desvios escape

19 Dobles desvios diagonales (1 corresponde a playa de vias de Ariz)
16 Conjuntos de aparatos de dilatacion

10 Encarriladoras

1 Travesia ordinaria sin cambios (corresponde a playa de vias de Ariz)

La tipologia de los aparatos de via en Metro Bilbao es la siguiente:
* Bretelles.
- Viaen Placa.
- Via en Balasto.
» Desvios Escapes.
- Via en Placa.
- Via en Balasto.
« Desvios (Via en Placa, Via en Balasto).
- Via en Placa.
- Via en Balasto.
* Otros: Travesias, Aparatos de Dilatacion, Encarriladoras.
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Otros datos de interés

v" Ancho de via: 1000 mm.

v" Velocidad maxima comercial: 80 km/h.

v" Tangente de radio Unico que no supere una aceleracion sin compensar de 0,65
m/s2

Declin o inclinacion del camino de rodadura:1:20.

Los corazones seran monobloque de acero al manganeso.

Contracarriles de perfil UIC-33.

Sujeciones: elasticas (SKL y en menos medida Nabla).

En buena parte de los aparatos de via estan instalados rodillos.

ANENENENAN

Clases de agujas y sus radios en la traza de Metro Bilbao

Las agujas ademas de por su tipologia (tipo A, B,C....) se diferencian por su radio. A
mayor radio mayor es la velocidad de paso permitida.

En Metro Bilbao la mayor parte de las agujas son de tipo B1, Cambio con carril 54
UIC, de agujas elasticas de perfil alto simétrico UIC-54 Ay sujecion elastica indirecta.
La aguja de via desviada es curva con radios que varian en funcion del aparato de via
implantado de 100, 190, 320 metros y trazado secante a su contraaguja y radio 500
m con trazado tangente.

También hay agujas de tipo C, con agujas de perfil bajo asimétrico, cuyos radios
varian en funcion del aparato de via implantado en el entorno a Ibarbengoa. Los
radios implantados son de 380 m y 500 m.

En playa de vias de Ariz y Sopela existen tipologias adicionales:

e En Sopela existen agujas de tipologia A de carril 45 kg/mly de Radio 190/65.
e En Ariz existen agujas de tipologia B de Radio 100 salvo los de entrada y bretelle
que son de radio 190.

Clases de cruzamientos y sus tangentes en la traza de Metro Bilbao

Los corazones se definen por: la tangente del angulo que forman los dos hilos que
se cruzan de las vias directa y desviada expresada en forma decimal o quebrado, la
geometria del hilo de via desviada (recta o curva), las caracteristicas de la punta (fija
en nuestro caso), el tipo de carril, el material de que se compone y el tipo de desvio
en el que se va a instalar (B1 o C).

Por razones operativas, los corazones se suelen fabricar en recta, en gran numero de
modelos, simétricos (corazones rectos) y, en otros, solo la via directa es recta
(corazones curvos).

Pueden curvarse mediante prensas especiales adaptandose a la geometria de la via
directa.
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En algunos casos especiales se construyen corazones simétricos curvos. También por
razones operativas, el numero de modelos con corazon de distinto angulo es

limitado.

Actualmente se encuentran en via general en Metro Bilbao los siguientes

cruzamientos:

1:8 CC 54 B1
1:10,5 CR 54 B1
1:14 CR 54 B1
1:11 CC 54 B1
1:14 CC 54 B1
1:17 CR 54 B1
1:8 CC 54 C
1:14 CCM 54 C

El quebrado indica la tangente del angulo del corazon, y las letras definen: CR, corazon
recto y CC, corazon con el hilo de via desviada curvo o quebrado. Por otro lado CCM es
cruzamiento curvo de punta movil.

En playa de vias de Ariz y Sopela existen tipologias adicionales.

0,140 CR 45 A Playa de vias Sopela

0,110 CR 45 A Playa de vias Sopela

0,125 CR 45 A Playa de vias Sopela
1:6 CC 54 B Playa de vias Ariz

»
e

s

o 4
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Aparatos de dilatacion

O Son juntas especiales que permiten recorridos importantes
de los extremos de las barras largas que concurren en ella. |
Se emplean cuando pueden aparecer tensiones excesivas.

Encarriladoras.
O Se colocan en puentes y viaductos para evitar que entre un ej
descarrilado provocando danos a la estructura del mismo

Travesia: Cruce con continuidad de las
direcciones de dos via. Consta de dos
cruzamientos situados en los extremos, dos
cruzamientos situados en el centro y las vias
intermedias. Puede permite la instalacion de
cambios, dentro de ella, para desviar la
circulacion de una via a otra. En el caso de la
travesia de Ariz sefalar que es una travesia
ordinaria (también denominada sin union) es
un cruce transversal cuyas vias poseen igual
ancho y sus alineaciones son rectas y que
carece de cambios

Por tipologias y numero de elementos en la explotacion de Metro Bilbao se describe a
continuacion:

Bretelles en Via en Placa --> 14 unidades
o DDMHP - B1 - 54E1 - 190 - 1:10,5 - CR - 3300 --> 12 unidades
¢ DDMHP - B1 - 54E1 - 100 - 1:7,5 - CR - TC-3300 --> 1 unidad
Bretelles en Via en Balasto --> 6 unidades
e DDMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:10,5 - CR - 3300 --> 4 unidades
e DDMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:7,5 - CR - TC-3300 --> 2 unidades
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Desvios Escape en Via en Placa --> 1 unidad

o ESMHP - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 4200 - Drchas --> 1 unidad

Desvios Escape en Via en Balasto --> 4 unidades

e ESMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 3300 - lzdas --> 2 unidades
e ESMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - 3300 - Drchas --> 2 unidades

¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:17 - CR - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:17 - CR - Drchas --> 1 unidad
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - lzdas --> 5 unidades
¢ DSMHP - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - Drchas --> 3 unidades
¢ DSML-B1(R/A)-54E1-500-1:14-CC - Drchas --> 2 unidades
e DSML - C (PAD) - 54E1 - 500 - 1:14 - CCM - D- Drchas (Cruzamiento
de Punta Movil) --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - Drchas --> 5 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:14 - CR - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 190 - 1:8 - CC - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:11 - CC - lzdas --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 320 - 1:14 - CR - Drchas --> 1 unidad
*DSMH-C-54E1-380-1:8-CC-S-D --> 2 unidades
e DSMH - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - lzdas --> 2 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 500 - 1:14 - CC - Drchas --> 1 unidad
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:6 - CC - Dcha --> 10 unidades
¢ DSMH - B1 - 54E1 - 100 - 1:6 - CC - lzdas --> 8 unidades
e DSM - A - 54E1 - 190/65 - 0,140 - CR - lzdas --> 3 unidades
¢ DSM - A - 54E1 - 190/65 - 0,140 - CR - Drchas --> 2 unidades
eDSM-A-45K- 152 - 0,110 - CR - lzdas --> 1 unidad
eDSM - A -45K -190/65 - 0,140 - CR - lzdas --> 12 unidades
*DSM - A -45K - 190/65 - 0,140 - CR - Drchas --> 5 unidades
eDSM -A-45K-97 - 0,125 - CR - Drchas --> 1 unidad
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Travesias --> 1 unidad

¢ TSUMH-B1-UIC54-1:8-CR --> 1 unidades
Aparatos de Dilatacion --> 16 unidades
¢ ADMH-F-UIC54-180 --> 12 unidades
e ADML-A(PAD)-54E1-340-CUR --> 4 unidades
¢ E-M-UIC54-4200 --> 10 unidades

6.2.4. Anexo 2 - Apéndice 4: Carril y Soldaduras
Carril de Via general

A'lo largo de toda la Linea el carril que dispone Metro Bilbao es carril 54E1y en la mayor
parte de la traza dicho carril es de dureza R260 (seguin norma EN-13674). Hay algun
tramo especifico en el que hay carril endurecido R350 HT.

_ DiMensiones mem Secciin 3 Masam
Tipo de carril Morma
H B c b E cm® kg'm
Euwropean standard EN 136741
S4E1 (UIC54) FM 3674 -1 15900 14000 7000 4940 4600 G 77 5477
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Descripcion:

Carril modelo 54E1 (UIC54) labricado sagin la norma eurapea EM 13674-1, utilizado ampliamente para
T (fiat batom rails) con una masa

a construccion de via fermoviaria. Se trata de un carril de seccion tipo
de 54, 7 7Kg par metro.
El ancho de via es ancho métrico a lo largo de toda la Linea con sobreanchos y peraltes

a lo largo de la traza. El sobreancho maximo es 1020mm vy el peralte 120 mm, si bien el
sistema de medicion debera permitir considerar sobreanchos mayores hasta 1050 y

peraltes hasta 160 mm.

El carril se encuentra soldado a lo largo de todas las Lineas. Las soldaduras son
aluminotérmicas. En buena parte de las Linea las soldaduras estan cada 18 metros pero
hay tramo con cupones o barras de carril mas cortas en base a sustituciones parciales
que se han ido realizando, por lo que sobre todo en los tramos mas antiguos existen

cupones entre 6y 18 metros de sustituciones que se han ido realizando.

En cuanto a Geometria en perfil de soldadura se acota de la siguiente forma

Perfil UIC-54
, 35%05
. I
3 7 ~ "
| \ o
| +) 0
| rvl ?
L LI
~ _ )
N Ve N
\
| / !
wn
= | ‘
o | ls+03
5 | T

( :E;'i@g/ién,li@ - ) =
I
70+0,5
En sentido longitudinal
Tipo de soldadura Cala (mm)
Junta Normal 23 (+2y-2)
Cala Ancha 48 (+3 y-3)

Con relacion a la dureza de las soldaduras se pueden encontrar las siguientes durezas

Carril R260 - Soldadura R260 con carril R260
e Carril R350HT - Soldadura R350 con carril R350LHT

e Soldadura R350 con carril R260
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Carril Playa de Vias
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130.0.
Dimensiones mm Sectlon & Masa m
Type of Rall Morma
H B c n} E cm® kg/m
European standard EM 13674-4
45E3 (RN4B) BN 13674 -4 14200 13000 8500 4050 1500 af b 44,19

Carril 45E3 (RN45) fabricado segun la norma europea EN 13674-1, ulilizado en aplicaciones ferraviarias.
Se trata de un camil de seccldn tipo T (flat botom ralls) con una masa de 44,79 kg par metra,
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6.2.5. Anexo 2 - Apéndice 5: Datos de detalle del ambito de Ia
tipologia de Via en placa tramo Etxebarri-Bolueta

El dmbito de actuacion se desarrolla entre el PK (Punto Kilométrico) PK 2/443 y el PK
3/020. Todo el tramo trascurre en supefficie en via en placa, en diferentes sistemas de
sujecion, y con electrificacion de Linea Area de Contacto Convencional.

Con las actuaciones proyectadas se pretende resolver las degradaciones mas
significativas del tramo para mejorar los parametros de sequridad, confort y fiabilidad
que Metro Bilbao quiere garantizar para el servicio prestado.

Fotos donde se indica el &mbito de actuacion

Estado Actual

Degradacién de las infraestructuras por afeccién dal agua:

Esquema de afecciones presentes en el tramo afectado.
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Viaducto de Etxebarri Viaducto de Etxebarri

Las longitudes de la tipologia de la superestructura de via presentes en este tramo son
las siguientes:

- Via Stedef 434 metros x 2 vias
- Via Corkelast 227 metros x 2 vias
- Via Hormigonada 102 metros x 2 vias
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Otras caracteristicas del tramo son:

Son las

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

Velocidad comercial hasta 70 km/h

Ancho Via Métrico, Carril 54E1. Inclinacién 1:20

Peralte maximo hasta 120 mm en algun tramo.

Catenaria convencional independizada por via.

Tramo Comun: Frecuencia maxima de circulaciones (malla de 2':30" minutos a
3 minutos en todos los sentidos).

Carga de trafico soportada: 17,7 millones de toneladas por afio.

Criticidad del Trazado: Media. Tramos en Curva y en recta con pendientes
suaves y presencia de Viaductos y Tunel.

Sefalizacion: Bombardier, enclavamiento electronico de Bolueta, con sistemas
ATP/ATO.

que se relacionan a continuacion:

PK 2/267 al PK 2/492 - Tramo en superficie: Via en Placa tipo Stedef

PK 2/492 al PK 2/580 - Tramo en Viaducto de Etxebarri (en superficie): Via en
Corkelast con transiciones en via hormigonada con sujecion directa tipo
Thyssen Krupp y Aparatos de dilatacion tipo ADMH-F-UIC54-180 solo en lado
Etxebarri

PK 2/580 al PK 2/587 - Tramo en superficie: Via hormigonada sujecion directa
Thyssen Krupp

PK 2/587 al PK 2/750 - Tramo en Tunel: Via en Placa tipo Stedef

PK 2/750 al PK 2/766 - Tramo en superficie: Via hormigonada sujecion directa
Thyssen Krupp - Aparatos de dilatacion tipo ADMH-F-UIC54-180

PK 2/766 al PK 2/970 - Tramo en viaducto de Bolueta (en superficie): Via en
Corkelast, con transiciones en via hormigonada con sujecion directa Thyssen
Krupp, Bretelle de tipo DDMHP-B1-UIC54-190-1:10,5-CR-330, montada sobre
via hormigonada con sujecion directa Thyssen Krupp. En los meses de mayo y
Junio del 2023 se ha desmontado la bretelle de Bolueta

PK 2/970 al PK 2/976 - Tramo en superficie: Via hormigonada sujecion directa
Thyssen Krupp - Aparatos de dilatacion tipo ADMH-F-UIC54-180

PK 2/976 al PK 3/020 - Tramo en superficie: Via en placa tipo Stedef. Se
localiza el comienzo del andén de Bolueta
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6.3. Anexo 3 - Prescripciones Técnicas de las principales unidades
de obra

6.3.1. Unidades de obra, maquinaria y herramientas

En modo listado se citan las actividades comunes, maquinaria y herramientas incluidas
en el contrato actual

e Actividades

o

0O O O O O

o O O O O O

Trabajos en galibo de via

Replanteo vy trabajos topograficos.

Carga y descarga de materiales (traviesas, carril, 0 aparatos de dilatacion).
Sustitucion de carril.

Sustitucion de traviesas (manual o mecanizada).

Sustitucion de elementos de aparatos de via (agujas, contraagujas,
cruzamientos,....)

Sustitucion de sujeciones y apretado de clavazon.
Levante de via.

Soldadura aluminotérmica.

Recogida de materiales.

Montaje y renovacion de via en placa Stedef.

Montaje de via en placa adherizada (renovacion de via en placa con
sujeciones elasticas directas).

Trabajos de nivelacion y alineacion de vias en pilarillo en los talleres de
Metro Bilbao.

Renovacion, rebaje y desguarnecido de via en balasto

Renovacion de plataforma de via en balasto, drenaje y materiales de via y
aparatos de via en el ambito de playa de vias de Sopela y Ariz.

¢ Magquinaria

@)
@)
@)
@)

Dumper bivial
Retroexcavadora bivial
Camion hormigonera
Camion grua

e Herramientas

o

0O 0O 0O O O O ©O

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

Gato robel

Tronzadora de carril

Clavadora de via

Barrenadora de via

Taladro de carril

Equipo de soldadura aluminotérmica
Esmeriladora

Corta mazarotas
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Equipo oxicorte

Equipo soldadura eléctrica
Martillo eléctrico

Compresor y martillos neumaticos
Mesa de corte

Hormigonera

o Vibrador eléctrico

0O O O O O O

Herramientas manuales

o Gatos, Barrillas, Tenazas de carril y traviesas, Barrillas, Mazas o Porras, Llaves
de volteo, Barras de Ufia, Cortamatos, Llaves ajustables,...

Elementos auxiliares
o Escalera de mano
o Grupo electrogeno portatil

6.3.2. Consideraciones generales aplicables a las unidades de obra

En las unidades de obra definidas de cara a su ejecucion, medicion y abono se deben
tener en cuenta las siguientes consideraciones generales y particulares de su aplicacion
al alcance del presente contrato:

v' Las unidades de obra se realizaran en horario nocturno y/o fin de semana, con la

presencia de piloto homologado de sequridad por parte de Metro Bilbao para el
cumplimiento de la normativa interna asi como los correspondientes permisos
necesarios.

v’ A efectos de rendimientos de los trabajos se considera como horario efectivo de

trabajo de 00:30 a 4:00 horas, siendo el resto del tiempo el necesario para
desplazamiento de maquinaria y preparacion de maquinaria para posicionamiento
en obra asi como los correspondientes trabajos de sefalizacion y aseguramiento del
corte de catenaria. En ese tiempo se deben efectuar los trabajos de forma completa
y correcta de cara a garantizar con sequridad las circulaciones. Los trabajos ademas
tienen que ser supervisados por técnicos asignados por Jefatura de Mantenimiento
de Metro Bilbao a quienes estan autorizados a interrumpir y dirigir los trabajos en
base al desarrollo de los mismos.

En todos los trabajos de correccion de nivelacion y alineacion de via se tiene
que dejar un tiempo minimo util de media hora por jornada de trabajo para
la realizacion de trabajos de adecuacion de catenaria por parte de personal
de Metro Bilbao. Esto es de aplicacion para todos los trabajos que requieran
modificaciones en nivelacion, alineacion y peralte. Cabe seialar que se
requiere para el cambio de carril continuo que presenta desgastes acusados.

En los precios unitarios se deben tener en consideracion posibles afecciones en los
rendimientos de los trabajos por las necesidades de compatibilidad con otros trabajos

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 193/ 288



@

metro bilbao B eson

08/05/2023

de mantenimiento y del servicio de trenes que suponen que la jornada efectiva sea
inferior a la anteriormente indicada no siendo de abono.

Las unidades de obra se miden y abonan de acuerdo con la relacion de precios y
comprenden en general y salvo indicacion contraria, todo lo necesario para la
terminacion total de la unidad, estando incluidos los materiales especificados incluso
sus transportes y manipulaciones. Cuando no aparezca en el precio todas o alguna
partida, se sobreentiende que los gastos que ocasionen los medios u otras
manipulaciones se haya incluido en los precios de las unidades de obra del Contrato.

En lo que afecta a todos los materiales suministrados por Metro Bilbao, estan
incluidos dentro de los precios, transporte dentro y fuera de la obra, manipulaciones
necesarias para la ubicacion de los materiales en su lugar definitivo, caso de que no
estén definidos en el precio ni en cargas y descargas, asi como el transporte, carga,
descarga de materiales: detritus de balasto, excavacion, demolicion, etc. Hasta las
escombreras, siendo por cuenta de la contrata la gestion de estos residuos a través
de un Gestor autorizado, canones, impuestos, etc.

No se aplican aumentos de ningun tipo por trabajo nocturno, festivos o variacion de
intervalos de trabajo, salvo los casos contemplados en el Presupuesto.

El Adjudicatario esta obligado a aportar a la obra el equipo, maquinaria, utiles, etc.,
necesarios para la correcta ejecucion de las unidades de obra. La maquinaria debe
estar homologada por Metro Bilbao y cumplir los requisitos legales en cuanto a
Sequridad y Salud y Medioambiente.

Metro Bilbao se encuentra facultada para exigir la aportacion de mano de obra,
maquinaria y medios necesarios, con el fin de alcanzar el ritmo previsto en la
realizacion de los trabajos, también se encuentra facultada para rechazar al personal
no adecuado por no estar homologado caso necesario, y la maquinaria que no
cumpla las condiciones sefaladas, tales como, en mal estado, sin tara el par de
apriete, sopletes en cortes de carril y en general cualquier herramienta o util que
atente contra el acabado correcto de la unidad.

v" En los precios unitarios elementales se deben considerar los siguientes criterios:

o Obras mantenimiento en condiciones de mantener el servicio ferroviario.

o Condiciones de Accesibilidad a la obra: Necesidad de desplazamientos de la
maquinaria desde Lutxana o desde Sopela a los tramos de actuacion. Los
apartados de maquina los selecciona personal de Metro Bilbao.

o Climatologia: En condiciones adversas se dificultan las actuaciones proyectadas.
No se puede trabajar con tormenta activa.

o Horarios de trabajo: Condicionados a intervalos y a las necesidades de
circulacion tanto del tren de viajeros como de mantenimiento.
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o Presencia de Piloto Homologado/Encargado de Sequridad de Metro Bilbao para
los trabajos a realizar.

v" En los precios queda repercutida la parte proporcional correspondiente al Control de
Calidad a garantizar segun marcado en el Pliego de Prescripciones Técnicas.

v la realizacion de los distintos trabajos definidos puede requerir, para su correcta
terminacion, medios o actividades auxiliares que se entienden siempre comprendidos
en el alcance de cada una de las partidas. Asimismo dichos trabajos deben cumplir la
legislacion y normativa vigente tanto desde el punto de vista técnico como desde el
punto de vista de sequridad y salud, calidad y medioambiente.

v Los posibles residuos producidos (en el mantenimiento de la maquinaria) deben ser
asimismo retirados por el adjudicatario de los trabajos y presentar a MB los
certificados acreditativos y documentos de control y sequimiento de residuos segun
R.D. 833/88, R.D. 952/97 y los que fueren de aplicacion durante la vigencia el
contrato.

v" Se debe proporcionar a Metro Bilbao los registros de consumos de gas-oil de la
maquinaria y debidamente justificados de cara a los registros internos de Metro
Bilbao.

v las instalaciones deben ser mantenidas en buen estado de limpieza durante la
ejecucion de los trabajos, lo que puede exigir una actividad de limpieza
suplementaria. La Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao puede requerir a la
empresa constructora que se haga cargo de dicha limpieza, como una actividad
auxiliar si, a juicio de la Jefatura de Mantenimiento de Metro Bilbao, la suciedad
originada por los trabajos excede los medios habitualmente asignados por la contrata
de limpieza.

v" El Adjudicatario debe adoptar las medidas necesarias para que durante la ejecucion
de los trabajos encomendados quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de
su total responsabilidad las indemnizaciones por los dafos y perjuicios que puedan
ocasionarse como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones vigentes,
incurriese en culpabilidad.

v" Con relacion a los accesos a los diferentes puntos son los disponibles por Metro
Bilbao, siendo responsabilidad del Contratista la consecucién de nuevos accesos que
puedan optimizar los trabajos de mantenimiento a realizar. Metro Bilbao dispone en
la actualidad del Area Técnica de Ariz, de las vias mango de Lutxana y del Area Técnica
de Sopela y siendo ésta ultima la base donde se ubican los equipos de mantenimiento
de via propios de Metro Bilbao.

v" Durante el trabajo se tendra el suficiente cuidado para no dafar las instalaciones de
seguridad tales como cableados que van en mangueras, canalizaciones de fibra,
cables de lazos Z, ataques de via etc.
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v" El adjudicatario se hard cargo de los correspondientes permisos de ruidos por los
trabajos a realizar y debera realizar controles de nivel de ruido en las zonas mas
problematicas por afeccion a los vecinos tanto por el ruido producido como por las
vibraciones que se produzcan por el trabajo.

6.3.3. Obras de renovacion de via
En el 2019 con el presente contrato se prevén los trabajos de renovacion:

e Renovacion Via Balasto ~Tramo puntual del tramo ALG-BID (320 metros x 2 vias
= 640 metros)

e Renovaciones de Via en Placa en Olabeaga, Ripa y Etxebarri-Bolueta.
Actuaciones puntuales de renovacion

En proximos anos se coordinaran las actuaciones con un Plan Director de Actuaciones
que se viene coordinando con CTB. Los ambitos de actuacion que se priorizaran en los
siguientes afios seran:

e Renovacion Via Balasto:
o Tramo ERA-AST (CTB en curso)

o Tramo LEI-ARE (tramos puntuales a acometer en el presente contrato si
hay disponibilidad presupuestaria)

o Tramo LUT-ERA (tramos puntuales a acometer en el presente contrato
si hay disponibilidad presupuestaria)

o Tramo ARE-ALG
e Renovacion Via Placa:
o Tramos puntuales en SAM-DEU, CAV-ABA y ETX-BOL

6.3.4. Prescripciones Técnicas de algunas unidades de obra

6.3.4.1. Replanteo de via en balasto para trabajos de renovacion

6.3.4.1.1. Definicion y Alcance

Para los trabajos de renovacion de via se requiere el replanteo de via, asi como la
materializacion de los parametros de via de cara al control de los trabajos a realizar. Por
tanto, se hace necesaria la partida correspondiente al "Replanteo de via".

En el Replanteo de via doble en balasto esta incluido:

- La toma de datos inicial de la via en planta y alzado y referencias a postes y
entrevias, se incluye dentro de esta toma de datos:
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o Piqueteado completo y estudio de la via, comprende la mano de obra
necesaria a emplear para el piqueteado provisional y definitivo,
incluyendo la colocacion y nivelacion de referencias incluso materiales,
maquinaria, elementos complementarios, varios y medios auxiliares.

o Flechado de curvas, incluyendo toma de datos de campo, metrado,
flechado de ida y vuelta, frente a los puntos decamétricos, marcaje de
éstos con pintura al aceite, incluso su numeracion en el alma del carril.
Asimismo se tomaran distancias de entrevias a columnas de
electrificacion, sefales, etc., que deban ser tenidas en cuenta.

o Toma de datos de anchos y peraltes.

o Toma de datos de nivelacion de via.

- Calculo de las posibles rasantes finales para su aceptacion por la d.o., Incluye
también el Estudio de rectificacion de curvas, incluyendo calculo de la curva y
sus desplazamientos minimos, definicion de radio, longitud de transiciones y
peralte conforme al Cuadro de Velocidades Maximas, que sera sometido a la
aprobacion del representante de Metro Bilbao.

- Piqueteado provisional de via para posterior rebaje y montaje de via en las
diferentes situaciones provisional y definitiva de cara a garantizar en todo
momento las circulaciones.

- Posteriores nivelaciones diarias para chequeo; nivelacion y alineacion, situando
el hilo a cota y distancia segun referencias previamente establecidas;

- Comprobaciones intermedias durante los trabajos de desguarnecido,

- Comprobacion final tras cada bateo de via de la calidad de la ejecucion en lo
referente a parametros de alineacion, nivelacion, ancho y peralte.

- Incluye operaciones necesarias para calculo de trazado segun tolerancias de
galibos de metro bilbao y de galibos en andén. Incluso revision provisional y final
de galibos a obstaculos y a postes durante y tras la finalizacion de la obra.

La unidad incluye su realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia

de piloto de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna y permisos

necesarios.

6.3.4.1.2. Ejecucion

Antes de proceder a los trabajos d renovacion de via, se debe llevar a cabo el replanteo
por parte del Contratista y por cuenta de éste y con presencia y supervision de la
Direccion de Obra.

De forma previa al replanteo se debera materializar el trazado con las premisas marcadas
en el proyecto. Para ello sera necesario metrar, flechar nivelar, tomar anchos y peraltes
y distancias a referencias asi como la toma de entrevias. Asimismo sera necesaria la
toma de galibos en andenes. Posteriormente se realizara el calculo de la materializacion
para la definicion del trazado definitivo considerando:

- Las velocidades comerciales tras los trabajos de renovacion se conservaran
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- En planta se conserva el trazado con minimos desplazamientos. Se realizaran
mejoras en las entradas y salidas de los andenes asi como en zonas puntuales
con entrevias y/o galibos criticos y siempre bajo la aprobacion de la Direccion
de Obra

- Enalzado se materializara con rebajes de la rasante de media de 15 cm salvo en
los puntos fijos y garantizando unos acuerdos de la rasante acordes a la
velocidad de trayecto.

- De cara a situaciones provisionales estara incluida la realizacion de calculos y
replanteos intermedios que mejoren la calidad del servicio como por ejemplo la
provisionalidad de peraltes menores en curvas mientras se esta renovando y en
las que se vaya a implantar limitaciones de velocidad

Una vez realizados los calculos de la planta y alzado resultantes se utilizaran estacas de
longitud suficiente para que puedan clavarse en la explanacion fijamente, que
sobresalgan algo mas del espesor de balasto con traviesas y carriles. El eje de la via se
sefialara con una punta clavada en la parte superior de la estaca y la altura de la via
mediante otra punta clavada a un costado de la misma.

En las curvas, la punta clavada al costado de la estaca senalara la altura del carril interior.
La distancia entre estacas sera de 4,2 metros (7 traviesas) tanto en curva como en recta.

De forma alternativa en base al empleo de maquinas y las limitaciones de la traza se
podran emplear otros puntos donde marcar las referencias (muro, postes,...) pero
siempre bajo la aprobacion y conocimiento de la Direccion de Obra para su completa
supervision.

De cara a los trabajos de primera y segunda nivelacion con maquinaria pesada se
identificaran los puntos singulares del trazado de proyecto tanto de las curvas en planta
como de las curvas en alzado.

Los puntos de tangencia, fin y principio de curvas de enlace y los cambios de rasante, se
marcaran con estacas especiales o se sefialaran con alguna marca de facil comprension.

Del resultado del replanteo se levantara Acta que firmara la Direccion de Obra vy el
Contratista, en la que se hara constar las operaciones ejecutadas y datos suministrados
al Contratista para la ejecucion de las obras en las condiciones expuestas.

El replanteo definitivo de la via quedara materializado mediante placas de referencia de
aluminio grabadas, que iran pegadas y clavadas en todas las referencias necesarias. Estas
placas se colocardn a un (1) metro por encima de la rasante tedrica en cada referencia
o0 a la que se considere mas oportuna en andenes u otros puntos singulares. Se colocaran
en todos los postes de catenaria. Cada placa dispondra de los datos siguientes:

Punto kilométrico exacto.

Distancia via - referencia

Situacion de los principios/finales de los acuerdos verticales

Situacion de los principios/finales de los acuerdos de las curvas de transicion
Peralte de la via en ese punto

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 198 [ 288



metro bilbao B eson

08/05/2023

e linea de referencia de nivel

PLACA DE REFERENCIADO DE VIA PLACA DE REFERENCIADO DE VIA
MATERIAL POLIESTER ECONOPLYC BLANCO MATERIAL POLIESTER ECONOPLYC BLANCO
COTA EN MILIMETROS COTA EN MILIMETROS
TRAZADO ANDEN
90 90
FICHA DE POSTE FICHA DE POSTE

P.K. [25+329.4 P.K. |25+829.5
DISTANCIA PERALTE DISTANCIA PERALTE
C 1]

P
F.TRANS. -14.55 F.TRANS. -14.55

F.ACUERDO. -8.67 F.ACUERDO. -8.67

pRANS

104
104

ANDEN I

Ref + 63
Ref + 63

+1000 mm. +500 mm.

T ‘ il ‘

La Direccion de Obra y Metro Bilbao debera disponer en todo momento de los datos de
la traza y al finalizar la obra se dispondran de los listados definitivos y hojas de 2 km
correspondientes.

En el tajo de la obra se dispondra siempre de una copia del perfil longitudinal en la que
se especificara:

e larasante de la via

Las cotas de los hilos bajos de cada via que se hallan sefaladas en el piquete de
referencia

Los principios y finales de las curvas de transicion

Los radios de las curvas

Los principios y finales de las curvas de acuerdo verticales

Los peraltes

La posicion de los aparatos de via

La unidad de obra incluye los trabajos necesarios para la continua conservacion y
reposicion de las referencias de cara a los trabajos de renovacion de via y se adaptaran
a la planificacion de los trabajos a realizar.

6.3.4.1.3. Medicion y Abono

La unidad de obra se medira por metro lineal (m) de via doble. Se replanteara tantas
veces como se tenga que realizar en base a la planificacion de los trabajos condicionados
por las necesidades marcadas por metro Bilbao y que requeriran que la afeccion de los
trabajos sea primeramente por una via y posteriormente por otra via. El abono
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unicamente se hard por la totalidad de los metros a renovar independientemente del
numero de veces necesarias a replantear y comprobar.

Se abonara conforme a la unidad del Cuadro de Precios del Proyecto y acorde al alcance
y definicion que se define en la presente unidad

Sera por cuenta de la contrata, el disponer de todos los elementos necesarios para la
realizacion de los sondeos (reglas, miras, cintas, calibres, etc), debiendo estar en cada
caso homologados por Metro Bilbao [ Adif Incluyendo los calculos necesarios para
establecer el indice de calidad por sondeo.

Asimismo los desplazamientos y medios auxiliares necesarios para la realizacion de los
sondeos y toma de mediciones seran a cuenta de la Contrata. Estan incluidos asimismo
los calculos justificativos y trabajos de gabinete asociados a la unidad para su correcta
y completa ejecucion.

Las placas de referencias finales estaran incluidas en la unidad de obra.

6.3.4.2. Rebaje de Via y Desguarnecido

6.3.4.2.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra se describe como Rebaje hasta 20 cms (de media 15 cm-s) y
desguarnecido de 20 cms adicionales (minimo 20 cms bajo traviesa respecto de la cota
proyectada) por medios mecdnicos. Se empleard Dumper via y Retro-Via, ambas
maquinas equipadas con diplorys y con utiles adecuados para el calce de la via. Incluso
suministro y vertido de balasto ofitico necesario, mediante Dumper-via

Se considera en la unidad la excavacion en cualquier clase de terreno hasta la cota de
la nueva rasante y desguarnecido de via minimo 20cm bajo cara inferior de traviesa en
la hueva cota, considerando una anchura de hasta 3,5 m.

Asimismo se incluye la regularizacion y compactacion de la plataforma resultante para
el paso de las circulaciones de forma diaria, con la parte proporcional de carga,
transporte a vertedero o lugar donde la d.o. indique del material retirado y canon de
vertido, asi como la colocacion de nuevo pequefio material, en su caso, del conjunto de
la traviesa, y retirada, transporte a vertedero y canon de vertido del material retirado.
La unidad de obra comprende: retirada del balasto viejo a vertedero y aporte de balasto
nuevo procedente de acopio (carga, transporte, descarga en la traza y extendido del
balasto), en la cantidad suficiente para su correcta nivelacion y restitucion de la
banqueta reglamentaria.

Se realizaran en la unidad de obra la formacion de rampas provisionales y definitivas de
enlace con la via antigua y en su caso con la nueva (no siendo contabilizados como
metros efectivos de renovacion).
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En la unidad se incluye la parte proporcional de los bateos necesario para su correcta
nivelacion para el paso de las circulaciones con sequridad asi como el perfilado manual.
Se consideran también los elementos complementarios, varios y medios auxiliares para
su completa y correcta ejecucion asi como la parte proporcional de comprobaciones de
los parametros de via.

La unidad se ejecutara en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de piloto
de sequridad para el cumplimiento de la normativa interna, permisos necesarios. En la
presente unidad de obra se incluye la modificacion de la rasante en la via embalastada
dado que se produce un rebaje de la rasante que va a disminuir la altura de la capa de
balasto situada debajo de la cara inferior de las traviesas. El valor tedrico de dicha altura,
medida debajo del punto medio del patin del carril director de la nivelacion, suele ser de
300 mm.

6.3.4.2.2. Ejecucion

El procedimiento de trabajo evitara el corte y levante de parejas de via para evitar la
ejecucion de soldaduras y la necesidad de liberacion de tensiones con mas frecuencia.
Para ello se emplearan retroexcavadoras y dumperes adaptados a via y que cumpliran
la normativa de seguridad de material movil auxiliar de Metro Bilbao.

Las fases de trabajo seran:

Desguarnecido mediante retroexcavadora adaptada

Instalacion de geotextil y tubo dren en los casos que procedan

Vertido y extendido en enlace

Montaje de via a la rasante de proyecto: Llegado a este punto y antes de la
entrada de las tolvas de balasto y la bateadora al tramo desguarnecido se deben
calzar las primeras traviesas para evitar deterioros del carril y traviesas y
asimismo evitar descarrilo de las maquinas de trabajo. Se empleara Dumper via
y Retro-Via, ambas maquinas equipadas con diplorys y con utiles adecuados
para el calce de la via. Incluso suministro y vertido de balasto ofitico necesario,
mediante Dumper-via.

e \ertido de balasto y bateo del tramo desguarnecido para garantizar con
seguridad el paso de las circulaciones.

En todo momento se tomaran las referencias de la traza y se deberan garantizar la
rampa de transicion del tramo rebajado y el tramo sobre el que no se ha rebajado no
siendo esta rampa de abono y teniendo una longitud minima de 6 metros en recta 'y 10
metros en curva.

6.3.4.2.3. Medicion y Abono
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La unidad de obra se medird por metro lineal (m) de via rebajada y desguarnecida de
forma efectiva (no siendo de abono los metros lineales de rampa necesarios para
garantizar las circulaciones y acorde a lo marcado por la Direccion de Obra). Se abonara
conforme a la Partida del Cuadro de Precios del Proyecto.

En los trabajos de rebaje y desguarnecido a realizar en curva se tiene que dejar un tiempo
minimo util de media hora por jornada de trabajo para la realizacién de trabajos de
adecuacion de catenaria por parte de personal de Metro Bilbao, salvo que previamente
se haya definido que no es necesario. Del mismo modo si se ven afectados las
instalaciones de seguridad (Circuitos de via,...)

El Adjudicatario esta obligado a aportar a la obra el equipo, maquinaria, utiles, etc.,
necesarios para la correcta ejecucion de las unidades de obra. La maquinaria debe estar
homologada por Metro Bilbao y cumplir los requisitos legales en cuanto a Seguridad y
Salud y Medioambiente.

6.3.4.3. Desguarnecido

6.3.4.3.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra se describe como Desguarnecido de via consistente en desguarnecido
de minimo 20 cm bajo traviesa (y hasta 30 cm) por medios mecéanicos. Se empleara
Dumper via y Retro-Via, ambas maquinas equipadas con diplorysy con utiles adecuados
para el calce de la via. Incluso suministro y vertido de balasto ofitico necesario, mediante
Dumper-via.

La unidad de obra considera la excavacion en cualquier clase de terreno considerando
una anchura de hasta 3,5 m. Asimismo esta incluida la regularizacion y compactacion
de la plataforma resultante para el paso de las circulaciones de forma diaria, con la parte
proporcional de carga, transporte a vertedero o lugar donde la d.o. indique del material
retirado y canon de vertido, asi como la colocacion de nuevo pequeno material, en su
caso, del conjunto de la traviesa, y retirada, transporte a vertedero y canon de vertido
del material retirado.

La unidad de obra comprende la retirada del balasto viejo a vertedero y aporte de balasto
nuevo procedente de acopio (carga, transporte, descarga en la traza y extendido del
balasto), en la cantidad suficiente para su correcta nivelacion y restitucion de la
banqueta reglamentaria.

Del mismo modo esta incluida la parte proporcional de los bateos necesario para su
correcta nivelacion para el paso de las circulaciones con seguridad asi como el perfilado
manual.

Se consideran también los elementos complementarios, varios y medios auxiliares para
su completa y correcta ejecucion asi como la parte proporcional de comprobaciones de
los parametros de via.
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La unidad se ejecutard en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de piloto
de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna, permisos necesarios.

6.3.4.3.2. Ejecucion

Antes de iniciar la depuracion del balasto se procedera a efectuar las siguientes
operaciones: se realizara el desherbado; se marcara con tiza en el patin del carril de los
dos hilos de la via la posicion de las traviesas afectadas; se hara una prospeccion para
determinar la cantidad de balasto que ha de acoplarse y los materiales de via a sustituir.
Asimismo se revisara la existencia de equipos de sefalizacion que puedan verse
afectados para su retirada y posterior reposicion antes del inicio del servicio.

El procedimiento de trabajo evitara el corte y levante de parejas de via para evitar la
ejecucion de soldaduras y la necesidad de liberacion de tensiones con mas frecuencia.
Para ello se emplearan retroexcavadoras y dumperes adaptados a via y que cumpliran
la normativa de seqguridad de material movil auxiliar de Metro Bilbao.

Las fases de trabajo seran:

Desguarnecido mediante retroexcavadora adaptada

Instalacion de geotextil y tubo dren en los casos que procedan

Vertido y extendido en enlace

Montaje de via a la rasante de proyecto: Llegado a este punto y antes de la
entrada de las tolvas de balasto y la bateadora al tramo desguarnecido se deben
calzar las primeras traviesas para evitar deterioros del carril y traviesas y
asimismo evitar descarrilo de las maquinas de trabajo. Se empleara Dumper via
y Retro-Via, ambas maquinas equipadas con diplorys y con utiles adecuados
para el calce de la via. Incluso suministro y vertido de balasto ofitico necesario,
mediante Dumper-via.

e \ertido de balasto y bateo del tramo desguarnecido para garantizar con
seguridad el paso de las circulaciones.

6.3.4.3.3. Medicion y Abono

La unidad de obra se medird por metro lineal (m) de via rebajada y desguarnecida de
forma efectiva (no siendo de abono trabajos intermedios necesarios para garantizar las
circulaciones y acorde a lo marcado por la Direccion de Obra).

Se abonara conforme a la Partida del Cuadro de Precios del Proyecto.

En los trabajos de desguarnecido a realizar en curva se tiene que dejar un tiempo minimo
util de media hora por jornada de trabajo para la realizacion de trabajos de adecuacion
de catenaria por parte de personal de Metro Bilbao, salvo que previamente se haya
definido que no es necesario. Del mismo modo si se ven afectados las instalaciones de
seguridad (Circuitos de via,...)
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El Adjudicatario esta obligado a aportar a la obra el equipo, maquinaria, utiles, etc,
necesarios para la correcta ejecucion de las unidades de obra. La maquinaria debe estar
homologada por Metro Bilbao y cumplir los requisitos legales en cuanto a Seguridad y
Salud y Medioambiente.

6.3.4.4. Corrido de Carril

6.3.4.4.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra se define como Corrido longitudinal de carril sobre traviesa de
hormigon, comprendiendo el aflojado de la clavazon, corte de carril, corrido de carril,
colocacion correcta de placa de asiento, consolidacion de la clavazon deteriorada,
apretado correcto de la clavazon y embridado provisional, incluso herramientas y
medios auxiliares. Incluso realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la
presencia de piloto de sequridad para el cumplimiento de la normativa interna y
PErmisos necesarios.

Dicha unidad de obra se considera de cara al proceso de regeneracion de las soldaduras
existentes en la traza marcadas por la Direccion de Obra y que no se consideran validas.

Uno de los fines del corrido longitudinal de carril es el aprovechamiento del mismo,
cuando una barra corta se pasa a barra larga, regularizacion de calas, saneamiento de
carril e introduccion de un cupon, etc.

6.3.4.4.2. Ejecucion

Aplicable a barras de cualquier longitud y con un maximo de 9 metros para la
introduccion de un cupon.

Para sanear el carril, todos los cortes se efectuaran con sierra de disco.

Se podra efectuar con porticos manuales procurando que las flechas existentes cumplan

con:
e longitud del carril 12 m 2 apoyos
e Longitud del carril 18 m 2 apoyos
e longitud del carril 24 m 2 apoyos
o Longitud del carril 36 Mu.....coooerreeeerrrerereirrnnnee 3 apoyos como minimo

Si-hay que sanear el carril, todos los cortes se efectuaran con sierra de disco.

Para el desembridado, con 24 horas de antelacion se efectuara un petroleado de los
tornillos de brida y de las sujeciones, si son de tornillo, quedando prohibido el empleo
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de tajaderas o similares, cualquier material deteriorado sera sustituido por otro nuevo,
sin que esta sustitucion afecte al precio de la unidad.

La operacion incluye el embridado provisional, con bridas definidas en el presente
documento y bajo la autorizacion de Metro Bilbao, hasta efectuar la soldadura
definitiva.

En rehabilitacion progresiva de via para el saneamiento del carril se corta a cada lado
de la junta lo necesario, 0,50 m en cada cabeza las juntas, al irse a los extremos de los
carriles se repite la operacion de cortar y juntar y asi sucesivamente hasta que quede un
hueco de 9 m como minimo, se introduce un cupon y asi se repite la operacion en el
tramo a tratar.

La unidad lleva incluida la realizacion de trabajos de aflojado de la clavazon,
desembridado, corrido de carril, ubicacion de las traviesas, nuevo apretado correcto de
la clavazon, embridados, engrase de juntas, desmontaje de bridas, su limpieza, revision
de las mismas con sustitucion de todos los elementos defectuosos, transportes, cargas
y descargas de material.

Para la regularizacion de las calas el carril no se correra mas de 25 cm, la longitud de las
barras no seran mayores de 36 metros. Caso necesario lleva incluidas las operaciones de
retirada del balasto necesario, ubicacion de las traviesas desplazadas a su separacion
correspondiente entre ellas.

6.3.4.4.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) de corrido longitudinal de hilo de carril. Se abonara conforme
a la Partida del Cuadro de Precios del Proyecto.

La unidad lleva incluido cortes de carril, desclavado, desembridado y su posterior clavado
y embridado, taladros para tornillos de brida caso necesario, sustitucion de elementos
defectuosos.

6.3.4.5. Suministro y colocacion de traviesas monobloque de
hormigon con fijacion SKL-1 para via en balasto

6.3.4.5.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra incluye suministro y colocacion de traviesa monobloque de hormigon
pretensado de ancho métrico para carril de 54 kg/m segun planos de detalle y retirada
de la traviesa existente, transporte a vertedero autorizado y canon de vertido.
Comprende el suministro y colocacion fijacion ski-1 con plastirail, tornillo y funda para
carril uic-54, suministro, transporte y descarga a pie de obra, asi como la manipulacion
en acopios intermedios hasta el lugar de empleo.
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La unidad comprende todos los elementos de apoyo y sujecion, siendo completamente
nueva y parte proporcional de traviesas con sobreancho de acuerdo a las
especificaciones de la traviesa y a la configuracion del trazado. Dicho replanteo se
realizara antes del inicio de la obra.

En cuanto al material se trata de Traviesa monobloque de hormigon ancho métrico y
carril 54E1, para sujecion SKL-1, con 2 modelos:

— Modelo 1, con placas acodadas para conseguir sobreanchos entre 0y 10mm.
— Modelo 2, con placas acodadas para conseguir sobreancho entre 10y 20 mm.

Requerimientos minimos cargas de 20 Tm por eje y velocidades de disefio de 100 Km/h.

Para el alcance de la presente obra en la que la superestructura de via se caracteriza por
ser via en balasto, las traviesas monobloque de hormigon se caracterizan por
encontrarse cada 0,6 metros. A lo largo de la linea el sobreancho admitido en la Linea
de Metro Bilbao es hasta 20 mm en funcion del radio de la curva del trazado en planta
segun la siguiente tabla:

Radio de Curva Sobreancho (mm)
60 <R < 110 20
110 <R < 125 17,5
125 <R < 145 15
145 <R < 170 12,5
170 <R < 210 10
210 < R < 260 7.5
260 < R < 350 5
350 < R < 450 2,5
450 < R 0

6.3.4.5.2. Materiales y condiciones

Las traviesas deben servir de soporte a los carriles que constituyen la via, asegurar su
inclinacion, fijar la cota de posicion de sus cabezas, mantener la separacion entre ambas
y repartir sobre el balasto las cargas verticales y las solicitaciones horizontales que las
transmiten los citados carriles.

Estas finalidades deben considerarse basicas y las realizan con la colaboracion de la placa
de asiento de carril y de las sujeciones que las ligan a €l, pero también deben tenerse en
cuenta las que se resefan a continuacion:

— El aislamiento eléctrico entre los carriles, en las vias sefializadas eléctricamente.

— Conseguir mantener la estabilidad de la via en los planos horizontal y vertical.
En el primero, en forma transversal y longitudinalmente, frente a los esfuerzos
dinamicos debidos al paso de los trenes y ante los procedentes de las variaciones
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de temperatura sufridas por dichos carriles, evitando los movimientos de ripado
y de pandeo de la citada via; en el plano vertical respecto a los esfuerzos
estaticos del peso propio de los trenes.

Es de hacer notar que las traviesas cumplen estas misiones en funcion de los efectos
que ocasionan sus caracteristicas dimensionales en el conjunto de la via. Asi,
refiriéndonos a las traviesas monoblogue principalmente, puede indicarse:

— Sulongitud influye fundamentalmente en la estabilidad transversal de dicha via.

— El ancho de su base y la altura de su canto contribuyen a su estabilidad
longitudinal.

— Su peso colabora con la estabilidad transversal, con la longitudinal e incluso con
la vertical.

— Finalmente, la traviesas y sus sujeciones contribuyen a proporcionar al conjunto
de la via una capacidad elastica que le permite absorber las acciones mecanicas
a las que esta sometida y a disminuir sus gastos de mantenimiento. A este
respecto es necesario hacer resaltar que la rigidez introducida en ese conjunto
por las pesadas traviesas de hormigon en comparacion con sus predecesoras de
madera debe quedar compensada por la utilizacion de elementos flexibles en el
asiento de los carriles sobre ellasy en las sujeciones entre traviesas y carril.

Antes de la Fabricacion

Antes de la fabricacion del pedido se contrastara con técnicos de Metro Bilbao las
caracteristicas del suministro solicitado. El suministrador facilitara en formato
electronico el plano que disponga de base para su fabricacion para verificacion por
parte de técnicos de Metro Bilbao.

Si procede, en caso de requerirse por parte de técnicos de Metro Bilbao, el
suministrador visitara las instalaciones de Metro Bilbao para la verificacion del
suministro. Metro Bilbao facilitara si procede la normativa y/o especificacion del
suministro solicitado que se encuentre en vigor.

Asimismo se contrastaran con técnicos de Metro Bilbao las condiciones de recepcion
de dicho suministro.

Fabricacion

Los equipos, medios y proceso de fabricacion deberan estar debidamente
homologados por los organismos que marque la legislacion vigente.

Sobre la direccion y supervision de la calidad de las fabricaciones:
- El suministrador debe disponer de una organizacion, métodos y medios que le

permitan asequrar la calidad, la trazabilidad y el control de los elementos que
fabrica, asi como de aquellos otros de los que se aprovisiona.
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- El aseguramiento de la calidad debe estar garantizado por las prescripciones
de la norma UNE-EN ISO 9001.

- La efectividad de las prescripciones anteriores, podra ser comprobada por
Metro Bilbao.

- Toda modificacion sustancial en la tecnologia, la constitucion o la fabricacion
de los productos objeto de la presente Especificacion de Via, debe tener la
aprobacion previa de Metro Bilbao, que puede si lo juzga oportuno, renovar
todas o parte de las verificaciones de homologacion.

Las piezas constitutivas no fabricadas por el suministrador solo podran adquirirse a

fabricantes autorizados previamente por Metro Bilbao y deberan ser aceptadas por

el control de calidad interno del suministrador.

Cualquier operacion que pretenda enmascarar un defecto dara lugar al rechazo de
la pieza en cuestion, o llegado el caso, del suministro completo.

Documentacion Suministro de Materiales

Para el suministro de materiales se adjuntara junto al material los certificados de
calidad de los mismos, caracteristicas y hojas de recepcion segun normativa y
requerimientos técnicos de Metro Bilbao y/o en su defecto en ausencia de normativa
lo que marque la normativa de ADIF.

Asimismo los materiales estaran perfectamente identificados con la correspondiente
trazabilidad definida de fabricacion, pre montaje (si procede) y suministro.

Dentro de los certificados y la documentacion de calidad se adjuntaran los
correspondientes planos, detalles técnicos y caracteristicas de los materiales asi como
la vida util de los mismos.

En funcion de los materiales suministrados se adjuntaran las verificaciones visuales,
geométricas y documentales acordes a la normativa y/o especificaciones vigentes:

- En las verificaciones visuales el agente debera comprobar que las marcas de
identificacion y montaje estan de acuerdo con lo indicado en la Especificacion
de Via correspondiente.

- En las verificaciones documentales el agente receptor solicitara la
documentacion acreditativa de que todas las piezas constitutivas del suministro
cumplan lo establecido en la Especificacion de Via.

- Las verificaciones geométricas relativas se haran de acuerdo con lo establecido
en la correspondiente Especificacion de Via.

La documentacion de calidad debera ir firmada y sellada por personal cualificado y

homologado y se marcara la normativa de referencia. El fabricante pondra esta

norma a disposicion del Agente Receptor cuando este lo solicite asi como aquellas
normas que sean de referencia para el suministrador.
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Todas las plantillas e instrumentos de medida deberan ser verificados y contrastados
de acuerdo con la norma ISO 9001. Metro Bilbao podra exigir el certificado de
cumplimiento de esta norma.

Otros aspectos a considerar:

e |a presentacion a recepcion se notificara por escrito a Metro Bilbao en un
impreso en el que debera constar:
- Referencia de pedido.
- Fecha de presentacion.
- Naturaleza y cantidad de suministro.
- Referencia a la presente Especificacion de Via.
— Planos.
Y todas las demas indicaciones que se estimen necesarias.

e | fabricante facilitara copia de los resultados de los ensayos y analisis
efectuados, de las materias primas y otros componentes de las traviesas,
debiendo incluir de forma visible los valores de rechazo correspondientes a la
totalidad de los controles.

e lastraviesas presentadas a recepcion tendran no menos de 28 dias; sin embargo
excepcionalmente y segun necesidades de Metro Bilbao, se podran admitir las
de edad inferior. Se definen dos estados de entrega:

- Estado de entrega N: las traviesas son de edad no inferior a 28 dias.
- Estado de entrega R: la edad de las traviesas esta comprendida entre 7y
28 dias.

o Entrega de Materiales

Se notificara por email a la Unidad de Instalaciones (Via tanto produccion como
Ingenieria) y a la Unidad de Contratacion la peticion de recepcion, en el que deberan
constar:

Numero de pedido u orden de entrega.
Fecha de presentacion a recepcion.
Numero de Metro Bilbao y designacion completa del suministro.
Especificacion de Via de referencia.
Lugar donde se encuentra la mercancia, destino de la misma vy
cualquier otra indicacion que facilite la recepcion.

e Disponibilidad de Certificados de Calidad y Verificaciones
A'la hora de entregar materiales se acordara con la Unidad de Instalaciones y seccion
de via las condiciones de entrega pudiéndose requerir por parte de Metro Bilbao
inspecciones antes de su entrega. A la hora de suministrar se debera acordar con
Metro Bilbao hora de suministro y en qué condiciones viene el transporte para ver si
es compatible con los medios disponibles para su descarga.
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En general el suministro se realizara en el Area Técnica de Sopela si bien Metro Bilbao
puede requerir otro emplazamiento dentro de su Area de Explotacion.

En la entrega de los materiales se debera adjuntar el albaran y los certificados de
calidad (dichos documentos serdn también enviados por email tanto a la Unidad de
Instalaciones (Produccion e Ingenieria) como a la Unidad de Contratacion.

Antes de efectuar la descarga, ademas de comprobar que llegan la totalidad de las
piezas incluidas en la lista de envio para que en caso negativo se realice la
reclamacion antes de comenzar la descarga

Con relacion al embalaje, almacenamiento y transporte senalar que Una vez
efectuado de conformidad el Control de Calidad, y antes de expedir el suministro, se
protegeran los elementos debidamente protegidos de la intemperie.

Las traviesas se apilaran de modo que se facilite su carga y expedicion segun edad,
tipo de carril y modelo, en pilas de no mas de 30 capas de traviesas. Se separaran las
de la misma pila mediante cuadradillos de madera de 10 cm de altura 'y 10 cm de
anchura. También se separaran las pilas.

El fabricante llevara un control de las fechas de fabricacion de las traviesas -de la
mas antigua y de la mas moderna- de cada pila. El suministrador aportara un plan
logistico del procedimiento de acopio para su aprobacion por Metro Bilbao. Este plan
debera garantizar la salida de los lotes mas antiguos en primer lugar.

Garantias

La recepcion efectuada en fabrica tendra solo caracter provisional. La definitiva
tendra lugar 5 anos después de la fecha de fabricacion de las traviesas. Las traviesas
que durante ese periodo de garantia se inutilicen como consecuencia de defectos de
fabricacion deberan ser sustituidas con cargo al fabricante, o por Metro Bilbao,
pasandose en este caso un cargo, correspondiente al equivalente del valor
actualizado de la traviesa de hormigon mas un 10% en caso de traviesa en acopio
fuera de la fabrica, y de un 50% en el caso de traviesa montada en via, como
compensacion de los gastos de montaje. Las traviesas rechazadas y desmontadas se
almacenaran por cuenta y riesgo del fabricante.

Se consideraran traviesas inutiles todas aquellas que presenten agrietamiento
longitudinal, bien en la cara superior o en los laterales, en especial en las superficies
de apoyo de los carriles., asi como aquellas otras laterales situadas en las cabezas que
partiendo de sus extremos se acerquen a las acanaladuras.

Documentacion y normas de referencia

Sobre los materiales solicitados (para esta unidad de obra como para la unidad de
obra de suministro de traviesas monobloque con sujecion nabla) cabe destacar la
siguiente normativa de referencia:
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MB-98-EV-40-01 Homologacion de Traviesas Monobloque de Hormigon.
MB-98-EV-40-02 Suministro y Recepcion de Traviesas Monobloque de
Hormigon.

Otra normativa de via de Metro Bilbao a considerar

(@]

o

(@]

MB-98-NV-30-01 Descripcion General de la Via sobre Balasto.
MB-98-NV-30-02 Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto.
MB-98-NV-30-03 Procedimientos de Inspeccion y Control de la Via sobre
Balasto.

MB-98-NV-30-04 Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto.
MB-98-NV-40-01 Traviesas monobloque de Hormigon.

MB-98-EV-50-01 Homologacion y Suministro de Laminas Elasticas Nabla-
RNTCO1.

MB-98-EV-50-01 Homologacion y Suministro de Laminas Elasticas Nabla-
RNTCO1.

MB-98-NV-50-01 Sujecion Elastica Nabla.

Asimismo se tiene la siguiente normativa:
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"Instruccion para la recepcion de cementos" vigente (RC, Ministerio de

Fomento).

“Instruccion para el proyecto y la ejecucion de obras de hormigon pretensado”

vigente (EP, Ministerio de Fomento).

Normas UNE y UNE-EN:

o UNE 7.050-1:1.985 Tamices de ensayo. Definiciones de los términos
utilizados en tamices y analisis granulométrico por tamizado.

o UNE 7.082: 1.954 Determinacion aproximada de la materia organica en
arenas para hormigones o morteros.

o UNE 7.130: 1.958 Determinacion del contenido total de sustancias
solubles en aguas para amasado de hormigones.

o UNE 7131:1.958 Determinacion del contenido total de sulfatos en aguas
de amasado para morteros y hormigones.

o UNE 7.132: 1.958 Determinacion cualitativa de hidratos de carbono en
aguas de amasado para morteros y hormigones.

o UNE 7.133: 1.958 Determinacion de terrones de arcilla en dridos para la
fabricacion de morteros y hormigones.

o UNE 7.134:1.958 Determinacion de particulas blandas en aridos gruesos
para hormigones.

o UNE 7.135: 1.958 Determinacion de finos en aridos utilizados para la
fabricacion de hormigones.

o UNE 7.178:1.960 Determinacion de los cloruros contenidos en el agua
utilizada para la fabricacion de morteros y hormigones.

o UNE 7.234:1.971 Determinacion de la acidez de aguas destinadas al
amasado de morteros y hormigones, expresada por su PH.

o UNE 7.235:1.971 Determinacion de los aceites y grasas contenidos en el
agua de amasado de morteros y hormigones.
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UNE 7.236: 1.971 Toma de muestras para el analisis quimico de las aguas
destinadas al amasado de morteros y hormigones.

UNE 7.238: 1.971 Determinacion del coeficiente de forma del arido grueso
empleado en la fabricacion de hormigones.

UNE 7.244:1.971 Determinacion de particulas de bajo peso especifico que
puede contener el arido utilizado en hormigones.

UNE 7.245: 1.971 Determinacion de los compuestos de azufre contenidos
en los aridos.

UNE 36.095-1:1.985 Alambres de acero para hormigon pretensado.
Alambres trefilados no templados.

UNE 36.095-2:1.985 Alambres de acero para hormigén pretensado.
Condiciones de inspeccion y/o recepcion.

Une 80.401:1.991 Métodos de ensayo de cementos. Métodos de toma y
preparacion de muestras de cemento.

UNE 83.121: 1.990Aridos para hormigones. Determinacion de la reactividad
arido/alcali.

UNE 83.124: 1.990 EXAridos para hormigones. Determinacion cuantitativa
de cloruros. Método volumeétrico (Volhard).

UNE 83.217: 1.991Métodos de ensayo de cementos, Determinacion del
contenido de cloruros, didxido de carbono y alcalinos en los cementos.
UNE 83.109: 1.985Aridos para hormigones. Toma de muestras.

UNE 83.301: 1.991Ensayos de hormigon. Fabricacion y conservacion de
probetas.

UNE 83.304: 1.984Ensayos de hormigdon. Rotura por compresion.

UNE 83.305: 1.986Ensayos de hormigon. Rotura por flexotraccion.

UNE 83.306: 1.985Ensayos de hormigén. Rotura por traccion directa.
(Ensayo Brasilefo).

UNE-EN 196-1:1996 Métodos de ensayo de cementos. Parte 1:
Determinacion de resistencias mecanicas

UNE-EN 196-2:1996 M¢étodos de ensayo de cementos. Parte 2: Analisis
quimico de cementos.

UNE-EN 196-3:1996 Métodos de ensayo de cementos. Parte 3:
Determinacion del tiempo de fraguado y de la estabilidad de volumen.

—  ET.03.360.562.7 "Especificacion Técnica para la homologacion y suministro de
traviesas monobloque de hormigon pretensado” (Renfe).

—  PROJET prEN 13230-1 “Traviesas de hormigon. Parte 1: Prescripciones
generales”

—  PROJET prEN 13230-2 “Traviesas de hormigon. Parte 2: Traviesas monobloque
de hormigon pretensado”

6.3.4.5.3. Ejecucion

Antes de iniciar la operacion de sustitucion de traviesas es necesario realizar una
prospeccion para determinar la cantidad de traviesas y de pequefio material necesario.
Ademas se tendra en cuenta:
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Los materiales, herramientas y maquinaria deben depositarse en el tajo de
trabajo manteniendo las distancias de sequridad a la via.

En su caso, se informard a Sefalizacion para desmontar y montar
posteriormente sus instalaciones y para garantizar la circulacion mientras estén
fuera de servicio.

Para la Sustitucion de una traviesa, es necesario realizar las siguientes operaciones y por
este orden:

Desherbar.

Descubrir los cajones contiguos hasta la profundidad de 5 centimetros por
debajo de la superficie inferior de la traviesa.

Desclavar la traviesa y desplazarla a uno de los cajones descubierto golpeandola
lateralmente con barras de bola para no levantar la via.

Cavar su asiento para poder meter la traviesa nueva sin levantar la via.

Montar la sujecion, batear y compactar con maquinaria ligera manual y perfilar.
Asimismo para sustituir una traviesa se tendra en cuenta:

o Cuando la temperatura del carril pueda alcanzar tr = +18°C no se hara
la descubierta y, si una vez iniciada se alcanzase esa temperatura, se
embalastara y se esperara a que baje para continuar los trabajos.

o Cuando se sustituya una traviesa no debe extraerse otra a una distancia
inferior a 12 metros de ella.

o No deben quedar mas de tres cajones contiguos descubiertos y en el
caso de dos tajos cercanos, debe haber como minimo 18 cajones sin
descubrir entre ellos.

o Desde que se inicien los trabajos y hasta que se restablezca la velocidad
maxima se pondra una vigilancia permanente cuando se suponga que
la temperatura puede ser mayor de tr.

o Después de la sustitucion de traviesas se dejara circular a los trenes a |a
velocidad maxima si el tramo de via se encuentra estabilizado.

Para la Sustitucion de traviesas a tajo sequido, es necesario realizar las siguientes
operaciones y por este orden:

Cortar las barras largas cada 300 m aproximadamente para constituir barras
largas provisionales e intercalar entre cada dos un cupon de unos 9 m de
longitud, embridado a las semibarras con bridas atornilladas al cupon
solamente. Los cortes de un hilo deben estar a escuadra con los dados en el otro
y situados en vanos entre traviesas.

Marcar con lapiz de cera de color amarillo, en el patin de los dos carriles, la
posicion de cada traviesa sefialando su eje con una raya.

Descubrir 20 cajones seguidos para actuar sobre las 19 traviesas del tramo
descubierto.

Quitar la sujecion a las traviesas numeros 1, 3, 5,7,9, 11, 13, 15, 17 y 19.
Levantar la via, como maximo 3 centimetros, con seis gatos de recalce Robel,
tipo Walter o similar, 3 en cada hilo, situados frente a frente por el lado exterior
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de los carriles para que queden fuera de galibo. Dejar los gatos en situacion de
descenso, una vez alcanzado el levante de los 3 centimetros, para que no se
rompan si una circulacion pisa la via sin haberlos retirado.

e Retirar las traviesas numeros 1, 3,5, 7,9, 11, 13, 15, 17 y 19 y poner nuevas en
su lugar.

e Bajar la via y apretar la sujecion correctamente en las traviesas numeros 1, 3, 5,
7,9,11,13,15, 17 y 19.

e (Quitar la sujecion a las traviesas numeros 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16y 18.

e levantar la via, retirar las traviesas sueltas y meter otras en su lugar.

e Bajar la via y apretar la sujecion correctamente a las traviesas numeros 2, 4, 6,
8,10, 12, 14, 16 y 18,

e Embalastar, recalzar con bateadoras ligeras manuales de vibracion (tipo Jackson,
Geismar, Stumec, etc), compactar con herramienta manual y perfilar.

Se debera tener en cuenta para la presente obra que tanto para sustituciones de
traviesas parciales como de tramo se aprovecharan a realizar durante los trabajos de
rebaje y desguarnecido de via con el objetivo de no abrir diferentes tajos que obliguen
a establecer diferentes precauciones durante el tramo con la consiguiente afeccion al
servicio ferroviario.

Las operaciones a realizar en la sustitucion de traviesa con maquina tipo retro-
cargadora son las siguientes:

e Se marca en el patin del carril con tiza la situacion del eje de las sujeciones o
bien se realizaran las marcas cada 60 cm.

e Primeramente se vaciaran los cajones por medio del escudo desguarnecedor o
método similar, llegando a una profundidad de 5 cm como maximo por debajo
de la cara inferior de la traviesas.

e Por medio de las pinzas se extraera la traviesa, posicionandolas en lugares que
no interfieran a posteriores operaciones.

e Por medio de estas pinzas se insertaran las nuevas traviesas, colocadas de forma
que coincidan con las marcas de posicion, dando a las sujeciones el apriete
correspondiente.

e Una vez realizado este apriete se procedera a la nivelacion y alineacion de la via
por medio de bateadoras manuales o bien por medio de maquinaria pesada.

Consideraciones para la descarga de traviesas: Independientemente del procedimiento
empleado para la descarga, se prohibe dejarlas caer desde cualquier altura. En el manejo
de las traviesas queda prohibido el empleo de herramientas punzantes e introducir en
los agujeros destinados a los tirafondos y asimismo el empleo del pico o del bate para
engancharlas y rastrearlas. El apilado de traviesas de hormigon se realizara disponiendo
el terreno de manera que sus bloques extremos se hallen en el mismo plano y que cada
hilada se apoye en la inferior colocando los bloques de hormigon unos sobre otros. Para
la presente obra en el que se trata de traviesas de hormigon monobloque, el apilado se
efectuara sobre una superficie plana, en hiladas constituidas por traviesas colocadas a
tope y separadas por cabrios de madera colocados sobre los puntos de apoyo futuro de
los carriles y solo sobre dichos puntos, de manera que nunca trabajen a flexion.
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6.3.4.5.4. Medicion y Abono

Se medird por Unidad (Ud) de traviesa suministrada y colocada. Se abonara conforme a
la Partida del Cuadro de Precios del Proyecto.

6.3.4.6. Suministro y colocacion de traviesas monobloque de
hormigon con fijacion nabla para via en balasto

6.3.4.6.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra comprende el suministro y colocacion de traviesa monoblogue
fijacion nabla de hormigon pretensado de ancho métrico para carril de 54 kg/m segun
plano de detalle. Incluye fijacion nabla, transporte y descarga a pie de obra, asi como la
manipulacion en acopios intermedios hasta el lugar de empleo.

La unidad comprende todos los elementos de apoyo y sujecion, siendo completamente
nueva y parte proporcional topes con sobreancho de acuerdo a las especificaciones de
la traviesa y a la configuracion del trazado cuyo replanteo se realizara antes del inicio
de la obra. Incluso realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia
de piloto de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna, permisos
necesarios

En cuanto al material se trata de traviesa monobloque de hormigon ancho métrico y
carril 54E1, para sujecion Nabla, con topes de sobreancho desde 0 hasta 20 mm.

Requerimientos minimos cargas de 20 Tm por eje y velocidades de disefio de 100 Km/h.

Para el alcance de la presente obra en la que la superestructura de via se caracteriza por
ser via en balasto, las traviesas monobloque de hormigon se caracterizan por
encontrarse cada 0,6 metros. A lo largo de la linea el sobreancho admitido en la Linea
de Metro Bilbao es hasta 20 mm en funcion del radio de la curva del trazado en planta
segun la siguiente tabla:

Radio de Curva Sobreancho (mm)
60 <R < 110 20
110 <R < 125 17,5
125 <R < 145 15
145 <R < 170 12,5
170< R <210 10
210 < R < 260 7,5
260 < R < 350 5
350 < R < 450 2,5
450 < R 0
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Las condicionantes y normativas definidas en el capitulo anterior son de validez para
este tipo de traviesas. Para el caso de las traviesas monobloque con sujeccion nabla con
las siguientes especificaciones:

TRAVIESA MONOBLOQUE-CARRIL UIC-54
12 GENERACION 2: GENERACION
CANUTO ROSCADO CANUTO ROSCADO

MB-8-P44-28 0 4 | MB-8-P44-28 oo 4
MB-8-P44-29 | TORNILLO PARANABLA | 4 | MB-8-P44-29 | TORNILLO PARANABLA | 4
MB-8-P44-26 | LAMINA NABLA RNTC-01 | 4 | MB-8-P44-26 | LAMINA NABLA RNTC-01 | 4
MB_8-P44-120 | BOTON DE APOYO 2 - -
MB-8-P44-119 |  TOPE AISLANTE C1 4 | MB-g-pagoy | TOPE A'SLSE';“;LE RNTCS- 1
MB-8-P44-25 | SUELA ACANALADA 9 mm | 2 | MB-8-P44-25 | SUELA ACANALADA S mm | 2

PLANO DESIGNACION CANT/ | b aNO DESIGNACION CANT/

TRAV TRAV

Para este caso de traviesa monobloque con sujecion nabla el sobreancho se consigue a
través de la combinacion de unos topes de color como se describe en la tabla adjunta:

CUADRO DE COMBINACIONES DE LOS TOPES RNTC 5-OBALY C1 PARA
CARRIL UIC-54
ANCHO (mm) EXT. VIA INT. VIA INT. VIA EXT. VIA
1000 8 rojo 4 amarillo 4 amarillo 8 rojo
1002,5 7 azul 5 marfil 4 amarillo 8 rojo
1005 7 azul 5 marfil 5 marfil 7 azul
1007,5 6 verde 6 verde 5 marfil 7 azul
1010 6 verde 6 verde 6 verde 6 verde
101 2,5 5 marfil 7 azul 6 verde 6 verde
1015 5 marfil 7 azul 7 azul 5 marfil
101 7,5 4 amarillo 8 rojo 7 azul 5 marfil
1020 4 amarillo 8 rojo 8 rojo 4 amarillo

6.3.4.6.3. Ejecucion

Son de aplicacion las condiciones de ejecucion definidas en el aparatado anterior siendo
particular el apriete y la combinaciones de elementos de sujecion definidos con
anterioridad.

6.3.4.6.4. Medicion y Abono

Se medira por Unidad (Ud) de traviesa suministrada y colocada.
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Se abonara conforme a la Partida del Cuadro de Precios del Proyecto.

6.3.4.7. Suministro de carril

6.3.4.7.1. Definicion y Alcance

Los carriles seran nuevos del tipo con carril 54 E1 grado R260 y tendran las siguientes
caracteristicas: 54,77 Kg de peso por metro lineal de carril. Grado de dureza 90A.
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Tipo de carril: El carril a suministrar sera del tipo 54E1.

Calidad: La calidad del carril a suministrar sera grado R260.

Dimensiones y Peso
o Peso: El peso nominal por m. sera de 54,77 Kgs/ml.
o Perfil: Segun figura en el Plano que figura en la presente especificacion.
o Longitud: El suministro se realizara en barras de 18 m.

Taladrado: Metro Bilbao determinara o no si se requiere que el carril se
suministre con taladros. Tras la laminacion del carril se le efectuara un unico
taladrado por cabeza, de acuerdo a las cotas indicadas en el Plano adjunto, cuyas
principales caracteristicas seran:

o El taladro a realizar sera el mas alejado de cada extremo del carril.
o Eldiametro del taladro sera de 28 mm.

Caracteristicas quimico-mecanicas
Composicion Quimica
Los valores parameétricos quimicos del carril de grado R260 seran los siguientes:

e En % por masa:

Carbono: 0,62/0,80
Silicio: 0,15/0,58
Manganeso: 0,70/1,20
Fosforo max: 0,025
Cromo max: 0,15
Aluminio max: 0,004
Vanadio max: 0,030

Nitrégeno max: 0,009

e 10-4% ppm max. por masa:

217/ 288



@

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

metro bilbao B eson

08/05/2023

Oxigeno: 20
Hidrogeno: 2,5

Caracteristicas Mecanicas

e Cargade rotura min (Rm): 880 Mpa (Megapascales)
e Alargamiento min (A): 10%
e Durezaen el gje: 260/300 HBN

Norma de fabricacion de carriles: Las prescripciones relativas a la calidad
del material, la fabricacion y la recepcion de los carriles son las fijadas en la
UNE-EN 13674-1:2006+A1:2008: Aplicaciones ferroviarias. Via. Carriles. Parte
1: Carriles Vignole de masa mayor o igual a 46 kg/m. Asimismo son referencias
normativas:

o N.R\V.3-0-0.0 - Carriles Barras Elementales.

o MB-98-NV-3-001 - Descripcion general de la via sobre balasto,
aparatado 5.2 Carril.

o VC-11-DT-144 - Especificaciones Técnicas Carril 54 kg/ml.

Inspeccion de los carriles: Los carriles seran inspeccionados al 100% tanto en
condiciones internas por ultrasonidos como en condiciones superficiales
mediante el proceso denominado “Eddy Current”.

Transporte y manipulacion de carriles: El transporte correrd a cargo del
suministrador, hasta los parques de materiales designados por Metro Bilbao,
pudiéndose realizar el mismo por carretera o ferrocarril, de acuerdo a las
indicaciones que figuren en el contrato de suministro.

Las labores de manipulacion y almacenamiento de los carriles se realizaran de
acuerdo a lo especificado en la N.R.V. 3-0-0.0 y MB-98-NV-3-001

6.3.4.7.2. Fabricacion

El Contratista comunicara a la Direccion de Obra la razon social de la fabrica en que se
han de laminar los carriles y avisara por escrito, con una anticipacion minima de siete
(7) dias, sobre la fecha en que se haya de comenzar la operacion de laminado, con objeto
de que puedan ser presenciadas todas las operaciones de fabricacion.

El material laminado sin el cumplimiento de este requisito podra ser rehusado.

Antes de la Fabricacion

Antes de la fabricacion del pedido se contrastara con técnicos de Metro Bilbao las
caracteristicas del suministro solicitado. El suministrador facilitara en formato
electronico el plano que disponga de base para su fabricacion para verificacion por
parte de técnicos de Metro Bilbao.
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Si procede, en caso de requerirse por parte de técnicos de Metro Bilbao, el
suministrador visitara las instalaciones de Metro Bilbao para la verificacion del
suministro. Metro Bilbao facilitara si procede la normativa y/o especificacion del
suministro solicitado que se encuentre en vigor.

Asimismo se contrastaran con técnicos de Metro Bilbao las condiciones de recepcion
de dicho suministro.

e Fabricacion

Los equipos, medios y proceso de fabricacion deberan estar debidamente
homologados por los organismos que marque la legislacion vigente.

Sobre la direccion y supervision de la calidad de las fabricaciones:

- El suministrador debe disponer de una organizacion, métodos y medios que le
permitan asegurar la calidad, la trazabilidad y el control de los elementos que
fabrica, asi como de aquellos otros de los que se aprovisiona.

- El aseguramiento de la calidad debe estar garantizado por las prescripciones
de la norma UNE-EN ISO 9001.

- La efectividad de las prescripciones anteriores, podra ser comprobada por
Metro Bilbao.

- Toda modificacion sustancial en la tecnologia, la constitucion o la fabricacion
de los productos objeto de la presente Especificacion de Via, debe tener la
aprobacion previa de Metro Bilbao, que puede si lo juzga oportuno, renovar
todas o parte de las verificaciones de homologacion.

Las piezas constitutivas no fabricadas por el suministrador solo podran adquirirse a

fabricantes autorizados previamente por Metro Bilbao y deberan ser aceptadas por

el control de calidad interno del suministrador.

Cualquier operacion que pretenda enmascarar un defecto dara lugar al rechazo de
la pieza en cuestion, o llegado el caso, del suministro completo.

6.3.4.7.3. Obtencion del acero

Se admitira cualquiera de los métodos Bessemer, Martin Siemens, LD o eléctrico, siempre
que se empleen las disposiciones mas perfeccionadas entre las conocidas y sancionadas
por la practica, para cada uno de ellos, con el fin de producir aceros de primera calidad,
de grano fino y compacto y de gran homogeneidad.

La composicion del acero se ajustara a la norma UNE 25.122, acero normal.
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6.3.4.7.4. Longitud de los carriles

Se fabricaran los carriles de las longitudes sefialadas en los dibujos enviados con el
pedido. La longitud exacta de los carriles se obtendra por fresado de su extremo,
quitandose con lima o cortafrio las rebabas que puedan producirse, que nunca se
aplastaran con el martillo. La longitud del carril tipo se considera medida a la
temperatura de quince (15) grados centigrados.

Los carriles empleados en este proyecto tendran una longitud de 18 metros, salvo que
el Director de la obra admita, por escrito, otra longitud.

Las restantes caracteristicas de la fabricacion de los carriles y aparatos de la via,
composicion quimica, condiciones de lingotes, laminacion, marcas, taladrado,
dimensiones, tolerancias, analisis, ensayos, etc., seran las indicadas por Metro Bilbao en
la recepcion de los carriles, aparatos y material accesorio con destino a sus vias.

6.3.4.7.5. Recepciones provisional y definitiva

La recepcion efectuada en la fabrica es solo provisional; la definitiva tendra lugar seis
(6) anos después de la fecha de fabricacion de los carriles.

Los carriles que durante el plazo mencionado se inutilicen como consecuencia de algun
vicio de fabricacion o presenten desgastes anormales, seran devueltos a la fabrica y
reemplazados por otros nuevos que cumplan asimismo, las condiciones de este Pliego.

Estos carriles sustituidos por el fabricante, no estaran sujetos a plazo de garantia.

Todos los gastos que se originen en la preparacion, confeccion y ejecucion de los
ensayos, son de cuenta del Contratista.

e Documentacion Suministro de Materiales

Para el suministro de materiales se adjuntara junto al material los certificados de
calidad de los mismos, caracteristicas y hojas de recepcion segun normativa y
requerimientos técnicos de Metro Bilbao y/o en su defecto en ausencia de normativa
lo que marque la normativa de ADIF.

Asimismo los materiales estaran perfectamente identificados con la correspondiente
trazabilidad definida de fabricacion, pre montaje (si procede) y suministro.

Dentro de los certificados y la documentacion de calidad se adjuntaran los
correspondientes planos, detalles técnicos y caracteristicas de los materiales asi como
la vida util de los mismos.
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En funcion de los materiales suministrados se adjuntaran las verificaciones visuales,
geométricas y documentales acordes a la normativa y/o especificaciones vigentes:

En las verificaciones visuales el agente debera comprobar que las marcas de
identificacion y montaje estan de acuerdo con lo indicado en la Especificacion
de Via correspondiente.

En las verificaciones documentales el agente receptor solicitara Ia
documentacion acreditativa de que todas las piezas constitutivas del suministro
cumplan lo establecido en la Especificacion de Via.

Las verificaciones geométricas relativas se haran de acuerdo con lo establecido
en la correspondiente Especificacion de Via.

La documentacion de calidad debera ir firmada y sellada por personal cualificado y

hom

ologado y se marcara la normativa de referencia. El fabricante pondra esta

norma a disposicion del Agente Receptor cuando este lo solicite asi como aquellas
normas que sean de referencia para el suministrador.

Toda
de a

s las plantillas e instrumentos de medida deberan ser verificados y contrastados
cuerdo con la norma ISO 9001. Metro Bilbao podra exigir el certificado de

cumplimiento de esta norma.

Otros aspectos a considerar:
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La presentacion a recepcion se notificara por escrito a Metro Bilbao en un
impreso en el que debera constar:

— Referencia de pedido.

— Fecha de presentacion.

- Naturaleza y cantidad de suministro.

— Referencia a la presente Especificacion de Via.

— Planos.

Y todas las demas indicaciones que se estimen necesarias.

El fabricante facilitara copia de los resultados de los ensayos y analisis

efectuados, de las materias primas y otros componentes de las traviesas,

debiendo incluir de forma visible los valores de rechazo correspondientes a la

totalidad de los controles.

Los carriles presentados a recepcion seran de fabricacion reciente y expresa para

el pedido de Metro Bilbao; sin embargo excepcionalmente y segun necesidades

de Metro Bilbao, se podran admitir fabricados con anterioridad pero nunca con

una edad inferior a 3 meses pudiendo ser afectado en la oferta economica. Se

definen, en consecuencia, dos estados de entrega:

— Estado de entrega N: carriles de nueva fabricacion.

— Estado de entrega R: carriles ya fabricados con edad inferior a 3 meses del
pedido solicitado. Dichos carriles no deberan presentar historial de
rechazo por parte de otra Administracion Ferroviaria.
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Fichas de recepcion: Se adjunta ficha para la recepcion de carriles:

INSTRUCCIONES DE RECEPCION

CARRILES
Al descargar cada partida recibida se comprobara:
REQUISITOS A SATISFACER CONDICIONES DE ACEPTACION

1. Destinatario Debe figurar Metro Bilbao
2. Tipo de carril Deben ser UIC 54
3. Dureza del carril Debe ser: naturalmente dura ND
4. Torceduras Deben estar exentos de torceduras apreciables
5.Defectos de laminacion Debe estar exentos de cualquier defecto

Si alguno de los requisitos no son conformes no se descargara la partida y se pondra en conocimiento de
Jefatura de Mantenimiento para que decida si se acepta o se rechaza la partida

Por cada partida recibida se llevara un control donde se registrara lo siguiente

REQUISITOS A SATISFACER RESULTADOS DEL CONTROL

Fecha

Suministrador

Albaran

Cantidad recibida

Cantidad aceptada

Cantidad Rechazada

Certificado de Calidad del Fabricante

Certificado de recepciéon ADIF/RENFE

Observaciones:

Firma del Recepcionista \/° B° del Jefe de Mantenimiento
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Entrega de Materiales

Se notificara por email a la Unidad de Instalaciones (Via tanto produccion como
Ingenieria) y a la Unidad de Contratacion la peticion de recepcion, en el que deberan
constar:

Numero de pedido u orden de entrega.
Fecha de presentacion a recepcion.
Numero de Metro Bilbao y designacion completa del suministro.
Especificacion de Via de referencia.
Lugar donde se encuentra la mercancia, destino de la misma y
cualquier otra indicacion que facilite la recepcion.

e Disponibilidad de Certificados de Calidad y Verificaciones
A'la hora de entregar materiales se acordara con la Unidad de Instalaciones y seccion
de via las condiciones de entrega pudiéndose requerir por parte de Metro Bilbao
inspecciones antes de su entrega.

A la hora de suministrar se debera acordar con Metro Bilbao hora de suministro y en
qué condiciones viene el transporte para ver si es compatible con los medios
disponibles para su descarga.

En general el suministro se realizara en el Area Técnica de Sopela si bien Metro Bilbao
puede requerir otro emplazamiento dentro de su Area de Explotacion.

En la entrega de los materiales se debera adjuntar el albaran y los certificados de
calidad (dichos documentos serdn también enviados por email tanto a la Unidad de
Instalaciones (Produccion e Ingenieria) como a la Unidad de Contratacion.

Antes de efectuar la descarga, ademas de comprobar que llegan la totalidad de las
piezas incluidas en la lista de envio para que en caso negativo se realice la
reclamacion antes de comenzar la descarga.

Con relacion al embalaje, almacenamiento y transporte sefalar que Una vez
efectuado de conformidad el Control de Calidad, y antes de expedir el suministro, se
protegeran los elementos debidamente protegidos de la intemperie.

El fabricante llevara un control de las fechas de fabricacion del carril. El suministrador
aportara un plan logistico del procedimiento de acopio para su aprobacion por Metro
Bilbao. Este plan debera garantizar la salida de los lotes mas antiguos en primer lugar.

Consideraciones para la Descarga de carriles

El descargue de los carriles debera realizarse con medios mecanicos aprobados por
Metro Bilbao y en condiciones tales que no se causen dafos a los mismos. La distancia
entre puntos de suspension del carril sera la siguiente:
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7 m para los carriles de 12 m (dos apoyos)

11 m para los carriles de 18 m (dos apoyos)

14 m para los carriles de 24 m (dos apoyos)

13 m para los carriles de 36 m (tres apoyos)

Si en determinadas circunstancias fuese necesario efectuar el descargue a mano,
queda terminantemente prohibido tirar los carriles desde la plataforma de los
vagones o de los diplorys sobre la banqueta o paseos de la via.

Es prescriptivo realizar el descargue por deslizamiento de los carriles sobre cupones
de carril o elementos metalicos bien engrasados, cuya inclinacion con la horizontal
no supere 30°. El numero minimo de estos elementos sera el necesario para que el
vano entre ellos no exceda de seis metros.

El carril debera descender paralelamente a la superficie sobre la que ha de descansar,
con movimiento suave y uniforme, evitandose que uno de sus extremos haga
contacto con el terreno con anterioridad al resto.

Al descargar los carriles se pondra especial cuidado de no golpear los piquetes de
referencia, engrasadores y cualquier aparato existente.

Los carriles se apilaran por hiladas horizontales, la primera de las cuales descansara
sobre durmientes de madera nivelados para que su pendiente sea uniforme. El vano
entre durmientes no deberd exceder a cuatro metros (4 m).

La primera hilada de carriles se colocara "de obra ", con sus patines en contacto pero
sin montarse unos sobre otros, intercambidndose entre cada dos de ellos otro en
posicion invertida.

Sobre esta primera hilada de carriles se colocaran otras varias cruzadas, en igual
forma situando entre cada dos de ellas nuevos durmientes que pueden ser carriles
viejos en el mismo plano vertical que los que sirvieron de apoyo a la primera capa.

El numero de hiladas depende de la resistencia del terreno, ya que ésta debe ser la
suficiente para que debido a asientos desiguales de los durmientes no se produzcan
deformaciones en los carriles.

Cuando se trate de depositar carriles en la explanacion entrevia o banquetas para
utilizarlos en breve plazo, se igualara previamente al balasto a fin de que los carriles
apoyen en toda su longitud.

Se colocara siempre "de obra", sin que su superficie de rodadura pueda sobresalir en
mas de dos centimetros de los carriles de la via.

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 224 (288



@ metro bilbao B e
08/05/2023

Cuando en la banqueta se depositan "barras largas”, se protegeran sus extremos en
forma tal que los elementos del material circulantes no puedan ni golpearlos ni
engancharse en ellos.

El cargue de carriles se efectuara con analogas prescripciones a las expuestas para la
descarga. La posicion de los carriles nuevos sobre los vagones o diplorys sera siempre
de obra. Por el contrario, el estibado de los carriles usados podra efectuarse
intercalando carriles invertidos entre los dos de obra.

6.3.4.7.6. Medicion y Abono

La unidad queda definida como Suministro de carril 54 E1 grado R260 naturalmente
duro 90-A en barras de 18 m, incluyendo carga, transporte, descarga y manipulacion en
acopios intermedios hasta el lugar de empleo. Asimismo se incluye la distribucion de
cupones en el tajo y la parte proporcional de taladros.

La medicion se efectuara por metros (m) de suministro de carril, y se abonara al precio
correspondiente del Cuadro de Precios N° 1 del proyecto.

6.3.4.8. Renovacion superestructura de via en placa Thyssen Krupp
por otra tipologia de via en placa

6.3.4.8.1. Definicion y Alcance

El alcance de esta unidad de obra incluye:

e Sustitucion del conjunto completo de las sujeciones Thyssen Krupp actualmente en
via y colocacion de las nuevas sujeciones de via CTO DFF/ADH 54E1 SKL-3 SISTEMA
TOP DOWN (PATA DE ELEFANTE) (a suministrar por parte de Metro Bilbao)

e Picado, saneo y retirada de escombros vy ferralla de todo el dado de hormigon que
actualmente constituye la losa de via.

e limpieza de superficie de losa de hormigon y proteccion de la superficie
correspondiente a la losa del viaducto.

e Colocacion de apeos horizontales y verticales para garantizar el servicio todos los
dias.

e Hormigonado de la losa de hormigon.

e Retirada de apeos tras fraguado del hormigon tras 48 horas en las que las
circulaciones han sequido circulando por el apeo de via conformado.
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e Se incluye la parte proporcional de los procesos de control de calidad, control
topografico e instrumentacion necesaria para garantizar el correcto estado de la via
y del viaducto.

El suministro de hormigon se considera en esta misma unidad de obra considerarse que
debe preverse un dado de hormigon de dimensiones similares al dado existente. El
suministro considera la apertura de planta al ejecutarse en horario nocturno. Las
caracteristicas del hormigon seran de resistencia caracteristica minima 30. Las
prescripciones para el suministro de hormigon se definen en otro apartado.

La colocacidn del contracarril se considera en una unidad de obra adicional.

6.3.4.8.2. Proceso de ejecucion

Para el montaje de la via en placa se seguira el sistema denominado “Top = Down", que
cosiste en nivelar y alinear los carriles con sus correspondientes fijaciones para proceder
en ultima instancia al correspondiente hormigonado.

La ejecucion se realizara en la banda de mantenimiento y debera permitir el paso de las
circulaciones metropolitanas todos los dias.

Para ello se admite realizar los trabajos de renovacion en tramos de 3 metros do forma
aislada (en forma de bataches).

Etapas de ejecucion de los trabajos:

e Toma de datos en via, materializacion de la traza y replanteo de los trabajos de
renovacion.

e Apeoy levante de via.

= En este caso el primer paso para el caso de renovacion en via en placa consiste
en el picado de la losa de hormigon hasta la presolera de hormigon existente.
(hasta la solera del viaducto).
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Acodalamiento horizontal a los dados laterales y/o estructuras donde se permita
este apeo horizontal.

Apeo vertical
Mantenimiento del ancho de la via con falsas traviesas.

Retirada de los restos del picado de la losa con vehiculos biviales auxiliares con
autorizacion para circular en las Lineas de Metro Bilbao.

Premontaje de via.
= Encofrados elementos de drenaje y de cajeras.
= Colocacion de las fijaciones.

Hormigonado de la via

Para el hormigonado siempre debe buscarse el sistema para la introduccion del
hormigon a la zona de renovacion. Se empleara hormigoneras adaptadas a la
via 0 dumper de via.

Nivelacion exacta y comprobacion de parametros de alineacion, nivelacion y
flechas.

Hormigonado - Vertido y Fraguado del hormigon. Una vez vertido este
hormigdn, mientras empieza el proceso de fraguado, se comprueban de nuevo
los parametros geométricos para que queden en la posicion exacta. Esta capa
de hormigon requiere ademas del vibrado, debe alisarse la capa superficial para
que tenga un buen acabado.

Aflojado de las fijaciones. Es necesario para que cuando entre en servicio la via,
una vez terminados los trabajos de hormigonado, no trabajen las fijaciones
directamente, sino que mientras dura el fraguado del hormigon la via siga
apoyada en los apeos.

También se pueden calzar cada uno de los bloques o placas para evitar esta
dureza minima del hormigon para el mantenimiento del peso del sistema de
fijacion. Tras las 24 horas se devuelve la via a su posicion inicial quedando
terminada.

Operaciones finales:

= Colocacion de las sujeciones definitivas. Para dicho trabajo se aprovecha que se

tiene que retirar la sujecion provisional para levantar el carril y sacar la falsa
traviesa.
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= Retirada del encofrado de la canaleta central y de las maderas y las cufas que
han servido para el apeo de la via.

Una vez realizados estos trabajos la via ya esta renovada y solo quedan trabajos de
limpieza y acabados.

Encima de los bloques del apeo vertical queda el hueco que ocupaban las cufias para
afinar la posicion de la via antes de hormigonar. Este espacio se rellena con mortero
para asi conseguir un mejor acabado.

Durante toda la obra debera asegurar la correcta disposicion de la geometria de la via 'y
la operatividad de la misma.

6.3.4.8.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

MI Renovacion de via en placa de Thyssen Krupp con losa de hormigon armada por una
via en placa con sujecion adherizada sin losa armada. Incluye prescripciones técnicas
marcadas en este capitulo.

El suministro de hormigon se considera en esta misma unidad de obra considerarse que
debe preverse un dado de hormigon de dimensiones similares al dado existente.

El suministro de hormigon considera la apertura de planta al ejecutarse en horario
nocturno. Las caracteristicas del hormigon seran de resistencia caracteristica minima
30. Las prescripciones para el suministro de hormigon se definen en otro apartado.

La colocacidn del contracarril se considera en una unidad de obra adicional.

6.3.4.9. Suministro y puesta en obra de hormigon

6.3.4.9.1. Definicion y Alcance
Esta unidad esta intrinseca e incluida completamente dentro de las unidades de obra de
renovacion de via en placa.

El suministro debera realizarse en horario nocturno siendo necesaria la apertura de
planta en este horario.

6.3.4.9.2. Proceso de ejecucion

En coordinacion con los técnicos de Metro Bilbao, y tal y como se establezca ene |
protocolo de los trabajos, se procedera al hormigonado de la placa, si fuese establecido,
incluso por bataches, de manera que no se afecte al servicio de explotacion ferroviaria.
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Para el hormigonado se emplearan los aditivos de hormigon que se consideren
oportunos por la Jefatura de Mantenimiento para obtener los resultados de resistencia
en los tiempos establecidos, incluyéndose el empleo de hormigon con fibras.

El hormigonado alcanzara la totalidad de la superficie ocupada actualmente. La altura
de hormigonado sera desde la losa del viaducto hasta la parte que se requiere de la
sujecion del sistema de fijacion directa. En la oferta el licitador debera tener en
consideracion el volumen total de losa a ejecutar asi como las acciones encaminadas a
una correcta puesta en obra del hormigon.

Durante toda la obra debera asegurar la correcta disposicion de la geometria de la via'y
la operatividad de la misma.

6.3.4.9.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

Esta unidad esta intrinseca e incluida completamente dentro de las unidades de obra de
renovacion de via en placa por lo que no tiene medicion propia. Incluye la parte
proporcional de suministro y puesta en obra de hormigon en masa HM-30 para
ejecucion de asiento de via, de resistencia caracteristica HM-30, incluyendo los aditivos
de hormigon que se consideren oportunos por la Jefatura de Mantenimiento para
obtener los resultados de resistencia en los tiempos establecidos, incluso la utilizacion
de fibras, fabricacion, transporte, vertido. Incluyendo medios auxiliares, cintas de
transporte o bombeo, picado, vibrado, curado, fratasado vy, nivelacion adecuada, con
todo tipo de herramientas y medios auxiliares para la correcta puesta en obra. Incluido
el encofrado plano o curvo en paramentos vistos, ocultos y/o auxiliares para la
constitucion de la placa de hormigdn en las fases de obra que sean necesarias, incluso
elementos de fijacion y desenconfrado, totalmente colocado.

Se incluyen en esta unidad la parte proporcional de los elementos necesarios para una
correcta y adecuada conexion entre hormigones (capa de riego de productos quimicos
de adherencia entre hormigon viejo y nuevo, conectores fisicos entre losas de
hormigon,...)

6.3.4.10. Colocacion contracarril

6.3.4.10.1. Definicion y Alcance

Una vez que se haya montada la via renovada se procedera a la colocacion de los nuevos
soportes de contracarril segun croquis adjunto
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NOTA 1:  ALTURA DEL ENCOFRADD EN FUNCION DE LA ALTURA DE LA SLIECION ¥ DEL CARRIL

NOTA 2  TORMILLERIA DE SUJECION DEL CONTRACARRIL NG SUMINISTRADA: RESPETAR LA
LONGITUD DEL TORNILLO PARA MANTENER LA POSIBILIDAD DE REGULACION DE LA
DISTANGIA ENTRE CONTRACARRIL ¥ CARA ACTIVA DE CARRIL (EN FUNGION DE CADA
ADMINISTRACION) MEDIANTE GALGAS SITUADAS ENTRE EL CONTRACARRIL Y EL
SOPORTE DE CONTRACARRIL

MNOTA 3. REVISAR LAS LOMGITUDES DE PERNOS ¥ DE LOS TALADROS EN SOLERA DE HORMIGON
EN FUNCIGN DE LA ALTURA DEL ENCOFRADD

6.3.4.10.2. Proceso de ejecucion

Para el montaje del contracarril se adoptara el sistema denominado “"Down - Up"
procedimiento que consiste en dejar el contracarril con sus placas montadas apoyadas
en la solera ya ejecutada, taladrar a través de las placas la solera y mediante pernos
anclados con resinas fijar todo a la solera.

6.3.4.10.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

MI colocacion de contracarril con sujecion definida en proyecto. Incluye prescripciones
técnicas marcadas en este capitulo, incluyendo la parte proporcional de mortero y
resinas a emplear.

6.3.4.11. Sustitucion aislada de cupon de carril

6.3.4.11.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra se define como sustitucion aislada de cupon de carril de 9 a 18 metros
en barra corta o larga.

Comprende los cortes de sierra en la barra larga del tramo a sustituir, el desclavado del
carril a sustituir, desembridado, relevo del carril, embridado y clavado, carga, descarga,
recogida de carril inutil, transporte y apilado en parque de materiales (En el caso de
Metro Bilbao en Sopela). Incluye herramientas y medios auxiliares, incluso realizacion
en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de piloto de seqguridad para el
cumplimiento de la normativa interna y permisos necesarios.

Los carriles hay que sustituirlos cuando se rompen, cuando se haya detectado en ellos
alguna fisura, torcedura, etc., que los inutilice segun el “Catalogo de los defectos de los
carriles" 'y cuando adquieren un desgaste excesivo. Para tomar la decision
correspondiente se tendran en cuenta los resultados de las inspecciones realizadas en
los trabajos de auscultacion de via.

Asimismo se considerara que un carril tipo UIC 54 asentado en via, es inutil cuando:
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e [El desgaste total excede de 24 mm
e [l desgaste lateral es mayor de 10 mm
e [l desgaste lateral alcanza el borde inferior de la cabeza.

e [l desgaste lateral presenta, en el chaflan formado, un redondeo acusado en su
borde inferior.

e [l desgaste del alma excede de 7 mm
e Desgaste del plano de rodadura: 7 mm

Antes de iniciar la sustitucion de un carril debe hacerse una prospeccion para
determinar:

e |a longitud cupdn de carril a reemplazar, teniendo en cuenta que debe ser del
mismo perfil y de igual calidad de acero. En la via sin junta debe tener, como
minimo, una longitud de 9 m.

La Jefatura de Mantenimiento determinara asimismo los carriles a sustituir.

6.3.4.11.2. Ejecucion

La sustitucion de carriles sera el correspondiente a una sustitucion de cupones/barras
en via sin junta.

Al realizar la sustitucion es necesario tener en cuenta lo siguiente:

e Entre dos soldaduras de una via sin junta debe existir una distancia minima de
9 m.

e [s preciso determinar la longitud exacta del carril a intercalar para hacer la
sustitucion.

e |os cortes y las soldaduras aluminotérmicas deben realizarse como indica la
normativa de Metro Bilbao MB-98-NV-30-02 y MB-98-NV-30-04 asi como la
Normativa NRV 3-3-2.1.y por un soldador homologado segun la NRV 3-3-2.2.

e Sialrealizar un corte en barra larga se comprueba la existencia de esfuerzos de
compresion se realizara otro o mas cortes hasta que deje de haberlos.

e Alejecutar los trabajos no deben danarse los carriles, las traviesas, ni la sujecion.

e Una vez sustituido el carril se comprobara el ancho de via y el apretado de Ia
sujecion para corregir los defectos antes de dar via libre.
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La sustitucion de una barra de hasta 18 m de longitud debe efectuarse con temperatura
del carril comprendida entre tr +15°C y tr -5°C y realizar las siguientes operaciones
segun el orden en que se anuncian:

e Marcar con rotulador dos trazos finos, en el borde no activo de la cabeza del
carril, para fijar la situacion de cada corte con objeto de medir con exactitud la
longitud, L1, del carril que se va a sustituir.

e Determinar la longitud, L2, del cupdn a intercalar, que ha de ser igual a L1 menos
el valor de las dos calas de soldeo, segun el procedimiento elegido.

e [jecutar los dos cortes y las soldaduras aluminotérmicas correspondientes.

e Homogeneizar las tensiones en 50 m a cada lado de la sequnda soldadura, en el
caso de que hubiera habido variaciones importantes de la temperatura durante
el transcurso de la operacion.

Cuando la operacion se realice con temperatura del carril fuera del intervalo sefalado y
sea necesario emplear tensores al ejecutar la sequnda soldadura no retirando los gatos
tensores hasta transcurridos un minimo de 20 minutos, estando la sujecion apretada, se
hara una liberacion de tensiones en 150 m a cada lado de ella.

Debe considerarse asimismo que la maquinaria y las herramientas que han de emplearse,
depositandose en el tajo guardando las distancias de seqguridad con relacion a la via y la
necesidad de informar a Electrificacion y garantizar el retorno de la corriente. Las
traviesas colocadas bajo el carril a sustituir deben estar bien consolidadas.

6.3.4.11.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

UD Sustitucion aislada cupon de carril de 4,5 a 18 m. de longitud en barra corta y larga,
comprende los cortes de sierra en la barra larga del tramo a sustituir, desclavado y
retirada del mismo, colocacion del cupon nuevo, clavado, taladrado de los agujeros para
los tornillos de brida, tanto en el cupon como en la barra larga y embridado. Retirada
del cupon inutil al lugar donde designe el representante de M.B., herramientas y medios
auxiliares.

Se medira por metro (m) de cupon. Se abonard al precio indicado en el Cuadro de
Precios.

6.3.4.12. Ejecucion de soldaduras aluminotérmicas

6.3.4.12.1. Definicion y Alcance
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Se define esta unidad como el conjunto de labores necesarias para soldar el carril tipo
UIC54 con sistema aluminotérmico con crisol de un solo uso, comprendiendo la
soldadura de juntas de carriles, operaciones de corrimiento de carriles para conseguir
las calas necesarias, desmontaje de bridas y tornillos, desplazamiento de traviesas y
aflojado de la clavazon, los cortes necesarios en los extremos de carril, alineacion en
planta y en alzado de carril, colocacion vy retirada del aparato de precalentamiento y
operaciones auxiliares necesarias. Incluye la carga de soldadura, moldes, materiales de
consumo, esmerilado y uso de tensores.

La unidad incluye la Ejecucion de soldadura aluminotérmica de carril de 54 kg/ml de
forma aislada, en un solo hilo. Incluye el suministro del kit de soldadura de dureza 1100
de KLK REFERENCIA K R350 PC1W 2554E1, con crisol desechable de un solo uso, incluso
las operaciones de manipulacion con elementos normalizados de carriles, corrimiento
de carriles para conseguir calas necesarias mediante el uso de tensores hidraulicos,
desmontaje y aflojado de bridas y tornillos, retirada de balasto para desplazamiento
lateral de traviesas, desplazamiento de traviesas, aflojado y posterior apretado de
clavazon, cortes en los extremos del carril si fuese necesario, desguarnecido de los
cajones de junta y posterior guarnecido con alineacion de carril en todos los sentidos
(planta vy alzado), colocacion y retirada de moldes colocados, asi como la retirada del
aparato de precalentamiento, soldadura propiamente dicha, corte de mazarotas y
esmerilado con esmeril de carro, colocacion de traviesas y embalastado, limpieza de zona
y acopio de bridas y tornillos resultantes, materiales y medios auxiliares con operarios
homologados.

6.3.4.12.2. Materiales

Todos los materiales, maquinaria, utiles, etc., a utilizar en el soldeo seran suministrados
por el Contratista, incluso el kit de soldeo completo (carga de soldadura aluminotérmica,
2 semimoldes, placa de fondo, tapon obturador, pasta selladora, etc.), el crisol y el
quemador. Todos los equipos y elementos a utilizar en las diferentes operaciones del
soldeo iran provistos de los dispositivos adecuados que permitan colocarlos en su
posicion correcta.

Todos los materiales a utilizar para la ejecucion de las soldaduras aluminotérmicas
deberan cumplir las prescripciones del presente pliego, la normativa vigente, asi como

las normas de Metro Bilbao. También se deberan cumplir las N.R.V. aplicables siempre
que no contradigan las prescripciones de las normas de Metro Bilbao.

6.3.4.12.3. Ejecucion

Los condicionamientos para efectuar las soldaduras aluminotérmicas seran:

e Homologacion de proceso de soldeo aluminotérmico, N.R.V. 3-3-2.5.
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e Procedimiento de soldeo: se utilizara el procedimiento de soldeo aluminotérmico
con precalentamiento. Se tendran en cuenta las normas al respecto N.R.V. 3-3-2.3,
Homologacion de procesos de soldeo Aluminotérmico.

e C(Caracteristicas de proceso de soldeo Aluminotérmico.

©)
@)
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El valor de la cala de la cala definido con su tolerancia

Clase de molde a utilizar: cuando se realice la soldadura con precalentamiento
corto se debera utilizar un molde prefabricado, el cual debera estar
homologado. Debe comprobarse que la ubicacion del molde es la adecuada.
Utensilios y equipos para efectuar el corte de las barras en via y el estado de
los extremos del carril.

Aparatos y equipos de precalentamiento, en su caso.

Equipos de fijacion de carriles en alineaciones curvas de pequefo radio.
Eleccion del soldador que haya de realizar el trabajo. N.R.\V.3-3-2.2
Homologacion de soldadores aluminotérmicos

Utensilios y equipos de desbaste y acabado de la soldadura.

Carga aluminotérmica adecuada: con cada kit de soldeo deberd utilizarse
unicamente la carga suministrada con el mismo. Nunca se mezclaran las
cargas de kits destinados a distintos perfiles o durezas.

El sellado: debera asegurarse correctamente el sellado alrededor de todo el
perfil del carril, en la union de las piezas refractarias y entre el molde y la
cubeta para corindon.

Precalentamiento de los carriles Se debe prestar especial atencion al tiempo
de precalentamiento. Se debera utilizar el sistema de precalentamiento corto.
Antes de comenzar el precalentamiento deberad comprobarse que la bombona
de propano esta suficientemente llena para toda la duracion del mismo y que
la presion que suministra es la prevista. La bombona no debe inclinarse durante
su utilizacion y debe comprobarse que se encuentra en la ubicacion mas
adecuada. Durante el precalentamiento la presion debera rondar los 3 bar, no
pudiendo en ningun momento ser inferior a 2,5 bar. En el caso de que la
presion baje de los 2,5 bar el soldador podra elegir entre finalizar la soldadura
y declararla defectuosa o volver a realizar todo el proceso de soldadura
(verificacion de la cala, colocacion de nuevos moldes, etc.).

El estado y correcta ubicacion del Crisol. El crisol sera desechable fabricado con
una mezcla refractaria aglomerada por una resina. Debera almacenarse de pie,
en su embalaje original y en lugar seco, sin presencia de humedad. Antes de
usarlo debera comprobarse que no presente grietas ni rastro de arena y que el
orificio de vaciado no esté obstruido. Debe colocarse en el eje longitudinal y
transversal del molde. Ademas, debe encontrarse perfectamente seco antes de
ser utilizado ya que cualquier humedad puede provocar la proyeccion del acero
liquido procedente de la carga (N.R.V.3-3-2.1).

Colada. Es importante que la colocacion del tapon al final del
precalentamiento se realice de forma correcta y que no haya ninguna pérdida
de tiempo entre el final del precalentamiento y la colada. Una vez colocado el
crisol se encendera el elemento de ignicion, el cual no debe estar
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completamente hundido en la carga. La reaccion sera rapida y la colada se
efectuara automaticamente. Después de la colada se debera retirar el crisol
con precaucion, con la ayuda de la horquilla, nunca manualmente. A
continuacion debera romperse la rebaba de corindon solidificada entre los
moldesy la cubeta para evitar fugas. La cubeta de corindon no debera retirarse
hasta que finalice la solidificacion completa de su contenido. Nunca se
colocara o vaciara sobre el suelo humedo o helado, sobre una traviesa o se
lanzara al agua.

El tiempo de destape: dependera del hundimiento del elemento de ignicion en
la carga y debera ser controlado para asegurarse de que esta entre los valores
adecuados.

El tiempo de desmolde antes del corte: siempre se deberd llevar a cabo el
desmolde antes del corte. Se deberan respetar los tiempos estipulados para ello
y esperar hasta que el acero se solidifique.

El ajuste de las cuchillas de corte de la desbarbadota: no es aconsejable el
desbarbado con tajadera y mallo, es preferible efectuar un corte con una
desbarbadota ya que este método garantiza una mejor geometria.

El tiempo de enfriamiento: se deberan respetar los tiempos estipulados.
Cuando resulte necesario se usaran cubiertas de enfriamiento controlado, las
cuales se colocaran inmediatamente después del corte.

Corte de las pipas: queda prohibido el corte completo de las pipas en caliente
con tajadera debido al riesgo de agrietamiento que conlleva.

El esmerilado final y acabado: Esta operacion debe restablecer la continuidad
geométrica de la cabeza del carril y controlarla para que se ajuste a las
exigencias. Es preferible efectuar el esmerilado sobre un carril completamente
frio o trabajar sobre una superficie estabilizada. También es necesario retirar
todo rastro de productos refractarios y rebabas, incluso bajo el patin, y
esmerilar la base de las pipas y desperfectos de la base del patin.
Acoplamiento de carriles: En la superficie de rodadura de los carriles no se
admitiran flechas superiores a 0,5 milimetros medidas con regla de un metro
de longitud. En la alineacion del lado activo de la cabeza de los carriles, la
tolerancia maxima sera de 0,3 milimetros, medida colocando la regla de un
metro de longitud con su centro coincidiendo con el de la seccion de la
soldadura a 15 milimetros bajo la superficie de rodadura. (N.R.V. 3-3-2.0).

En planta se considera eliminatoria cualquier flecha que ocasione una
reduccion en el ancho de via. Las flechas que aumenten dicho ancho,
alcanzaran los valores maximos de h<= 0,5mm para lineas de velocidad
inferior a 200 km/h y h<=0,3mm para lineas de velocidad superior a 200 km/h,
dimension que se determinard introduciendo la galga de medida en la longitud
de 1 milimetro como maximo entre la regla de medicion y el carril. En alzado
la soldadura no debe quedar nunca rehundida. La flecha debe tener el valor
h<= 0,6 mm para lineas de velocidad inferior a 200 km/h y = 0,4 mm para
lineas de velocidad superior a 200 km/h, La dimension "h" se determinara igual
que en la medicion en planta, introduciendo la galga de medida 1 mm como
maximo. (N.R.V. 3-3-2.1).
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o Condiciones climatologicas: No se ejecutaran las soldaduras a temperaturas
inferiores a 0°C, ya que por debajo de dicho limite las propiedades del gas
utilizado (caudal/presion) varian no pudiendo asequrar la calidad exigida a las
soldaduras. En caso de Iluvia, todos los productos utilizados (crisol, moldes,
cubeta para corindon, etc), asi como el lugar de trabajo deben estar
debidamente protegidos de la misma.

o Aspecto exterior - Las soldaduras no presentaran defectos externos. Caso de
haberlos, se clasificaran en los siguientes grupos:

- Defectos en la union del material fundido de aportacion con el
laminado, tales como: fisuras de retraccion, poros, discontinuidades,
incrustaciones de corindon o arena, etc.

- Defectos en el material fundido de aportacion iguales a los del grupo
anterior. Falta de material de aportacion. Marcas de la tajeada, etc.

- Defectos y deformaciones en el resalto de la soldadura.

o Reparaciones: Dada la practica imposibilidad de rectificar de forma
satisfactoria la calidad de una soldadura aluminotérmica insuficiente, queda
prohibido efectuar la reparacion de soldaduras.

o Sustitucion de soldaduras rechazadas - Cuando sea necesario sustituir una
soldadura defectuosa, cualquiera que sea la razon, se cortara el carril a ambos
lados a ella, sustituyendo el trozo eliminado por un cupon de carril de 4 metros
de longitud minima. Los cortes se realizaran con serradora mecanica y las
soldaduras de los extremos del cupdn se efectuaran en forma sucesiva, nunca
simultaneamente.

6.3.4.12.4. Medicion y Abono

Las soldaduras aluminotérmicas se medirdn por unidad (ud) realmente ejecutadas.

Este articulo sera de aplicacion en la unidad de obra y se abonara segun el precio
correspondiente que figura en el Cuadro de Precios. En este precio se incluyen todas las
operaciones descritas en el presente articulo y las siguientes:

- Suministro de material y ejecucion de soldadura aluminotérmica para carril tipo
UIC54 en un solo hilo, por precalentamiento corto, con crisol de un solo uso

- Dimensionamiento de la cala, Corte de carriles y limpieza de secciones.

- Constitucion de la cala y alineacion de carriles.

- Colocacion del molde prefabricado, burleteado del molde, preparacion y colocacion
del crisol, preparacion de la carga y ejecucion de la soldadura

- Retirada del crisol y el molde.

- Desbaste de la mazarota, amolado de la soldadura y esmerilado de terminacion

- Transporte de la carga y el resto de materiales desde el lugar de origen al lugar de
puesta en obra y retirada de los mismos tras la ejecucion de la soldadura.

- Cualquier operacion y material necesario para la correcta ejecucion de la soldadura.
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6.3.4.13. Suministro y colocacion de pequeno material de via

6.3.4.13.1. Definicion y Alcance

Existen en el proyecto una serie de unidades de obra que corresponden con el suministro
y colocacion de pequefio material de via.

Dicho material es el siguiente haciéndose referencia al planos correspondiente de la
normativa de Metro Bilbao de referencia para su cumplimiento

- Suministro y colocacion de topes en traviesas -tope aislante rntc 5-obal. Topes
de diferente color seguin sobreanchos solicitados segun trazado. Segun plano de
metro bilbao MB-8-P44-119.

- Suministro y colocacién de grapas nablas - lamina elastica rntc 1 segun
especificaciones de planos de metro bilbao MB-8-P44-26; MB-8-P44-27;MB-
8-P44-121; MB-8-P44-116 .

- Suministro y colocacion de placas de asiento en traviesas - placa asiento carril
acanalada de 9mm.segun plano de metro bilbao MB-8-P44-25.

6.3.4.13.2. Ejecucion

Se cumplira la siguiente normativa de referencia:

v' MB-98-NV-30-02 - Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto.

v MB-98-NV-30-04 - Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto.

v' MB-98-EV-50-01 - Homologacion y Suministro de Laminas Elasticas Nabla-RNTCO1.
v MB-98-NV-50-01 - Sujecion Elastica Nabla.

Consideraciones generales para el apretado de las sujeciones de carril

- lastraviesas deben estar bien sujetas a los carriles de |a via para garantizar la rigidez
vertical y su estabilidad tanto longitudinal como transversal. La sujecion debe
apretarse correctamente antes de nivelar y alinear para que dichas traviesas se
eleven y desplacen lo mismo que los carriles cuando actue la bateadora.

- Antes de iniciar las operaciones debe hacerse una prospeccion para determinar el
material que ha de sustituirse por inutilidad o por otras causas.

- Los materiales, las herramientas y la maquinaria deben depositarse en los tajos
guardando las distancias de seguridad a la via.

- El levantamiento, el aflojado y el apretado correcto de la sujecion debe hacerse
teniendo en cuenta las siguientes consideraciones previas y posteriores a su
ejecucion:

- Los anclajes de la fijacion sobre la traviesa se desconsolidan por hendidura
longitudinal en la traviesa, coincidiendo con los taladros de los tirafondos o por
deterioro de la rosca de anclaje o del propio tirafondo.

- El apretado de la sujecion puede hacerse en toda €poca del afo, cualquier que sea
la temperatura del carril y sin limitar la velocidad a los trenes, aunque se
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recomienda realizarlo con temperatura comprendida entre tr = -27°Cy tr = +13°C

- Lasujecion se puede aflojar o levantar a temperaturas del carril comprendida entre
tr =-24°Cy tr = +8°C. Si una vez floja o levantada se rebasan éstos limites, hay que
volver a apretar rapidamente.

- Para aflojar o desmontar la sujecion en 3 cabezas de cada grupo de cuatro de un
hilo de la via se debe implantar una limitacion de velocidad a 80 km/h.

- Lasujecion no se aflojara ni se desmontara cuando se haya reducido la resistencia
al desplazamiento transversal de la via con una depuracion del balasto, un bateado,
etc.

Consideraciones generales para la sustitucion del pequefio material de via: Cuando se
inutilizan, hay que sustituir las piezas que componen las sujeciones elasticas y en su
caso las bridasy los tornillos del embridado, cuyo conjunto denomina “pequefo material
de via":

- Antes de iniciar los trabajos debe hacerse una prospeccion para determinar la
cantidad de material que hay que sustituir. Ademas se tendra en cuenta:

o Los materiales, las herramientas y la maquinaria se depositaran en los tajos
guardando las distancias de seguridad.

o En su caso, se informara al S. de Sefalizacion para que desmonte y monte sus
instalaciones para garantizar la circulacion mientras no funcionan.

o Dos dias antes de realizar el apretado en la via con juntas deben petrolearse los
tornillos de las bridas metalicas limpiandolos, primero, con cepillo de puas
metalicas y untandolos, después, con una mezcla de petroleo y aceite a partes
iguales.

- Para levantar las sujeciones y apretar correctamente las nuevas instaladas es
necesario:

o Desenroscar los tirafondos

o Retirar las arandelas, las grapas elasticas, los topes de nylon y en su caso las
placas de asiento

- Al ejecutar esta operacion hay que observar las siguientes condiciones:

o Lla sujecion se puede aflojar o desmontar a temperatura del carril comprendida
entre tr = -24°C y tr = +8°C. Si una vez floja o desmontada se rebasan estos
limites, es necesario volver a instalarlas y apretarlas correctamente lo antes
posible.

o La sujecion de ambas cabezas de una traviesa se desmontara y sustituira
sucesivamente, nunca en forma simultanea.

o Para aflojar o desmontar la sujecion de 3 cabezas de un grupo de 4 en un hilo
de la via se implantara una limitacién de velocidad a 80 km/h.

o Cuando se haya reducido la resistencia al desplazamiento transversal de la via
(caso de desguarnecimiento, bateo, etc) no se aflojara ni desmontara la sujecion.

o Una junta de via se desembridara solamente cuando se tenga la seguridad de
que se puede embridar de nuevo antes de que se acerque una circulacion. En
caso contrario, se tomaran las medidas de seguridad que el caso requiere.
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6.3.4.13.3. Medicion y Abono

Se medira por Unidad (Ud) de elemento de elemento sustituido y siempre y cuando no
este incluido en las unidades de obra principales de rebaje, desguarnecido, sustitucion
de traviesas y sustitucion de carriles.

Se abonara a los precios indicados en los Cuadros de Precios n° 1 del proyecto.
Las partidas definidas son:

TotrO1  Topes en traviesas -tope aislante rntc 5-obal
Suministro y colocacion de topes en traviesas -tope aislante rntc 5-
obal. Topes de diferente color segun sobreanchos solicitados segun
trazado. Segun plano de metro bilbao MB-8-P44-119.

Grna01 Grapas nablas - lamina elastica rntc
Suministro y colocacion de grapas nablas - l[dmina elastica rntc 1 segun
especificaciones de planos de metro bilbao MB-8-P44-26; MB-8-P44-
27;MB-8-P44-121; MB-8-P44-116.

PlasO1  Placas de asiento en traviesas - placa asiento car
Suministro y colocacion de placas de asiento en traviesas - placa
asiento carril acanalada de 9mm.segun plano de metro bilbao MB-8-
P44-25

6.3.4.14. Ejecucion de soldaduras aluminotérmicas

6.3.4.14.1. Definicion y Alcance

Se define esta unidad como el conjunto de labores necesarias para soldar el carril tipo
UIC54 con sistema aluminotérmico con crisol de un solo uso, comprendiendo la
soldadura de juntas de carriles, operaciones de corrimiento de carriles para consequir
las calas necesarias, desmontaje de bridas y tornillos, desplazamiento de traviesas vy
aflojado de la clavazon, los cortes necesarios en los extremos de carril, alineacion en
planta y en alzado de carril, colocacion y retirada del aparato de precalentamiento y
operaciones auxiliares necesarias. Incluye la carga de soldadura, moldes, materiales de
consumo, esmerilado y uso de tensores.

La unidad incluye la Ejecucion de soldadura aluminotérmica de carril de 54 kg/ml de
forma aislada, en un solo hilo. Incluye el suministro del kit de soldadura de dureza 1100
de KLK REFERENCIA K R350 PC1W 2554E1, con crisol desechable de un solo uso, incluso
las operaciones de manipulacion con elementos normalizados de carriles, corrimiento
de carriles para conseguir calas necesarias mediante el uso de tensores hidraulicos,
desmontaje y aflojado de bridas y tornillos, retirada de balasto para desplazamiento
lateral de traviesas, desplazamiento de traviesas, aflojado y posterior apretado de
clavazon, cortes en los extremos del carril si fuese necesario, desguarnecido de los
cajones de junta y posterior guarnecido con alineacion de carril en todos los sentidos
(planta y alzado), colocacion vy retirada de moldes colocados, asi como la retirada del
aparato de precalentamiento, soldadura propiamente dicha, corte de mazarotas y
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esmerilado con esmeril de carro, colocacion de traviesasy embalastado, limpieza de zona
y acopio de bridas y tornillos resultantes, materiales y medios auxiliares con operarios
homologados.

6.3.4.14.2. Materiales

Todos los materiales, maquinaria, utiles, etc., a utilizar en el soldeo seran suministrados
por el Contratista, incluso el kit de soldeo completo (carga de soldadura aluminotérmica,
2 semimoldes, placa de fondo, tapon obturador, pasta selladora, etc), el crisol y el
quemador. Todos los equipos y elementos a utilizar en las diferentes operaciones del
soldeo iran provistos de los dispositivos adecuados que permitan colocarlos en su
posicion correcta.

Todos los materiales a utilizar para la ejecucion de las soldaduras aluminotérmicas
deberan cumplir las prescripciones del presente pliego, la normativa vigente, asi como
las normas de Metro Bilbao. También se deberan cumplir las N.R.V. aplicables siempre
que no contradigan las prescripciones de las normas de Metro Bilbao.

6.3.4.14.3. Ejecucion

Los condicionamientos para efectuar las soldaduras aluminotérmicas seran las
siguientes:

- Procedimiento de soldeo: se utilizara el procedimiento de soldeo aluminotérmico
con precalentamiento. Se tendran en cuenta las normas al respecto N.R.V. 3-3-2.3,
Homologacion de procesos de soldeo Aluminotérmico.

- Homologacion de proceso de soldeo aluminotérmico, N.R.V. 3-3-2.5,

- Caracteristicas de proceso de soldeo Aluminotérmico.

o Elvalor de la cala de la cala definido con su tolerancia

o Clase de molde a utilizar: cuando se realice la soldadura con precalentamiento
corto se debera utilizar un molde prefabricado, el cual debera estar
homologado. Debe comprobarse que la ubicacion del molde es la adecuada.

o Utensilios y equipos para efectuar el corte de las barras en via y el estado de
los extremos del carril.

o Aparatosy equipos de precalentamiento, en su caso.

o Equipos de fijacion de carriles en alineaciones curvas de pequefo radio.

o Eleccion del soldador que haya de realizar el trabajo. N.R\V.3-3-2.2
Homologacion de soldadores aluminotérmicos

o Utensilios y equipos de desbaste y acabado de la soldadura.

o Carga aluminotérmica adecuada: con cada kit de soldeo deberd utilizarse
unicamente la carga suministrada con el mismo. Nunca se mezclaran las
cargas de kits destinados a distintos perfiles o durezas.
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El sellado: debera asegurarse correctamente el sellado alrededor de todo el
perfil del carril, en la union de las piezas refractarias y entre el molde y la
cubeta para corindon.

Precalentamiento de los carriles Se debe prestar especial atencion al tiempo
de precalentamiento. Se debera utilizar el sistema de precalentamiento corto.
Antes de comenzar el precalentamiento debera comprobarse que la bombona
de propano esta suficientemente llena para toda la duracion del mismo y que
la presion que suministra es la prevista. La bombona no debe inclinarse durante
su utilizacion y debe comprobarse que se encuentra en la ubicacion mas
adecuada. Durante el precalentamiento la presion debera rondar los 3 bar, no
pudiendo en ningun momento ser inferior a 2,5 bar. En el caso de que la
presion baje de los 2,5 bar el soldador podra elegir entre finalizar la soldadura
y declararla defectuosa o volver a realizar todo el proceso de soldadura
(verificacion de la cala, colocacion de nuevos moldes, etc.).

El estado y correcta ubicacion del Crisol. El crisol sera desechable fabricado con
una mezcla refractaria aglomerada por una resina. Debera almacenarse de pie,
en su embalaje original y en lugar seco, sin presencia de humedad. Antes de
usarlo debera comprobarse que no presente grietas ni rastro de arena y que el
orificio de vaciado no esté obstruido. Debe colocarse en el eje longitudinal y
transversal del molde. Ademas, debe encontrarse perfectamente seco antes de
ser utilizado ya que cualquier humedad puede provocar la proyeccion del acero
liquido procedente de la carga (N.R.V.3-3-2.1).

Colada. Es importante que la colocacion del tapon al final del
precalentamiento se realice de forma correcta y que no haya ninguna pérdida
de tiempo entre el final del precalentamiento y la colada. Una vez colocado el
crisol se encendera el elemento de ignicion, el cual no debe estar
completamente hundido en la carga. La reaccion sera rapida y la colada se
efectuara automaticamente. Después de la colada se debera retirar el crisol
con precaucion, con la ayuda de la horquilla, nunca manualmente. A
continuacion debera romperse la rebaba de corindon solidificada entre los
moldesy la cubeta para evitar fugas. La cubeta de corindon no debera retirarse
hasta que finalice la solidificacion completa de su contenido. Nunca se
colocara o vaciard sobre el suelo humedo o helado, sobre una traviesa o se
lanzara al agua.

El tiempo de destape: dependera del hundimiento del elemento de ignicion en
la carga y debera ser controlado para asegurarse de que esta entre los valores
adecuados.

El tiempo de desmolde antes del corte: siempre se deberd llevar a cabo el
desmolde antes del corte. Se deberan respetar los tiempos estipulados para ello
y esperar hasta que el acero se solidifique.

El ajuste de las cuchillas de corte de la desbarbadota: no es aconsejable el
desbarbado con tajadera y mallo, es preferible efectuar un corte con una
desbarbadota ya que este método garantiza una mejor geometria.

El tiempo de enfriamiento: se deberan respetar los tiempos estipulados.
Cuando resulte necesario se usaran cubiertas de enfriamiento controlado, las
cuales se colocaran inmediatamente después del corte.
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Corte de las pipas: queda prohibido el corte completo de las pipas en caliente
con tajadera debido al riesgo de agrietamiento que conlleva.

El esmerilado final y acabado: Esta operacion debe restablecer la continuidad
geométrica de la cabeza del carril y controlarla para que se ajuste a las
exigencias. Es preferible efectuar el esmerilado sobre un carril completamente
frio o trabajar sobre una superficie estabilizada. También es necesario retirar
todo rastro de productos refractarios y rebabas, incluso bajo el patin, y
esmerilar la base de las pipas y desperfectos de la base del patin.
Acoplamiento de carriles: En la superficie de rodadura de los carriles no se
admitiran flechas superiores a 0,5 milimetros medidas con regla de un metro
de longitud. En la alineacion del lado activo de la cabeza de los carriles, la
tolerancia maxima sera de 0,3 milimetros, medida colocando la regla de un
metro de longitud con su centro coincidiendo con el de la seccion de la
soldadura a 15 milimetros bajo la superficie de rodadura. (N.R.V. 3-3-2.0).

En planta se considera eliminatoria cualquier flecha que ocasione una
reduccion en el ancho de via. Las flechas que aumenten dicho ancho,
alcanzaran los valores maximos de h<= 0,5mm para lineas de velocidad
inferior a 200 km/h y h<=0,3mm para lineas de velocidad superior a 200 km/h,
dimension que se determinara introduciendo la galga de medida en la longitud
de 1 milimetro como maximo entre la regla de medicion y el carril. En alzado
la soldadura no debe quedar nunca rehundida. La flecha debe tener el valor
h<= 0,6 mm para lineas de velocidad inferior a 200 km/h y = 0,4 mm para
lineas de velocidad superior a 200 km/h, La dimension "h" se determinara igual
que en la medicion en planta, introduciendo la galga de medida 1 mm como
maximo. (N.R.V. 3-3-2.1).

Condiciones climatoldgicas: No se ejecutaran las soldaduras a temperaturas

inferiores a 0°C, ya que por debajo de dicho limite las propiedades del gas

utilizado (caudal/presion) varian no pudiendo asegurar la calidad exigida a las

soldaduras. En caso de lluvia, todos los productos utilizados (crisol, moldes,

cubeta para corindon, etc), asi como el lugar de trabajo deben estar

debidamente protegidos de la misma.

Aspecto exterior - Las soldaduras no presentaran defectos externos. Caso de

haberlos, se clasificaran en los siguientes grupos:

= Defectos en la union del material fundido de aportacion con el laminado,
tales como: fisuras de retraccion, poros, discontinuidades, incrustaciones de
corindon o arena, etc.

= Defectos en el material fundido de aportacion iguales a los del grupo
anterior. Falta de material de aportacion. Marcas de la tajeada, etc.

= Defectos y deformaciones en el resalto de la soldadura.

Reparaciones: Dada la practica imposibilidad de rectificar de forma

satisfactoria la calidad de una soldadura aluminotérmica insuficiente, queda

prohibido efectuar la reparacion de soldaduras.

Sustitucion de soldaduras rechazadas - Cuando sea necesario sustituir una

soldadura defectuosa, cualquiera que sea la razon, se cortara el carril a ambos

lados a ella, sustituyendo el trozo eliminado por un cupon de carril de 4 metros
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de longitud minima. Los cortes se realizaran con serradora mecanica y las
soldaduras de los extremos del cupon se efectuaran en forma sucesiva, nunca
simultaneamente.

6.3.4.14.4. Medicion y Abono

Las soldaduras aluminotérmicas se mediran por unidad (ud) realmente ejecutadas.

Este articulo sera de aplicacion en la unidad de obra y se abonara segun el precio
correspondiente que figura en el Cuadro de Precios N° 1 del Proyecto. En este precio se
incluyen todas las operaciones descritas en el presente articulo vy las siguientes:

- Suministro de material y ejecucion de soldadura aluminotérmica para carril tipo
UIC54 en un solo hilo, por precalentamiento corto, con crisol de un solo uso

- Dimensionamiento de la cala, Corte de carriles y limpieza de secciones

- Constitucion de la cala y alineacion de carriles

- Colocacion del molde prefabricado, burleteado del molde, preparacion y colocacion
del crisol, preparacion de la carga y ejecucion de la soldadura

- Retirada del crisol y el molde

- Desbaste de la mazarota, amolado de la soldadura y esmerilado de terminacion

- Transporte de la carga y el resto de materiales desde el lugar de origen al lugar de
puesta en obra y retirada de los mismos tras la ejecucion de la soldadura.

- Cualquier operacion y material necesario para la correcta ejecucion de la soldadura.

6.3.4.15. Suministro y colocacion de tubo dren

6.3.4.15.1. Definicion y Alcance

Suministro y colocacion de tubo dren tipo abovedado de 160 mm de diametro en las
zonas y tramos indicados por la direccion de obra. Incluye suministro, transporte, carga
y descarga al acopio y parte proporcional para posterior desplazamiento a la obra segun
se vaya requiriendo en los trabajos a realizar. Incluso p.p. de piezas de conexion, geotextil
de proteccion para recubrirlo, etc., totalmente acabado.

6.3.4.15.2. Ejecucion

La unidad incluye la excavacion en zanja con refino de taludes y solera, carga, transporte
y descarga de productos a vertedero.

Sobre firme de la explanacion descubierta se colocaran 4 m2 de geotextil de 400 gr/m2,
con sus solapes. Los tubos drenantes tipo abovedado de PVC de 160 mm de diametro se
colocaran en el fondo de la zanja, a la profundidad necesaria para mantener el nivel
freatico alejado de la superficie de la explanacion. Se considera adecuada la profundidad
de 1 m.
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Los tubos se colocaran en sentido ascendente, con las pendientes y alineaciones
adecuadas para canalizar el agua de la plataforma de la via. La pendiente longitudinal
no sera inferior a la de las cunetas, debiendo alcanzar, como minimo, el 0,5 por 100,
aunque en este caso con cama de hormigon podra rebajarse hasta el 0,3 por 100.

La velocidad de circulacion del agua en los drenes, cumpliendo estas condiciones, estara
comprendida entre 0,7 y 4 m/seg.

La colocacion de la tuberia no se efectuara sin previa autorizacion de la Direccion de
Obra. Para el buen funcionamiento de los drenes se dispondra arquetas o pozos de
registro cada 30 m (excepcionalmente cada 40 m) o en los puntos de cambio de
direccion de los tubos.

Cuando la rasante de la via sea practicamente horizontal, los drenes se dispondran en
diente de sierra, desaguando a otras conducciones tipo colector.

Los drenes se situaran por parejas, cada uno a un lado de la via, siendo excepcion las
secciones en tunel y las vias entre andenes de estaciones, en las que quedaran situados
en la entrevia, por impedir las obras de fabrica su situacion habitual.

Se prosequira con el relleno del material filtro hasta la altura marcada en los planos o
en su defecto por la sefialada por el Director de Obra, colocando las tongadas con un
espesor menor de 10 cm, compactandola con pisones, sin dar los tubos ni alterar su
alineacion y posicion. El material filtrante debe cumplir unas condiciones que aseguran
su doble accion de dar paso al agua el dren y de impedir el acceso, a dicho tubo, de los
materiales finos del suelo. De estas condiciones depende el funcionamiento del dren,
por lo que deben observarse escrupulosamente.

La zona mas peligrosa es la de contacto con el terreno natural, especialmente cuando
éste es un material impermeable. Para evitar, entonces, la acumulacion de agua bajo el
dren se preverd la colocacion de una capa de material perfectamente apisonado (que
puede proceder de la misma zanja del dren) alrededor del tubo sin que alcance sus
perforaciones o, en el caso de juntas abiertas, sobrepase el tercio inferior de la junta. El
proceso se simplifica en el caso de asentar el dren sobre terreno permeable. Entonces se
reduce a rodear el dren por un material filtro.

Si el material filtro es una mezcla uUnica de arena y gravilla, debe cumplir:

e D15 del filtro < 4 D85 del suelo

e D15 del filtro > 5 D15 del suelo
Definiendo como Dn el diametro de los elementos de suelo o de filtro que separa el n
por 100, en peso, del material mas fino. La primera desigualdad condiciona el arrastre
de las particulas finas del suelo; la sequnda condiciona la facilidad de llegada del agua
al dren.

Para evitar segregaciones en el material filtro, su coeficiente de uniformidad:
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e D60, debe ser inferior a 20.

Para evitar el peligro de colmatacion de los tubos debe cumplirse:

e Terrenos cohesivos

o D15 del filtro < 0,1 mm.
e -Tubos perforados

o D85 del filtro > diametro de las perforaciones.
e -Tubos con junta abierta

o D85 del filtro > 1,2 ancho de la junta.

6.3.4.15.3. Medicion y Abono

Se medira por metro lineal (m) de dren construido.

Se abonara al precio indicado en el Cuadro de Precios n° 1 del Proyecto.

6.3.4.16. Suministro de geotextil

6.3.4.16.1. Definicion y Alcance

Suministro, transporte y colocacion saneamiento de via con filtro anticontaminante
agujeteado tipo bidim-s odoka o equivalente de 400 gr/m2 bajo balasto, incluso
herramientas, medios auxiliares y parte proporcional de recortes y solapes para su
correcta puesta en obra.

El Geotextil sirve para separar suelos de diferentes granulometrias (por ejemplo: balasto
y arcillas pues al sufrir presiones por efecto de las cargas, tienden a mezclarse uno con
otro. El geotextil impide que el balasto (piedra triturada empleada en la construccion de
las vias férreas para dar estabilidad al conjunto) se hunda dentro de la arcilla provocando
asentamientos y, por ende, desnivelaciones

Existen dos casos diferentes en que se emplea para filtrado:

- Cuando el suelo de granulometria gruesa se usa como drenante en un suelo de
finos (limo, arcillas) la circulacion de agua tiende a barrer los finos hacia los
drenes provocando finalmente la colmatacion de él.

- Cuando ascienden finos hacia la capa superior de balasto por efecto de la accion
dinamica de las cargas circulantes, provocando efecto de bombeo.

La colocacion del geotextil entre las dos capas de suelo, evita que se produzcan los
fenomenos enunciados en los dos casos anteriores, permitiendo al mismo tiempo el flujo
del agua vy la facil limpieza

La normativa de cumplimiento en el ambito de ferrocarriles es la UNE-EN 13250
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Las caracteristicas del material deberan permitirle cumplir su funcion resistente (sin
sufrir desgarros durante la puesta en obra del relleno sobre él) asi como su funcion de
filtro. A estos fines, se especifican los siguientes valores:

- El gramaje del geotextil no sera inferior a 400 g/m?2
- Laresistencia a traccion: (UNE EN ISO 10319)

o Longitudinal no inferior a 8 kN/m

o Transversal no sera inferior 9 kN/m
- Deformacion a la rotura, 70-90 %
- Alargamiento a la rotura:

o Llongitudinal 120

o Transversal 110
- Resistencia al punzonamiento estatico CBR: > 2 kN
- Resistencia a la perforacion dinamica: < 5kN
- Permeabilidad al agua: no serd inferior a 0,5 cm/s
- Flujo de agua en el plano (20 kPa): > 0,017

El material se acopiara en lugares a cubierto y, una vez puesto en obra, se procedera a
cubrirlo con el relleno antes de transcurridos dos dias.

6.3.4.16.2. Ejecucion

El geotextil se extendera sobre una superficie lisa, previamente perfilada y libre de
elementos cortantes y punzantes. Los solapes entre las laminas no seran inferiores a 50
cm, salvo que las uniones entre ellas se hagan mediante cosido o soldado, en cuyo caso
se podra reducir el solape a 10 cm.

El vertido de la capa superior, generalmente de material granular, se realizara con
especial cuidado para no dafnar el geotextil, no permitiéndose la circulacion de camiones
directamente sobre el tejido. La primera tongada a extender, de espesor minimo 40 cm,
no contendra elementos de tamafo superior a 200 mm.

6.3.4.16.3. Medicion y Abono

Se medira por metro cuadrado (m?) de geotextil de 400 g/m?2 correctamente colocado e
instalado, y caracteristicas fisico-mecanicas definidas en el presente articulo. Se medira y
abonara la superficie cubierta, quedando incluidos los solapes entre laminas.

Se abonara al precio indicado en el Cuadro de Precios n° 1 del Proyecto.

El precio incluye todos los elementos y operaciones necesarias para la colocacion y
puesta en obra del geotextil.
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6.3.4.17. Rebaje de paseos de via

6.3.4.17.1. Definicion y Alcance

La unidad consiste en el rebaje de paseos de via a parte inferior de la plataforma de via
hasta 0,30 metros de profundidad, previa aprobacion de tramos a rebajar por la
Direccion de Obra, incluso carga y transporte de productos resultantes a vertedero y
canon de vertido, herramientas y medios auxiliares.

6.3.4.17.2. Ejecucion

La ejecucion de la unidad se realizara en horario nocturno con maquinaria homologada
y autorizada por Metro Bilbao y trata de adecuar el paseo lateral de la plataforma de via
de cara a una mejor canalizacion de las aguas de la plataforma de via.

Se ejecutara el rebaje del paseo de servicio segun requerimientos de la direccion de obra
y acorde a la funcién de canalizar las aguas de la plataforma.

La explanada a ejecutar ha de tener la pendiente suficiente para desaguar hacia las
zanjas y cauces del sistema de drenaje.

La unidad de obra se realizara sélo cuando lo solicite y lo requiera la Direccion de Obra.

6.3.4.17.3. Medicion y Abono

Se abona por metro lineal de via con una anchura de 1,5 metros acorde a lo marcado
en el cuadro de precios del cuadro de precios N°1 del Proyecto

6.3.4.18. Suministro de conjunto para embridado

6.3.4.18.1. Definicion y Alcance

Suministro de conjunto brida provisional corta REF. 68.05/AUSF.5/KURZ homologada
para embridado de carriles.

Las caracteristicas de la brida tiene un largo de 105 mm, un ancho de 280 mm vy altura
de 130 mm. y un peso de la brida 12,5 kg.

6.3.4.18.2. Ejecucion
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De cara a su colocacion en via se sequiran los protocolos de montaje del fabricante y
suministrador. Al montar bridas provisionales se debera observar el siguiente
procedimiento:

Para garantizar que las bridas queden firmes después del montaje se debera aflojar la
fijacion metalica, después de excavar la caja entre traviesas, de modo que se pueda
montar la brida por arrastre de forma.

El mecanismo de union con bridas (bridas y bridas provisionales) deberdn tensarse por
arrastre de fuerza durante el montaje. Las bridas se deberan trabajar con un martillo
pesado y las tuercas hexagonales se deberan ajustar con una llave dinamomeétrica con
580 Nm.

Después que haya pasado el primer tren se deberan volver a revisar las bridas con un
martillo pesado. Se debera verificar con una llave dinamométrica que cumpla el par de
apriete de 580 Nm.

Aunque la unidad descrita es de suministro se pasa a continuacion a describir el proceso
de montaje de cara a conocimiento por parte del Adjudicatario. Prescripciones de
montaje:

Para el montaje se sacaran el balasto debajo de la junta de carril de modo que se
pueda insertar con facilidad las bridas provisionales.

Se verificara que el lado inferior del patin del carril sea plano, es decir que no presente
por ejemplo borde de soldadura que perturben

Solo esta permitido efectuar el montaje si el lado inferior del patin del carril es plano

Se montarian las bridas provisionales correspondientes y autorizadas a ambos lados
del alma del carril de ambos carriles de tal modo que la brida correspondiente (L)
tope en el alma del carril (S)

Se montaran las bridas provisionales de tal modo que la superficie guia de la
mandibula descanse sobre el lado inferior del carril.

Con esto se garantiza que las bridas provisionales presionen las bridas de union
correctamente contra el alma del carril

Se colocaran los tornillos hexagonales en las mandibulas de tal modo que las tuercas
se puedan atornillar del lado de la placa de seguridad

Se colocaran las arandelas de sequridad, colocando las tuercas con el lado de collarin
hacia el carril y atornillar primeramente manualmente.

Se verificaran que las bridas provisionales y las bridas de union de encuentren en
posicion firme y correcta
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Se apretaran las tuercas con la herramienta apropiada SW41 (por ejemplo llave
dinamométrica) y un par de apriete de 580 Nm. Después de apretar las tuercas con
un par de apriete de 580

Se debera repetir este paso hasta que no se observen ningun signo de adherencia

Dos lados de cada tuerca de collarin deberan estar posicionados verticalmente
después del ajuste, a fin de que la placa de sequridad pueda encajar

6.3.4.18.3. Medicion y Abono

La medicion se efectuard por unidad (Ud) de brida suministrada y se abonara al precio
correspondiente del Cuadro de Precios N° 1 del proyecto.

La instalacion/colocacion de la brida ira repercutida en la unidad de colocacion de carril.

6.3.4.19. Liberacion de tensiones

6.3.4.19.1. Definicion y Alcance

La liberacion de tensiones es el proceso que tiene por objeto conseguir la uniformidad
de tensiones a lo largo de la barra soldada, quedando todos sus puntos fijados a la misma
temperatura.

El proceso consiste en las siguientes operaciones: corte del carril (si no se aprovecha una
junta existente), desclavado del carril a liberar, colocacion de rodillos entre carril y
traviesa, liberacion de tensiones mediante golpeo del carril (homogeneizacion) con
mazas de caucho o de madera, nunca metalicas, creacidon de la caia inicial, utilizacién
de tensores hidraulicos si se precisa neutralizar (temperaturas bajas), y finalmente
soldadura de la junta con la caia adecuada.

La liberacion se realizara en los dos carriles a la vez, por lo que sera necesario disponer
de dos equipos que trabajen simultaneamente. De esta forma se evita la aparicion de
tensiones en las traviesas y el balasto que puedan deteriorar dichos elementos

Para la ejecucion de esta unidad sera necesario disponer de:

® Motoclavadoras con control de par hidraulico, homologadas por el reuniendo,
entre otras, las siguientes condiciones:

o Escala del manometro graduada en Nm o Kgm, destacando el valor de
220 Nm.

o Posibilidad de actuar en los dos hilos sin girar el carro.

o Larespuesta de la maquina, en cuanto a la medida del par aplicado, no
debe sufrir desviaciones superiores al 5%.

o Acoplamiento rapido de las bocas de apriete.
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Cortamazarotas

Tronzadora

Esmeriladora de carril.

Equipo de tensores hidraulicos.

Equipo de soldadura aluminotérmica.

Equipo de rodillos.

Termometro de carril.

Herramientas y medios auxiliares.

Para la liberacion de barras lamas soldadas sera necesario que:
Se haya estabilizado la via convenientemente.
El perfil del balasto sea correcto.

Una geometria de via adecuada.

En el tramo a liberar, la temperatura del carril debera ser homogénea:

® Primer caso: 0°C < tg < 28°C
to = temperatura del carril después de soltar las sujeciones del carril.

Liberacion realizada con tensores hidraulicos

® Segundo caso: 28°C < tg < 35°C
Liberacion realizada a la temperatura natural del carril

Caso peculiar tg > 35°C

La liberacion se considera provisional. Una nueva liberacion debera ser realizada en las
condiciones de temperatura del caso 1 o del caso 2

6.3.4.19.2. Ejecucion

Se cumplira la normativa MB-98-NV-30-04 - Mantenimiento y Reparacion de la Via
sobre Balasto.

6.3.4.19.3. Liberacion en via general

A continuacion se definen los pasos que comprende la ejecucion de la liberacion de
tensiones:

Limpieza de las sujeciones.

Desapretado.

Colocar los rodillos cada 10 a 15 traviesas en toda la longitud del carril continuo
soldado que se tiene intencion de neutralizar.

Los rodillos tendran un didametro tal que:

Entre 2 rodillos el carril no contacte con las placas de asiento.

Las sujeciones aflojadas no ejerzan ninguna presion sobre el patin del carril.
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La fijacion de puntos de referencia.

El marcaje de jas soldaduras que pueden dificultar el libre movimiento del carril.
La vibracion de los dos hilos del carril con la ayuda de herramientas autorizadas
por el Director de Obra.

Traccionar las dos barras.

Retirar los rodillos.

Colocar en su posicion las placas de asiento.

Rectificar el ancho de via y apretar de nuevo las sujeciones.

Regulacion de los aparatos de dilatacion existentes.

Colocacion de los cupones de carril o cupon de carril, en caso necesario.
Ejecucion de las soldaduras entre carriles.

Retirada del material sobrante.

El Contratista debera asegurarse de que los rodillos suministrados sean adecuados al

tipo de

traviesa. Se deberan tener una serie de precauciones a la hora de hacer la

liberacion:

Esta prohibido realizar nuevos cortes en plena barra para ejecutarla liberacion
de tensiones.

La operacion de liberacion se llevara a cabo de manera que no interfiera con
otros trabajos.

Todos los datos referentes a las operaciones de liberacion de tensiones quedaran
reflejados en unas fichas que seran suministradas por el Director de Obra.

6.3.4.19.4. Liberacion de tensiones en aparatos de via

El proceso de liberacion de tensiones en los aparatos de via tiene una serie de puntos

que difi

eren de la descrita para la via general. Las sujeciones que no se aflojaran seran

las del cambio y las del cruzamiento, pudiendo actuarse sobre el resto.

A continuacion se describen las operaciones mas relevantes a llevar a cabo segun la
temperatura a la que se procede a la liberacion:

Liberacion de tensiones a temperatura del carril mayor de 35 °C o menor de
13°C. En este caso no se podra llevar a cabo la liberacion definitiva hasta que la
temperatura del carril se encuentre dentro de los margenes mencionados.
Liberacion de tensiones a temperatura del carril entre 23°C y 35°C. Se llevara a
cabo sin necesidad de tensores hidraulicos, a temperatura solar. Los carriles se
liberaran en una longitud de ciento cincuenta (150) metros delante y detras del
aparato.

Liberacion de tensiones a temperatura del carril entre 13°C y 23°C. Serd
necesario el uso de tensores hidraulicos, liberando los dos hilos
simultaneamente. Los carriles se liberaran en una longitud de ciento cincuenta
(150) metros delante y detrds del aparato.

6.3.4.19.5. Medicion y Abono
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La liberacion de tensiones de barra larga soldada por m de carril (en ambos hilos) con
gato hidraulico Incluye aflojamiento de sujeciones en toda la longitud a tratar,
colocacion de rodillos bajo carril, golpeo de carril con maza de madera reglamentaria,
retirada de rodillos, reposicion de placas de asiento y apretado de sujecion e incluyendo
cepillado para la eliminacion de detritus, apretado de sujeciones, maquinaria y medios
auxiliares necesarios para la correcta y completa ejecucion. En la unidad quedan
incluidos los cortes y soldaduras necesarias para la completa y correcta ejecucion de la
liberacion. Incluso realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia
de piloto de seguridad para el cumplimiento de la normativa interna y permisos
necesarios.

La medicion se efectuara por metros (m) de via completamente liberada, y se abonara
al precio correspondiente del Cuadro de Precios N° 1 del proyecto.

6.3.4.20. Bateo de primera nivelacion mediante maquinaria pesada

6.3.4.20.1. Definicion y Alcance

La Unidad de Obra comprende el Bateo de Primera Nivelacion mediante maquinaria
pesada, provista de un g.v.a. o similar, en las pasadas que sean necesarias para
restablecer la geometria calculada de la via. Incluye la parte proporcional de traslado y
acopio de maquinaria.

La primera nivelacion consiste en realizar las descargas de balasto y los levantes
necesarios para colocar la via en planta y en alzado cumpliendo con las tolerancias
admisibles por la normativa de Metro Bilbao. Habiendo realizado una estabilizacion
dinamica entre los levantes previos, tal que solo sera necesario realizar una
estabilizacion, un nuevo levante y una estabilizacion controlada, para dejar la via en la
posicion indicada. La estabilizacion dinamica pretende conseguir la compactacion del
balasto, bajo y alrededor de las traviesas, de forma artificial, para evitar tener que
establecer limitaciones en la velocidad de circulacion en la puesta en servicio de la linea.

Se debera tener en consideracion que los bateos de primera nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros a
batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

6.3.4.20.2. Ejecucion

Después de distribuido el carril y fijado a las traviesas se procedera a su elevacion,
operacion que debera efectuarse por medio de levantes parciales cuya altura estara
comprendida entre diez (10) y quince (15) centimetros. En las alineaciones rectas los dos
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hilos de la via deberan situarse al mismo nivel; en las curvas, se formaran los peraltes
indicados en el cuadro correspondiente.

Se llevara el trabajo en forma tal que los asientos producidos al paso de las circulaciones
sean uniformes. Después de cada levante parcial, deberan corregirse los defectos de
alineacion y rellenar de balasto los cajones para impedir que las vibraciones, producidas
por el paso de los trenes, desconsoliden el balasto bateado debajo de las traviesas.

Es conveniente dejar pasar un cierto numero de circulaciones con posterioridad a cada
levante parcial, para que compriman eficazmente el balasto situado debajo de las
traviesas.

La nivelacion definitiva se hara por bateado mecanico, basado en el principio de presion
y vibracion; debera ser llevado a efecto de forma que se obtengan las rasantes y los
peraltes previstos.

Los levantes de via previos a la nivelacion se haran con gatos de tipo adecuado,
colocados en tantos puntos cuantos sean necesarios para que se mantenga la nivelacion
en el momento del bateo.

La cuantia del levante se evaluara con dos juegos de visor y mira de via (uno para cada
hilo) y se realizard con el niumero de gatos proporcionado a la velocidad y avance de la
maquina.

Las bateadoras trabajaran siempre acompafadas por el personal necesario para que
mantenga totalmente cubiertas de balasto las cabezas de las traviesas y cuide que en
los cajones exista el suficiente balasto para alimentar el bateo.

En los puntos o juntas constituidas por doble traviesa, aparatos, etc. donde la maquina
utilizada no puede realizar perfectamente el bateo, se emplearan equipos individuales
que trabajen por vibracion o por percusion para efectuarlo. Ademas de las nivelaciones
prescritas se realizaran tantas cuantas sean necesarias para conseguir que el perfil
longitudinal y transversal se situe dentro de las tolerancias admisibles.

Siempre que haya de darse paso a una circulaciony al suspender el trabajo de nivelacion,
se estableceran rampas de acuerdo entre la parte bateada y la no bateada.

Se pondra especial cuidado en que las rampas de acuerdo se inicien en ambos hilos a
perfecta escuadra en la parte bateada y en que la pendiente de descenso en ambos hilos
sea la misma, aun cuando no coincidan a escuadra los extremos del final de la rampa.

Inmediatamente después de la nivelacion se rectificara la alineacion de la via situandola
exactamente en la posicion definida por los piquetes. Ello no lleva consigo la alineacion
correcta del carril comprendido entre piquetes, siendo preciso cuidar especialmente
estas alineaciones, unico medio de obtener tramos rectos y curvas perfectas.
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Después de cada bateo y tantas veces cuantas fuese necesario se realizaran los ripados
de via que se precisen para mantenerla dentro de las tolerancias establecidas. En ningun
caso se permitira calentar los carriles para rectificarlos o curvarlos.

La elevacion de la via se llevara a cabo en fases sucesivas teniendo en cuenta que el
levantamiento maximo por hilo no debe superar los noventa (90) milimetros.

El Contratista debera ejecutar los sucesivos levantamientos segun las tablas aprobadas
por el Director de Obra antes del inicio de los trabajos. Dichas tablas indicaran, para cada
pasada de elevacion:

e Variacion del peralte en cada pasada.
e Para el hilo bajo y el hilo alto, la altura en cada pasada y el levantamiento
acumulado.
Ademas debera tener en cuenta: los puntos de referencia en cada pasada, los datos
necesarios para poder realizar los acuerdos entre rasantes, la nivelacion y alineacion
provisionales, valores de partida para la segunda nivelacion.

Para la realizacion de los trabajos con la calidad requerida el Contratista debera utilizar
bateadoras que tengan un sistema G.V.A. o similar,

Las tolerancias de cada una de las operaciones incluidas en la primera nivelacion se
incluyen en la siguiente tabla:

TRABAJO PARAMETRO TOLERACIAS
Diferencias Variaciones
cada 5 m.
Alineacion (ubicacion +30 10

respecto a proyecto)

Nivelacion longitudinal +20 10

Primer levante de las

. ) . Cota teorica -30 6
nivelaciones previstas
Peralte Provisional +10 2
Ancho de via -1
+3
Alineacion (ubicacion +10 5
PRIMERA respecto a proyecto)
NIVELACION
Nivelacion longitudinal +0 6
-10
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TRABAJO PARAMETRO TOLERACIAS
Diferencias Variaciones
cada 5 m.
Cota teorica +5 5
Peralte Provisional -1 2
Ancho de via +3

El contratista esta obligado a entregar los registros de la bateadora siempre que lo
solicite la Direccion de Obra.

6.3.4.20.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) de via bateada en primera nivelacion de forma efectiva con
maquinaria pesada y se abonara de acuerdo al precio BAPRO1 que figura en el Cuadro
de Precios N° 1 del Proyecto.

Se debera tener en consideracion que los bateos de primera nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros a
batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

El bateo en primera nivelacion se considerara finalizado cuando se hayan alcanzado los
valores marcados como proyecto con las tolerancias marcadas por Metro Bilbao.

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que sea
requerido. La maquinaria de via cumplira las especificaciones y normas de seguridad en
la circulacion de Metro Bilbao NS 3.1.0 Norma de Seguridad en la Circulacion para
Material Movil Auxiliar.

6.3.4.21. Bateo de segunda nivelacion mediante maquinaria pesada

6.3.4.21.1. Definicion y Alcance

La unidad comprende el Bateo de sequnda nivelacion mediante maquinaria pesada (con
maquinaria autorizada e ITV por Metro Bilbao), provista de un G.V.A. o similar, en las
pasadas que sean necesarias para restablecer la geometria calculada de la via. Normativa
de referencia apartado 7, MB-98-NV-3-002.
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6.3.4.21.2. Ejecucion

La nivelacion definitiva se hara por bateado mecanico, basado en el principio de presion
y vibracion; debera ser llevado a efecto de forma que se obtengan las rasantes y los
peraltes previstos.

Los levantes de via previos a la nivelacion se haran con gatos de tipo adecuado,
colocados en tantos puntos cuantos sean necesarios para que se mantenga la nivelacion
en el momento del bateo.

La cuantia del levante se evaluara con dos juegos de visor y mira de via (uno para cada
hilo) y se realizard con el numero de gatos proporcionado a la velocidad y avance de la
maquina.

Las bateadoras trabajaran siempre acompanadas por el personal necesario para que
mantenga totalmente cubiertas de balasto las cabezas de las traviesas y cuide que en
los cajones exista el suficiente balasto para alimentar el bateo.

En los puntos o juntas constituidas por doble traviesa, aparatos, etc. donde la maquina
utilizada no puede realizar perfectamente el bateo, se emplearan equipos individuales
que trabajen por vibracion o por percusion para efectuarlo.

Ademas de las nivelaciones prescritas se realizaran tantas cuantas sean necesarias para
consequir que el perfil longitudinal y transversal se situe dentro de las tolerancias
admisibles.

El bateo de sequnda nivelacion comprende todas las operaciones necesarias para situar
la via en su posicion dentro de las tolerancias permitidas, tal y como se define en los
calculos del replanteo.

Se dice que una via esta en sequnda nivelacion cuando se cumplen las condiciones
siguientes:

Ha estado en primera nivelacion.

Se han liberado tensiones.

Se ha procedido a la sequnda estabilizacion dinamica.

La via se encuentra en su posicion correcta, dentro de tolerancias, tanto en
planta como en alzado.

o Se ha completado la banqueta de balasto, estando perfilada.

Las tolerancias para las operaciones descritas en la sequnda nivelacion son las que se
indican en la tabla siguiente:
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TRABAJO PARAMETRO TOLERANCIAS
Diferencias Variaciones cada
5m
Segunda nivelacion | Alineacion (ubicacion +2 3
respecto a replanteo)
Nivelacion longitudinal +5 4
Peralte +3 2
Ancho de via -1 2
+3
Consolidacion de traviesas >0,8 -

6.3.4.21.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) totalmente nivelada con maquinaria pesada y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios N° 1 del Proyecto.

El bateo en segunda nivelacion se considerara finalizado cuando se hayan alcanzado los
valores marcados como proyecto con las tolerancias marcadas por Metro Bilbao.

Se debera tener en consideracion que los bateos de segunda nivelacion se iran
solicitando conforme se vayan ejecutando tramos cortos (curvas completas), de cara a
poder reducir el tramo en el que esté establecida la precaucion. Por tanto en el precio
unitario a ofertar se tendra en consideracion que sera necesario la disposicion de
maquina bateadora para realizar en una jornada de trabajo un tramo corto de metros a
batear (estimacion entre 100 y 200 metros).

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que sea
requerido.

La maquinaria de via cumplird las especificaciones y normas de seguridad en la
circulacion de Metro Bilbao, norma NS 3.1.0  Norma de Seguridad en la Circulacion
para Material Movil Auxiliar.

6.3.4.22. Perfilado mediante maquinaria pesada

6.3.4.22.1. Definicion y Alcance

Inmediatamente después de la segunda nivelacion y de la alineacion hay que establecer,
mediante la maquina perfiladora, el perfil de la banqueta de acuerdo con el
dimensionado que se indique.

Al perfilar una entrevia, se limitara el basculamiento hacia el exterior de la cuchilla de
ese lado para no interferir el galibo de la otra via en caso de paso de circulaciones
durante los trabajos. En las zonas donde no se pueda utilizar la perfiladora, como sucede
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en los desvios y en las travesias, el perfilado se debe hacer manualmente. Al hacerlo es
necesario proteger los cables de las vias

La unidad de obra incluye el Perfilado de Via mecanizada mediante maquinaria pesada
(con maquinaria autorizada por metro bilbao) , en las pasadas que sean necesarias para
restablecer el perfil del balasto, incluyendo parte proporcional de traslado, carga vy
descarga de maquinaria en el lugar indicado por la Direccion de Obra siendo la
normativa de referencia apartado 7, MB-8-NV-3-002.

Se incluye la realizacion en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de
piloto de sequridad para el cumplimiento de la normativa interna y permisos necesarios.
Incluye la parte proporcional de traslado y acopio de maquinaria.

6.3.4.22.2. Ejecucion

En esta unidad se incluye la mano de obra, maquinaria y medios auxiliares necesarios
para el perfilado, generalmente en la misma jornada que la sequnda nivelacion y
alineacion y realizarse segun indica las normas

v MB-98-NV-30-01 - Descripcion General de la Via sobre Balasto.

v MB-98-NV-30-02 - Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto.

v MB-98-NV-30-04 - Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto.

v NRV 7-6-0.1.

La unidad comprende el acarreo de balasto. Las caracteristicas de la banqueta debe
adecuarse a los valores minimos indicados en el plano MB-98-P44-102.

|

o 150 Da0

L 25-0,50

Faues

latararma

El talud lateral de la banqueta de balasto sera de 5/4.

En curvas de radio inferior a 400 m, el hombro de la banqueta externa se reforzara con
un cordon de balasto de una altura de 10 cm, de perfil triangular, continuando el talud
y por el otro lado el inicio de la traviesa.
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Se limpiaran de balasto las cunetas y los paseos. Se alisaran los bordes de la explanacion,
dejando la via con el mejor aspecto posible.

6.3.4.22.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) totalmente perfilado con maquinaria pesada y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios N° 1 del Proyecto.

El perfilado se considerara finalizado cuando se haya repuesto la banqueta
reglamentaria tanto de recta como de curva

Se incluye en el precio el transporte e inmovilizacion de la maquinaria en la zona
apartadero de Metro Bilbao durante todo el periodo de la obra y/o tantas veces que sea
requerido.

La maquinaria de via cumplira las especificaciones y normas de sequridad en la
circulacion de Metro Bilbao. NS 3.1.0 Norma de Seguridad en la Circulacion para
Material Movil Auxiliar.

6.3.4.23. Perfilado Manual

6.3.4.23.1. Definicion y Alcance

Inmediatamente después de la segunda nivelacion y de la alineacion hay que establecer,
mediante la maquina perfiladora, el perfil de la banqueta de acuerdo con el
dimensionado que se indique.

Al perfilar una entrevia, se limitara el basculamiento hacia el exterior de la cuchilla de
ese lado para no interferir el galibo de la otra via en caso de paso de circulaciones
durante los trabajos. En las zonas donde no se pueda utilizar la perfiladora, como sucede
en los desvios y en las travesias, el perfilado se debe hacer manualmente. Al hacerlo es
necesario proteger los cables de las vias

La unidad de obra incluye el Perfilado de Via mediante herramientas manuales
realizando las operaciones necesarias para restablecer la geometria de via calculada
siendo la normativa de referencia apartado 7, MB-8-NV-3-002. Se incluye la realizacion
en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de piloto de seqguridad para el
cumplimiento de la normativa interna y permisos necesarios.

6.3.4.23.2. Ejecucion
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En esta unidad se incluye la mano de obra, herramientas y medios auxiliares necesarios
para el perfilado de via, generalmente en la misma jornada que la nivelacion, alineacion
y compactacion y realizarse segun indica:

v' MB-98-NV-30-01 - Descripcion General de la Via sobre Balasto.

v' MB-98-NV-30-02 - Montaje y Recepcion de la Via sobre Balasto.

v' MB-98-NV-30-04 - Mantenimiento y Reparacion de la Via sobre Balasto.
v NRV 7-6-0.1.

La unidad comprende el acarreo de balasto. Las caracteristicas de la banqueta debe
adecuarse a los valores minimos indicados en el plano MB-8-P44-102.

T
1

By

El talud lateral de la banqueta de balasto serd de 5/4.

En curvas de radio inferior a 400 m, el hombro de la banqueta externa se reforzara con
un cordon de balasto de una altura de 10 cm, de perfil triangular, continuando el talud
y por el otro lado el inicio de la traviesa.

Se limpiaran de balasto las cunetas y los paseos. Se alisaran los bordes de la explanacion,
dejando la via con el mejor aspecto posible.

6.3.4.23.3. Medicion y Abono

Se medira por metro (m) de via realmente perfilada manualmente y se abonara de
acuerdo al precio que figura en el Cuadro de Precios N° 1 del Proyecto.

El perfilado se considerara finalizado cuando se haya repuesto la banqueta
reglamentaria tanto de recta como de curva.

6.3.4.24. Renovacion de traviesas y pequeno material en via en placa
tipo Stedef

6.3.4.24.1. Definicion y Alcance
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La unidad de obra incluye todas las operaciones necesarias para la renovacion de las
traviesas bibloque Stedef a partir del material suministrado por Metro Bilbao desde el
Area Técnica de Sopela. En funcion de lo que determine la Jefatura de Mantenimiento
en lugar de traviesas bibloque nabla se podran instalar traviesas bibloque con sujecion
SKL. Estas sujeciones tendran el tratamiento similar al tratamiento de las sujeciones
nabla.

6.3.4.24.2. Proceso de ejecucion

En el proceso de montaje, el hormigon de calado ejerce una compresion sobre la cazoleta
elastica, y por tanto, un proceso de sustitucion de dicha traviesa puede hacer dificil la
colocacion en el alveolo existente, dificultando ademas una correcta nivelacion. Por esta
razon, en los procesos de sustitucion se usan traviesas con cazoleta reducida, cuya parte
inferior es mas pequefa que en la traviesa normal, y que dispone de una cazoleta
elastica y suela microcelular de menor tamario. Este tipo de traviesa es conocida como
“Traviesa Stedef de Substitucion”.

Teniendo en cuenta que el objetivo de resistencia a la compresion que debe alcanzar el
mortero autonivelante es de minimo de 300 a 350 kg/cm2 y esta resistencia, segun el
producto no se alcanza sin un minimo de 24 horas, si la obra debe efectuarse en corte
nocturno, debe seleccionarse un mortero o resina que alcance un minimo de 80 kg/cm2
en 4 horas, y debe organizarse la obra de manera que, en una noche se prepare el tramo
y en el inicio de la siguiente noche, se efectue el relleno de los alvéolos, pudiendo quedar
la via apoyada sobre tacos de madera colocados bajo el carril y colocando una
precaucion de velocidad mientras duren los trabajos.

Partiendo de un tramo de via existente cuyas traviesas deben ser substituidas el proceso
de montaje comenzara por desbrochar las traviesas del tramo que va a substituirse (una
traviesa de cada dos). Como la substitucion se realizara sin corte de via deben
desabrocharse también unas 20 traviesas a un lado y a otro de la zona a reparar, de tal
modo que el carril pueda ser elevado sin necesidad de corte del mismo.
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Con la ayuda de un gato hidraulico se elevara la via de manera que el carril permita un
espacio suficiente como para retirar las traviesas que deben ser substituidas.
Extraeremos también suela y cazoleta de estas cavidades.

Se sanea las cavidades para que no quede suciedad o impurezas que puedan perjudicar
al posterior hormigonado y se realizan unas muescas para favorecer el vertido del
mortero autonivelante.

Se distribuyen las traviesas a lo largo de la via. Se baja el carril hasta que los clips puedan
ser abrochados. Por el momento no se da el par de apriete definitivo ya que las traviesas
tendran que ser centradas en la cavidad.

Una vez centrada la traviesa de substitucion en la cavidad se abrochan nuevamente
dando el par de apriete definitivo.

Se hormigona con la ayuda de un capazo en las rozas realizadas en los laterales de los
huecos. El hormigon debe ser suficientemente fluido como para evitar la formacion de
oclusiones de aire en el interior, generalmente se trata de un mortero autonivelante de
fraguado rapido. Existen diferentes marcas en el mercado con estas caracteristicas SIKA,
BETEC, MASTERFLOW, WEBER...

Después de dos horas se desbrocha la traviesa Stedef de substitucion y se eleva
nuevamente la via. En este caso se colocara unas esperas rigidas bajo los bloques de la
traviesa original de unos 15 mm de espesor y el carril apoyara en el resto de la via sobre
esperas y cufas, de tal modo que la base del carril no apoye sobre la traviesa de
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Substitucion mientras dure la actuacion y no reciba esfuerzos debidos al paso del tren
hasta que el hormigon no halla fraguado.

Transcurridas 24h se retiraran las esperas, descender la via, efectuando la nivelacion y
alineacion correcta y reapretando las fijaciones de los tramos adyacentes. Para finalizar
el tramo se repetiran nuevamente todos los pasos pero esta vez centrandonos en las
traviesas que han quedado pendientes de substituir.

6.3.4.24.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

La unidad de obra se mide por unidad de traviesa completamente y correctamente
sustituida incluyendo la parte proporcional de las operaciones de montaje y apeo
descritas en el pliego

6.3.4.25. Renovacion de carril.

6.3.4.25.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra incluye todas las operaciones necesarias para la renovacion de los
carriles a partir del material suministrado por Metro Bilbao desde el Area Técnica de
Sopela. El tratamiento de carriles a ejecutar en fabrica/empresa especializada, con el
proceso de fabricacion y garantias adecuadas asi como la emision de los
correspondientes certificados consiste en:

La unidad de obra se define como sustitucion de barras de carril de 18 metros en barra
larga.

Comprende los cortes de sierra en la barra larga del tramo a sustituir, el desclavado del
carril a sustituir, desembridado, relevo del carril, embridado y clavado, carga, descarga,
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recogida de carril inutil, transporte y apilado en parque de materiales (En el caso de
Metro Bilbao en Sopela). Incluye herramientas y medios auxiliares, incluso realizacion
en horario nocturno y/o fin de semana, con la presencia de piloto de seqguridad para el
cumplimiento de la normativa interna y permisos necesarios.

Los carriles hay que sustituirlos cuando se rompen, cuando se haya detectado en ellos
alguna fisura, torcedura, etc., que los inutilice segun el “Catalogo de los defectos de los
carriles" 'y cuando adquieren un desgaste excesivo. Para tomar la decision
correspondiente se tendran en cuenta los resultados de las inspecciones realizadas en
los trabajos de auscultacion de via.

Asimismo se considerara que un carril tipo UIC 54 asentado en via, es inutil cuando:

e [El desgaste total excede de 24 mm

El desgaste lateral es mayor de 10 mm
e [l desgaste lateral alcanza el borde inferior de la cabeza.

e [l desgaste lateral presenta, en el chaflan formado, un redondeo acusado en su
borde inferior.

e [l desgaste del alma excede de 7 mm

e Desgaste del plano de rodadura: 7 mm

Antes de iniciar la sustitucion de un carril debe hacerse una prospeccion para
determinar:

e |a longitud cupdn de carril a reemplazar, teniendo en cuenta que debe ser del
mismo perfil y de igual calidad de acero. En la via sin junta debe tener, como
minimo, una longitud de 9 m.

La Jefatura de Mantenimiento determinard asimismo los carriles a sustituir.

6.3.4.25.2. Proceso de ejecucion

La sustitucion de carriles sera el correspondiente a una sustitucion de cupones/barras
en via sin junta.

Al realizar la sustitucion es necesario tener en cuenta lo siguiente:

e Entre dos soldaduras de una via sin junta debe existir una distancia minima de
9 m.
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Es preciso determinar la longitud exacta del carril a intercalar para hacer la
sustitucion.

Los cortes y las soldaduras aluminotérmicas deben realizarse como indica la
normativa de Metro Bilbao MB-98-NV-30-02 y MB-98-NV-30-04 asi como la
Normativa NRV 3-3-2.1.y por un soldador homologado segun la NRV 3-3-2.2.

Si al realizar un corte en barra larga se comprueba la existencia de esfuerzos de
compresion se realizara otro o mas cortes hasta que deje de haberlos.

Al ejecutar los trabajos no deben dafarse los carriles, las traviesas, ni la sujecion.

Una vez sustituido el carril se comprobara el ancho de via y el apretado de la
sujecion para corregir los defectos antes de dar via libre.

La sustitucion de una barra debe efectuarse con temperatura del carril comprendida

entre tr

+15°C y tr -5°C y realizar las siguientes operaciones segun el orden en que se

anuncian:

Cuando

Marcar con rotulador dos trazos finos, en el borde no activo de la cabeza del
carril, para fijar la situacion de cada corte con objeto de medir con exactitud la
longitud, L1, del carril que se va a sustituir.

Determinar la longitud, L2, del cupon a intercalar, que ha de ser igual a L1 menos
el valor de las dos calas de soldeo, segun el procedimiento elegido.

Ejecutar los dos cortes y las soldaduras aluminotérmicas correspondientes.
Homogeneizar las tensiones en 50 m a cada lado de la sequnda soldadura, en el
caso de que hubiera habido variaciones importantes de la temperatura durante

el transcurso de la operacion.

la operacion se realice con temperatura del carril fuera del intervalo sefialado y

sea necesario emplear tensores al ejecutar la segunda soldadura no retirando los gatos
tensores hasta transcurridos un minimo de 20 minutos, estando la sujecion apretada, se

hard un

a liberacion de tensiones en 150 m a cada lado de ella.

Debe considerarse asimismo que la maquinaria y las herramientas que han de emplearse,
depositandose en el tajo guardando las distancias de seguridad con relacion a la via y la
necesidad de informar a Electrificacion y garantizar el retorno de la corriente. Las

traviesa

s colocadas bajo el carril a sustituir deben estar bien consolidadas.

6.3.4.25.3. Unidad de medida. Medicion y Abono
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La unidad de obra se mide por ml de carril completamente y correctamente sustituido
en barras de 18 metros incluyendo la parte proporcional de las operaciones de montaje
descritas en el pliego

Sustitucion de carril de 18 m. de longitud en barra corta y larga, comprende los cortes
de sierra en la barra larga del tramo a sustituir, desclavado y retirada del mismo,
colocacion del cupon nuevo, clavado, taladrado de los agujeros para los tornillos de
brida, tanto en el cupon como en la barra larga y embridado. Retirada del cupon inutil
al lugar donde designe el representante de M.B., herramientas y medios auxiliares.

Se medira por metro (m) de cupon. Se abonara al precio indicado en el Cuadro de
Precios.

6.3.4.26. Actuaciones de nivelacion en las vias fosos de los talleres
de Metro Bilbao

En Arizy Sopela sera necesario adecuarse a los horarios disponibles que no afecten a los
trabajos de mantenimiento

Las actuaciones previstas requieren las siguientes operaciones

e Nivelacion y alineacion con aparato topografico, incluyendo colocacion de
referencias de nivelacion a un maximo de 300 ml. para la elaboracion del
correspondiente perfil longitudinal.

e Materializacion del trazado y estudio de la via sequn normativa de M.B.

e levante de carril de cualquier tipo, a tajo hecho, en plena via o estacion,
incluyendo las operaciones de desclavado de sujecion, desembrillado de
cualquier tipo de brida, cortes de carril si es barra larga soldada, apilado correcto
de carril para un posible posterior cargue.

e Suministro de conjunto de chapas de distintos espesores, cortadas a medida de
cada pilarillo, para suplementar la altura de la placa de asiento.

e Montaje con micrometro de chapas de diferentes espesores entre el carril y la
placa de apoyo de los pilarillos; incluye la sujecion del carril mediante gatos
hidraulicos, limpieza de la superficie de apoyo, colocacion de la chapa y
posicionado del carril quedando a la cota calculada.

e Colocacion y apretado de los tornillos de las fijaciones del carril mediante Ilave
dinamomeétrica con los ajustes necesarios para mantener la nivelacion.

e Comprobacion de la nivelacion con equipo de topografia de cada pilarillo
durante su montaje.

e Retirada y posterior montaje de canalizacion eléctrica y elementos de
alumbrado de foso sobre pilarillos, incluso reposicion de los elementos
necesarios.
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6.3.4.27.1. Definicion y Alcance

La unidad de obra incluye todas las operaciones necesarias para la renovacion de los
carriles en via en corkelast acorde al procedimiento del fabricante y Metro Bilbao.

Se definen diversas unidades de obra en el cuadro D de la presente licitacion.

6.3.4.27.2. Proceso de ejecucion

El proceso de ejecucion se caracteriza por la utilizacion de carriles pre-embebidos en
Corkelast® para la renovacion de tramos de via donde el carril embebido tradicional
haya sufrido un excesivo desgaste o presente defectos que requieran su sustitucion, con
el objetivo de disponer de una alternativa de renovacion de esta tipologia de via en
periodos de bandas de mantenimiento nocturnas y sin afeccion al servicio ferroviario.

El carril pre-embebido consta de los elementos descritos en la siguiente figura. Su
principal ventaja es que todas las operaciones que tienen que ver con el elastomero
Corkelast® se pueden realizar previamente en taller, bajo condiciones controladas, y sin
afectar al servicio. El carril se suministra pre-embebido a la obra, donde se fija dentro
de la canaleta de hormigon por medio del mortero de alta resistencia EBS-RF Rapid
Grout de edilon)(sedra.

e ) ~CORKELAST

FIELTRO DE
 ADHERENCIA

MORTERO DE
ALTA
RESISTEMCIA
EBS-RF RAPID
GROUT
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Posteriormente:
1. Ejecucion de aberturas transversales (canaletas transversales) cada 1,5 m de via
para la posterior colocacion de falsas traviesas.

En el primer tramo de 18 m que se vaya a renovar, se ejecutan aberturas
transversales.

18 metros

‘1,5 metros
ABERTURAS TRANSVERSALES
(CANALETAS)

2. Retirada del carril embebido existente y limpieza de la canaleta.

Este paso incluye el corte del carril y su arranque de la canaleta por medio de gatos
o0 con la ayuda de maquinaria. Una vez sacado el carril, la canaleta debe limpiarse de
restos de Corkelast antiguo.

e ; g =
< | | | : 7
3. Colocacion de los carriles nuevos de 18 m, con Corkelast pre-embebido, en las
canaletas.
/4 | | \
\ 3 7

.CARRILES NUEVOS
PRE-EMBEBIDOS EN CORKELAST

4. Fijacion y soporte temporal de los carriles pre-embebidos con falsas traviesas cada
1.5m

FALSAS TRAVIESAS

5. Soldadura de carril al principio del tramo y embridado al final del tramo.

"

’ .'.Sl:llnﬁl'.lllﬁr*.*. SFRTIDG LF ‘ FMRRITADT
LL LAREL REMOWACITR 289 5 UL LA3RIL
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6.Vertido de mortero de alta resistencia EBS-RF Rapid Grout o mortero equivalente
para la fijacion definitiva del carril en la canaleta de hormigon.

MORTERO DE ALTA RESISTENCIA
EBS-RF RAPID GROUT

7. Retirada de las falsas traviesas, una vez curado el mortero.

A partir de este paso, se puede repetir el procedimiento en el tramo siguiente.

Notese que las tareas se pueden dividir en grupos que pueden ser ejecutadas por equipos
de trabajo independientes, que se pueden solapar en el tiempo para reducir la duracion
total de la ejecucion y se pueden realizar en el tiempo disponible en las bandas de
mantenimiento:

- Equipo 1:Tarea 1 (ejecucion de aberturas transversales)

- Equipo 2: Tareas 2, 3, 4, 5 (trabajos con los carriles en las areas ya cubiertas por el
Equipo 1)

- Equipo 3: Tarea 6 (vertido de mortero en las areas ya cubiertas por el Equipo 2)

- Equipo 4: Tarea 7 (retirada de falsas traviesas en las areas ya cubiertas por el Equipo
3).

6.3.4.27.3. Unidad de medida. Medicion y Abono

Se definen diversas unidades de obra en el cuadro D de la presente licitacion.
La unidad de obra principal se mide por ml de via completamente y correctamente
sustituido incluyendo los 2 hilos de carril, en barras de 18 metros incluyendo la parte

proporcional de las operaciones de montaje descritas en el pliego. Se medira por metro
(m) de cupon. Se abonara al precio indicado en el Cuadro de Precios.
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6.3.5. Otras consideraciones

El Contratista prestara gratuitamente a la Administracion el personal que necesite para
hacer todas las comprobaciones referentes a garantizar los parametros de via en
condiciones de sequridad para las circulaciones.

Si la terminacion de la obra no corresponde a las tolerancias indicadas, el Contratista
procedera a hacer las modificaciones con toda urgencia. Las certificaciones se
extenderan cuando el trabajo quede correctamente terminado, extendiéndose entonces
al correspondiente Acta de Recepcion de Via.

El Contratista respondera durante el plazo de garantia de la obra, de todos los defectos
que pudieran surgir por causa de deficiencias en su tendido, aparte de la responsabilidad
que le incumba en otros conceptos de la obra.

Las reparaciones correspondientes que sean precisos efectuar, se realizaran en los
periodos de tiempo compatibles con la explotacion y los gastos seran a cuenta y cargo
del Contratista.

Una vez situada la via en su posicion definitiva en planta y nivel y terminando el
perfilado de las mismas, las tolerancias admisibles para su recepcion provisional sera las
recogidas en la Normativa de Metro Bilbao salvo que sean mas exigentes en cada caso
las que se relacionan a continuacion:

e Trazado en planta: Las alineaciones rectas y curvas estaran alineadas de
acuerdo con el piqueteado revisado, pudiendo existir en las distancias entre cara
no activa de carril y granete de piquetes las tolerancias siguientes:

- 2mm: en alineaciones rectas y curvas de radio mayor de cuatrocientos
(400) metros.

- 3 mm: en alineaciones curvas de radios inferiores a cuatrocientos (400)
metros.

Unicamente podra prescindirse de los anteriores limites, si en el diagrama
continuo de flechas obtenido, no hubiese variacion de 3 mm respecto a las
flechas teoricas de la curva. En cualquier punto de las alineaciones rectas o
curvas, debera siempre resultar que las flechas medidas concuerda de diez (10)
metros de longitud, no se diferenciaran de las tedricas correspondientes al
punto en las magnitudes siguientes:

- R<500 4 mm
- 500<R<1.500 3 mm
- 1.500<R 2mm
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Nivelacion transversal: Las diferencias entre las cotas de la nivelacion
transversal efectiva y la teorica, medidas cada cinco traviesas, no deben ser
superiores @ mas o menos tres (3) milimetros. El valor medio absoluto de la
variacion de estas diferencias, medidas por lo menos en un hectometro por cada
kilometro, debe ser inferior a dos (2) milimetros.

Alabeo: El alabeo medido en una distancia de tres (3) metros no debera exceder
en mas menos una milésima (0,001).

Nivelacion longitudinal: Se establecerd de acuerdo con los cortes de sierra de
los piquetes sin que por ningun motivo el carril se encuentre por encima del
nivel definido por la linea de los cortes mencionadas, con la sola excepcion de
las juntas embridadas cuyo nivel debe quedar uno y medio (1,5) milimetros mas
alto que el de las partes contiguas.

La tolerancia en el nivel de la cabeza del carril sera como maximo diez (10)
milimetros por debajo del corte de sierra siempre que la rampa entre dos
piquetes sea uniforme, de modo que no se perciban defectos a simple vista.

Ancho de vias: No deberd diferenciarse del tedrico en mas de los limites
siguientes (con traviesas de hormigon): mas o menos dos (2) milimetros. La
diferencia en cincuenta (50) metros de via entre el minimo y el maximo no sera
superior a cuatro (4) milimetros con traviesas de hormigon.

Estabilidad de las traviesas: Una vez bateada y ripada la via, la auscultacion
de las traviesas con los bastones de bola especiales, debera dar como resultado
que el ochenta (80) por ciento de ellas produzca el sonido caracteristico de las
traviesas perfectamente bateadas ni que en ninguna de las restantes se perciba
falta de apoyo por el sonido.

Peralte: Se medira cada cinco traviesas en treinta y tres (33) puntos. Llamando
"bi" al peralte real en un puntoy "ai" el tedrico en el mismo punto se calcularan
las diferencias bi-ai y se hallaran los valores absolutos de las variaciones (bi-ai)
- (bi-1-ai-1); se calculara el valor medio "n" de estas variaciones:

N Variaciones
32

Deberd tenerse:
(bi-ai) - (bi-1-ai-1)< 3mm "n <2 mm":  (bi-ai)<3 mm

Apretado de la fijacion: Las fijaciones deben quedar perfectamente apretadas
sin estar vencidas lateralmente.

272 | 288



@ metro bilbao B e
08/05/2023

6.3.6. Algunas normativas de referencia

N.A.V. 3-2-0.0. Sujeciones rigidas de carriles- tirafondos y placas de asiento
N.A.V. 7-6-1.1. Regenerado del apriete

N.A.V. 7-6-1.1 Regenerado del apriete de tirafondos en traviesas de madera por
medio de espirales metalicas VORTOK.

N.A.V. 3-2-2.0. Sujeciones de carriles.
N.A.V.3-3-2.2. Juntas de carriles. Homologacion de soldadores aluminotérmicos.
N.A.V. 3-3-2.1. Soldaduras aluminotérmicas.

N.A.V. 3-4-2.1 Balasto. Descubierta y reconstruccion de la banqueta, en trabajos
localizados de via

N.A.V. 3.6.7-1-Desvios. Reparacion de corazones por recargue al arco eléctrico.
N.A.V. 7-3-7.1. Calificacion de la via. Soldaduras aluminotérmicas. RENFE.
N.A.V. 7-3-3.3. Calificacion de la via. Desvios tipo B, instalados en via.

N.AV. 7-1-4.1. Montaje de la via. Neutralizacion y homogeneizacion de
tensiones del carril en la via sin junta. Edicion Enero 2009.

NORMA EUROPEA Pren 13674-2-2 Aplicaciones Ferroviarias - Via. Soldadura de
carriles.

N.A.V. HOMOLOGACION SOLDADORES
NAIS. CERROJO DE UNA

6.3.7. Periodicidades minimas de trabajos de conservacion de via

A continuacion se presenta un listado de la periodicidad minima de algunas de las tareas
de mantenimiento preventivo. Si bien sera a demanda de Metro Bilbao la replanificacion
de las tareas a realizar en funcion de los resultados obtenidos en auscultacion de via

Operaciones de Mantenimiento Periodicidad
Sustitucion de Carril, traviesas, placas de | Campafias  anuales y  segun
asiento y pequeio material condicion

Sustitucion de agujas, cruzamientos, | Campafias anuales 'y segun
contraagujas, semicambios,..., placas de | condicion
asiento y pequeio material

Reapretado de via general Campafas trianuales en via en

balasto y cada 5 afos en via en
placa y segun condicion

Reapretado de aparatos de via Campanas cada 5 afios en via en

placa y segun condicion
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Operaciones de Mantenimiento

Periodicidad

Inspeccion especial Olabeaga, reapretado
y sustitucion de materiales

Trianual y segun condicion

Liberacion de tensiones en via en
superficie

Anual y segun condicion

Trabajos de ripado, bateo manual vy
perfilado manual

Anual y segun condicion

Rebaje y desguarnecido

Segun Plan Director y Planificacion

de Mantenimiento

Trabajos de renovacion via balasto [ via
placa

Segun Plan Director y Planificacion

de Mantenimiento
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6.4. Anexo 4 - Gestion del Mantenimiento en el Aplicativo de Metro
Bilbao y Modelo de Parte diario a cumplimentar por el proveedor

6.4.1. Gestion en el nuevo GMAO en Metro Bilbao

Metro Bilbao se encuentra en implantacion de una nueva herramienta informatica de
gestion de mantenimiento de las instalaciones (GMAOQ) en el que el Adjudicatario debera
registrar los trabajos que se realicen acorde a las especificaciones marcadas por técnicos
de Metro Bilbao. El Sistema de gestion del mantenimiento asistido por ordenador
(GMAO) esta basado en el aplicativo de Rosmiman y se aplicara en via a partir del afo
2023.

Por razones de optimizacion de recursos y de eficiencia en la prestacion del servicio, la
empresa adjudicataria tendra que utilizar este software para el reporte de
intervenciones y documentacion derivada del servicio que se generen durante el
contrato en curso.

Los trabajos que se realicen se recogeran en el sistema en ordenes de trabajo de diversa
tipologia:

e Ordenes de Trabajo de Mantenimiento Preventivo.

e Ordenes de trabajo de Mantenimiento Correctivo no programado. Avisos vy
averias que sean remitidas desde Metro Bilbao

e Ordenes de Trabajo de Correctivo Programado.

e Ordenes de trabajo de otra indole. Predictivo, Legales, acompafiamientos...
determinadas por los técnicos de Metro Bilbao

Las actividades a realizar en la aplicacion de mantenimiento son las siguientes:
e C(Crear la orden de trabajo de las actividades a realizar.

e Cumplimentar la orden de trabajo con algunos de los campos que aparecen a
continuacion. En funcion del trabajo y caracteristicas del contrato se exigira
diferente grado de cumplimentacion:

o Mano de Obra empleada.

o Check list de las intervenciones programadas

o Intervenciones complementarias realizadas.

o Observaciones generales de las intervenciones realizadas
o Documentacion, fotos...

o

e Las Operaciones [ intervenciones deberan ser firmadas por los técnicos que las
realicen y se debera recoger la supervision de las mismas por el Responsable de
los equipos

e Cierre de la OT.
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e Anadlisis de las intervenciones, Consultas de historicos y planificaciones de
actuaciones posteriores derivadas se intervenciones preventivas

e Actualizacion de la documentacion de mantenimiento,....

El adjudicatario debera disponer de medios técnicos/humanos que garanticen la
correcta gestion informatica del servicio.

La carga administrativa que supone la cumplimentacion de estos trabajos
debera estar repercutida en los precios unitarios presentados en la oferta
economica.

Los terminales maviles seran a cuenta del Adjudicatario mientras que la
instalacion del software, formacion y licencias correra a cargo de Metro Bilbao.

A modo orientativo estas necesidades son:
e Para trabajos que se planifican mediante dispositivos moviles:

v' El dispositivo debe de funcionar con un Sistema Operativo Android 5 o
superior, con un minimo de 16GB de memoria y con capacidad de
crecimiento mediante SD.

v" Debe de disponer de conectividad 3G/4G.

v’ Para la correcta visualizacion de la aplicacion se recomienda un tamafo de
pantalla de 7 pulgadas o superior.

e Para trabajos que se puedan gestionar desde Oficina sin necesidad de
dispositivos moviles se empleara el portal del proveedor siendo necesario:

v" Dispositivo de tipo PC con conexion a internet y software de navegacion de
uso comun ( Chrome, Explorer, Edge o Firefox)

No obstante “los medios técnicos de movilidad tipo Tablet estan pendiente de definir
con exactitud y se debera consultar a Metro Bilbao, antes de su adquisicion, para
verificar su compatibilidad con el aplicativo”.

En definitiva la gestion del mantenimiento se esta informatizando en Metro Bilbao
mediante una herramienta informatica comun a todas las instalaciones.

Los formularios y check list estan en elaboracion pero el objetivo es la constatacion
electronica de las intervenciones de mantenimiento que se ejecuten sobre la instalacion.

A modo de modelo se adjunta los siguientes ejemplos de parte diario de Proveedores
y/o formularios complementarios que se pretende disponer informatizado y actualizado.

Junto al parte diario de trabajo se dispondra de unas fichas de campo personalizadas
para cada trabajo a realizar.

6.4.2. Parte diario a cumplimentar por el proveedor

Entre otros requerimientos cualquier actuacion sobre la superestructura de via debe ir
documentada de forma diaria con un parte de actuacion. A modo de ejemplo se adjunta
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el siguiente ejemplo de parte diario de Proveedores y que debe presentarse de forma
diaria a responsables de mantenimiento de Metro Bilbao independientemente de otros
requerimientos documentales.

CONTRATA

TRABAJO

FECHA

PK INICIO

PK FIN

VIA

TRAMO

HORA ENTRADA EN VIA

HORA CORTE TENSION

HORA SALIDA DE VIA

RESPONSABLE N° TOTAL

N° OPERARIOS PERSONAS

MAQUINAS VIA

OTRA MAQUINARIA

VEHICULO

MATERIALES
CONTRATA

METROS O UNIDADES
DE MEDIDA

PERSONAL M.B.

TRABAJO REALIZADO

MEDIOS Y MATERIALES
M.B.

OBSERVACIONES

Responsable Contrata Revisado Metro Bilbao Aprobado Metro Bilbao

De forma complementaria se adjuntara en la parte de atras del parte diario los nombres
y DNI-s de los trabajadores que realizan la actividad.
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6.4.3. Otros Registros

6.4.3.1. Revision de la plataforma de via

PLATAFORMA
BALASTO

1 - Comprobar el replanteo

2 - Comprobar que el tipo de material se corresponde a lo marcado en proyecto

3 - Comprobar que el material esta limpio, es decir, que no presenta barros y/o lodos.

4 - Comprobar que el espesor de la capa de balasto coincide con lo marcado en proyecto

ZONAS: Cada 100 m.
RESPONSABLE: Encargado

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

INSPECCION A REALIZAR EN:

REALIZA

FECHA DE
RECHAZADO

FECHA DE
ACEPTADO

FECHA DE
RECHAZADO

FECHA DE
ACEPTADO

FECHA DE
RECHAZADO

FECHA DE
ACEPTADO

FECHA DE
RECHAZADO

FECHA DE
ACEPTADO

OBSERVACIONES:
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6.4.3.2. Ejecucion y acabado de soldaduras

VIA

EJECUCION Y ACABADO DE SOLDADURA (Parte diario)
REQUISITOS A SATISFACER

1. Antes de soldar la cala entre cabezas de carriles debe estar entre 25 +/- 2mm
2. La temperatura del carril debe estar entre 0° Cy 50° C
3. La flecha maxima entre bordes activos del carril debe ser < 0,5 mm. No se admitira ninguna flecha que reduzca el ancho de via.

4. La soldadura no debe quedar ida en alzado y el punto mas alto no estard a mas de 0,6 mm, de la cabeza del carril.
La inspeccion la realizard el SOLDADOR que debe comprobar que todas las cumplen los req
Nombre del Soldador:| | Registro :| | Permiso (A,B,C)

Tipo de carril :I:I Perfil carril:l:l Estado carril:l:l Precalentamiento:

SITUACION SOLDADURA EJECUCION FLECHA RESULTADO INSPECCION
Via Hilo Situacion Hora de Temperatura | Tiempo real . " . .
Ne P.K. I: Al
am o/ /A cjecucion cala (mm) de carril (seg) ineacion Nivelacion ACEPTADA RECHAZADA

ETIQUETAS IDENTIFICATIVAS DE LOS KITS DE SOLDADURA EMPLEADOS

Ne Ne

Ne Ne

Ne Ne

Ne Ne
LEYENDA:
Situacion : Via (V), Aparato (AP) Perfil carril : 45, 54, 60 Estado carril: Nuevo (NU), Usado (SU) , Regenerado (RE)
Clase Carril : N (---), ND (=--) Tiempo real: Segundos transcurridos desde el inicio de la reaccion de la carga
Precalentamiento: Oxig.+Acetil (0), Propano+Aire( P) hasta el destape de la boquilla

Firma del Soldador Inspector Ve B del Jefe de Obra
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6.4.3.3. Montaje de Via

VIA
MONTAJE DE ViA

SITUACION

23-LG-DC-119
Version 0
08/05/2023

REQUISITOS A SATISFACER

RECHAZADO ACEPTADO

1. Comprobar que la nivelacion del carril esta dentro de + 2 mm.

2. Comprobar que la alineacion del carril estd dentro de + 2 mm.

3. Comprobar que el ancho de la via esta dentro de - 0, + 2 mm.

4. Comprobar que el peralte de la via esta dentro de - 1, + 1 mm.

5. Punto de Espera Direccion de Obra

La inspeccion la realizard e/l TOPOGRAFO y en toda la via rellenard una ficha diaria

OBSERVACIONES

CROQUIS DEL AREA INSPECIONADA (En caso necesario)

Firma del Topografo Inspector

VeBe del Jefe de Obra

Firma Direccion de Obra
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6.4.3.4. Nivelacion y Alineacion de Via

VIA
MONTAJE DE VIiA
NIVELACION / ALINEACION DE VIA

1- Comprobar que las cotas de la via cumplen los parametros establecidos por Metro Bilbao

2- Comprobar que las curvas cumplen los parametros establecidos por Metro Bilbao

ZONAS: Cada 10 m.
RESPONSABLE: Topografo
2
INSPECCION A REALIZAR EN: REALIZA
FECHA DE FECHA DE FECHA DE FECHA DE
RECHAZADO | ACEPTADO | RECHAZADO | ACEPTADO
OBSERVACIONES:
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6.4.3.5. Liberacion de Tensiones
LIBERACION DE TENSIONES
SITUACION
S — T R
REQUISITOS A SATISFACER RECHAZADO ACEPTADO
1. Comprobar que la temperatura ambiente es > 5° C
2. Comprobar que la soldadura ha sido realizada por un soldador homologado por RENFE
3. Comprobar que se ha rellenado el impreso que recoge la fig. 3.9 de la norma NVR 7-1-4.1
IDENTIFICACION DE LOS SOLDADORES
NOMBRE SELLO NOMBRE SELLO

La inspeccion la realizard el TOPOGRAFO y en toda la longitud a liberar. Se realizard una ficha por dia de liberarcion de
tensiones

OBSERVACIONES

Firma del Topografo Inspector Ve Be del Jefe de Obra

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB 282 /288



.
metro bilbao o
Version 0
08/05/2023
ZONA LINEA TRAYECTO ViA
ACTA PARCIAL N° DE LIBERACION DE TENSIONES Y CONSTITUCION DE LA BARRA LARGA DEFINITIVA
SECCION LIMITADA POR LOS KMS Y TEMPERATURA DE NEUTRALIZACION °c
DATOS DE LA BARRA LARGA PROVISIONAL LIBERADA
PUNTO FIJO ANTERIOR CALA CENTRAL PUNTO FIJO POSTERIOR
H.D. km H.l. km H.D. km H.Il. km H.D. km H.l km
LONGITUD DE LA SEMIBARRA ANTERIOR LONGITUD DE LA SEMIBARRA POSTERIOR
HD.L = m.l HLL = ml H.D.L;= ml HlL, = ml
DESPLAZAMIENTOS DE LAS MARCAS DEL CARRIL
SEMIBARRA ANTERIOR SEMIBARRA POSTERIOR
MARCAS Ne HILO DERECHO HILO IZQUIERDO HILO DERECHO HILO IZQUIERDO
RECORRIDO DIFERENCIA RECORRIDO DIFERENCIA RECORRIDO DIFERENCIA RECORRIDO DIFERENCIA
10
1
12
DE. (2) AL = mm Al = mm Al = mm AlL= mm
RECORRIDOS DE LOS PRIMEROS 50 m: S, = 0,575 (t, - t,) = mm (+5 mm, -1 mm)
DIFERENCIAS DE RECORRIDO ENTRE DOS MARCAS CONSECUTIVAS: A = 0,575(t, - t)) = mm (+ 2mm)
a de de
Vo.Be. CONFORME
EL INGENIERO DIRECTOR EL ENCARGADO DE CONTROL
VARIACION DE LA CALA DE SOLDEO
LONGITUD DE LA BARRA LARGA EN m
36 | 72 | 100 | 144 [ 180 | 216 | 252 288 | 324 | 360 396 432 468 | 504 | 540 | 576 | 612 | 648 | 584 720
VARIACION DE LONGITUD EN mm
; 8 2 X 25 29 33 37 41 48 50 54 5 5 X3
! 7 5 ¥ , 50 58 66 75 83 91 99 108 X 132
; X : 75 7 99 12 124 , 149 16,1 Z 199
; E ; 39 1, ¥ 149 16,6 ¥ 199 215 ¥ 1.8 265
3 , 5.2 E 103 124 4, . 188 207 T Y 269 X , 33,1
o A 5 )9 124 149 7, X 224 4, 3 29, 323 X '3 39,7
< 7 X 5, 87 1, 14, 7.4 3 23, 261 ) 18 X 317 40 435 46/
o 8 ; 66 99 13 16, .9 . X 208 3 6 X a1 6, 497 533
E 9 ¥ 75 12 14, X By 29, 33, 7,: 410 44,7 48 52, 559 59,6
s X 83 4 16 ) , 37, 1, 45, 49, 53, 580 | 621 | 6.
z X 9,1 7 18, X ; 5.4 X 15, 50. 54, 592 | 638 | 683 | 729
=3 1 99 9 199 X X . 14, 19, 54,8 59, 64, 69, 74, 795
K 3 108 ] 215 X 32, , 13,1 2 53, 59, 64, 70 75, 807 | 86,1
wn 14 5.4 1.6 174 232 X 34,8 40,¢ 464 52, 58, 638 69,6 75, 81,1 869 92,7
é 1 X 12, 18,6 L0 1 7.3 435 49,7 55, 621 | 683 745 807 86,9 93,2 994
2 X ¥ 199 X X 7 464 53, 596 | 66 729 79, 86,1 92,7 %94 | 1060
= ; , X 493 56, ; 70, 71, 84, 915 9,5 105, 112,6
< ; , X 14 522 | 59, 74, 820 | 894 | 069 1043 1 119.2
I ; % X 55, 629 78, 86, 944 102, 10,1 1 1259
w ; X X 580 | 66, 828 91, 9%, 107, 1159 1 1325
< 7 17, B, L 43 52, 609 69,6 788 86,9 95, 104,3 113, 1,7 1 1391
2 Al 18, 3 B 45 54, 636 728 2,0 91,1 100,2 109.3 118, 127, 136 145,7
E S A 1 57, B,7 76 5,7 952 D4,7 4,3 12348 133 142, 152,
& 99 X 7 59, X 79, 9.4 9,4 09,3 ¥ 1292 139, 149, 159,
a Y K A 62, X 82, 932 103, 39 134, 144, 155,3 165,
X 1 64, .3 861 | 969 | 107 84 1399 | 150, 1615 | 172
I 14,7 X 67, ¥ 894 | 100 111 230 1453 | 1565 | 167, 178,
54| 680 | 69, K 92, 1043 | 1148 | 1215 X 1507 | 1623 | 1739 1855 | X
A | 5,0 .0 60, 72, 34 960 108, 120, 1321 4, 156, 168, 180,1 192, 204, 216, 228, 240,
124 4, 7, 49,7 621 745 869 994 M8 | 124 1366 149, 1616 | 1739 | 1883 198,7 2111 2236 | 235, 2844
OBSERVACION: las variaciones de longitud intermedias se deteminaran por interpolacion.

NOTA: PARA LONGITUDES MAYORES DE 216 m SON
VARIACION DE LONGITUD

A= oAt

donde:

A = Variacion de la longitud en mm

NECESARIOS RODILLOS EN LA NEUTRALIZACION

o = Coeficiente de dilatacion térmica de acero del carril (= 0,0000115 en °C”'

| = Longitud del carril en mm

At = Diferencia de temperatura del carril en °C (temperatura de referencia - temperatura de montaje)
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6.5. Anexo 5 - Listado de subrogacion

6.5.1. Consideracion preliminar

El presente pliego no establece ningun deber de subrogacion. La subrogacion, en su caso,
procede en virtud del convenio colectivo sectorial de aplicacion.

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 120 del Real Decreto Legislativo 3/2011
de 14 de noviembre, se acompafna listado de personal a subrogar - y condiciones
economicas y laborales de ello- proporcionada por el adjudicatario anterior que es
aceptada por los licitadores, sin perjuicio de que €stos puedan considerar que
determinados trabajadores no cumplan los requisitos fijados en el convenio colectivo
sectorial aplicable, siendo de su exclusiva incumbencia las consecuencias que se deriven
de dicha consideracion y no pudiendo suponer en ningun caso una modificacion ni de
la oferta ni del contrato.

6.5.2. Listado facilitado por la empresa saliente del contrato

Metro Bilbao facilita a continuacion el listado de personal que puede ser adscrito a
subrogacion de acuerdo a lo marcado en el Convenio de la Construccion para el
mantenimiento de vias férreas, pero no se responsabiliza de la exactitud de los datos,
los cuales deberan ser comprobados por las empresas licitadoras.

La referencia del Convenio: Subrogacion de personal en contratas de mantenimiento de
carreteras o vias férreas: Libro |, Titulo |, Capitulo II, articulo 27 del Convenio General del
Sector de la Construccion.

La empresa saliente del Contrato de Mantenimiento de Superestructura de Via es:

o TECSA EMPRESA CONSTRUCTORA S.A.

Id CATEGORIA Fecha de alta Tipode |Jornada / Vacaciones Plus Plus extrasalariales
Trabajador | PROFESIONAL Antigliedad Contrato | Horario Salariales
GRUPO 2-PEON Convenio
1 ESPECIALISTA 12/01/2022 | INDEFINIDO 8h 30 naturales Vizcaya
Convenio Media dieta: Conv.
2 GRUPO 4-OFIC.OPER.12| 26/07/2012 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, Vizcaya (16,35€)/dia
Vizcaya laborable
GRUPO 2-PEON Convenio
3 ESPECIALISTA 12/01/2022 | INDEFINIDO 8h 30 naturales Vizcaya
Media dieta: Conv.
4 GRUPO 6-ING. 05/07/1988 | INDEFINIDO 8h 30 naturales | 53.266,00 | Vizcaya (16,35€)/dia
TECNICO |
aborable
GRUPO 2-PEON Convenio
5 ESPECIALISTA 22/01/2018 OBRA 8h 30 naturales Vizcaya
GRUPO 2-PEON Convenio
6 ESPECIALISTA 14/02/2022 | INDEFINIDO 8h 30 naturales Vizcaya
7 GRUPO 4-OFIC.OPER.1* | 01/09/2019 OBRA 8h | 30 naturales | CONVeNio
Vizcaya
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Id CATEGORIA Fecha de alta Tipode |Jornada / Vacaciones Plus Plus extrasalariales
Trabajador | PROFESIONAL Antigliedad Contrato | Horario Salariales
GRUPO 4- Media dieta: Conv.
8 17/01/1978 | INDEFINIDO 8h 30 naturales | 36.084,00 | Vizcaya (16,35€)/dia
TEC.ORGANI.1 |
aborable
9 GRUPO 4-OFIC.OPER.1= | 26/09/2016 | INDEFINIDO |  8h | 30 naturales \C/lozgsg'o
GRUPO 2-PEON Convenio
10 ESPECIALISTA 09/01/2023 | INDEFINIDO 8h 30 naturales Vizcaya
Convenio Media dieta: Conv.
11 GRUPO 4-CAPATAZ 07/03/1997 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, Vizcaya (16,35€)/dia
Vizcaya laborable
Convenio Media dieta: Conv.
12 GRUPO 4-OF.1 JEFE EQ | 23/02/1998 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, Vizcaya (16,35€)/dia
Vizcaya laborable
13 GRUPO 4-OFICOPER.1¢ | 01/08/2016 |INDEFINIDO| 8h | 30 naturales 5&2;32'0
Convenio Media dieta: Conv.
14 GRUPO 4-CAPATAZ 19/11/2001 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, . Vizcaya (16,35€)/dia
Vizcaya laborable
15 GRUPO 3-OFIC.OPER.2: | 16/04/2018 |INDEFINIDO| 8h | 30 naturales \C/gc‘;ig'o
Media dieta: Conv.
16 GRUPO 6-ING. 16/03/1998 | INDEFINIDO 8h 30 naturales | 58.610,00 | Vizcaya (16,35€)/dia
TECNICO |
aborable
Convenio Media dieta: Conv.
17 GRUPO 4-CAPATAZ 05/11/2001 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, Vizcaya (16,35€)/dia
Vizeaya | japorable
GRUPO 2-PEON Convenio
18 ESPECIALISTA 18/09/2018 OBRA 8h 30 naturales Vizcaya
GRUPO 2-PEON Convenio
19 ESPECIALISTA 18/09/2019 OBRA 8h 30 naturales Vizcaya
Convenio Media dieta: Conv.
20 GRUPO 4-OFIC.OPER.12 | 01/10/2002 | INDEFINIDO 8h 30 naturales |, Vizcaya (16,35€)/dia
Vizcaya laborable
Media dieta: Conv.
21 GRUPO 5-JEFE 11/07/1995 | INDEFINIDO 8h 30 naturales | 35.288,00 | Vizcaya (16,35€)/dia
ADMON.2 |
aborable
22 |GRUPO 4-OFICOPER.12 | 18/09/2019 |INDEFINIDO| 8h |30 naturales \C/lozr(‘:;ig'o

Como complemento a las condiciones salariales de los anteriores trabajadores cabe
afadir lo siguiente:

e Asi mismo cuando este personal no accede al tajo correspondiente en vehiculo
de empresa se le paga el correspondiente desplazamiento a la obra también por
dia trabajado.

e |as horas extras y los trabajos nocturnos se pagan segun lo establecido en el
convenio para cada categoria y antigliedad.

Metro Bilbao no se responsabiliza del listado adjunto y facilitado por la empresa saliente
pudiéndose considerar que determinados trabajadores no cumplan los requisitos fijados
en el convenio colectivo sectorial aplicable, siendo de su exclusiva incumbencia las
consecuencias que se deriven de dicha consideracion y no pudiendo suponer en ningun
caso una modificacion ni de la oferta ni del contrato.

23-LG-DC-119_1_PPTMtoViaManual_MB

285/ 288




@» metro bilbao B eson
08/05/2023

6.5.3. Datos de referencia de Metro Bilbao

Siendo unicamente datos orientativos proporcionados por Metro Bilbao se adjunta en
la tabla adjunta el numero de jornadas trabajadas en el mantenimiento de via por los
empleados anteriormente presentados en la tabla de subrogacion.

1 7 34
2 62 86
3 56 64
4" 0 0
5 22 52
6 65 81
7 64 86
8* 0 0
9 19 48
10 63 78
1 21 49
12 65 94
13 69 69
14~ 2 2
15 28 52
16+ 0 0
17 69 101
18 53 80
19 37 66
20 63 90
21* 0 0
22 56 83

* Metro Bilbao no dispone de partes de trabajo diario en el que figure dicho personal. Se
trata de personal de estructura de apoyo de la empresa que actualmente desarrolla la
actividad

* Personal que ha estado de baja de larga duracion

Cabe sefalar que ha sido necesario durante el trascurso del desarrollo del contrato
anterior el empleo de medios humanos adicionales que no han sido incluidos en la lista
de subrogacion adjunta. Del mismo modo, se han empleado medios materiales, medios
técnicos y maquinaria adicionales para el desarrollo de los trabajos de mantenimiento
de la superestructura de via.
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6.5.4. Homologaciones [ acreditaciones del personal subrogado

Durante la duracion del contrato se debera garantizar la formacion continua del
personal subrogado adscrito al contrato en diversas materias que permitan la
renovacion de las titulaciones correspondientes:

v" Encargados de Sequridad/Pilotos homologados por Metro Bilbao (al menos
de 4 personas del listado).

v Soldadores homologados en soldaduras aluminotérmicas de carril acorde a
normativa vigente (aplicable a todo el personal que tiene dicha acreditacion
- 3 personas).

v" Titulaciones de conduccion de maquinaria de obra cominmente empleada
en mantenimiento y renovaciones de via (dumper y retroexcavadoras)
(aplicable a todo el personal que tiene dicha acreditacion).

v" Cursos de sequridad y prevencion (aplicable a todo el personal).

v" Cursos de manejo y manipulacion de herramientas especificas de via
(aplicable a todo el personal).

A modo informativo se reflejan las homologaciones mas destacadas del personal
subrogado:

Cod.

Piloto Seguridad

Soldador Homologado en

Magquinista de

Magquinista de

empl. Metro soldadura aluminotérmica de carril | Dumper bivial Retro bivial
1
2 X X
3
4
5 X X
6
7 X X
8
9 X
10
11 X X
12 X
13 X X
14 X X
15 X X X
16
17
18 X
19 X X
20 X X
21
22 X
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6.6. Anexo 6 - Documentacion adjunta complementaria
Apéndice Denominacion Fichero

1 Norma de Sequridad para trabajos que afecten o | 01-SE-DC-001.
puedan afectar al galibo de via. (01-SE-DC-001).

2 Manual para la mejora de la fiabilidad en las | Se entregara al
conversaciones relacionadas con la seguridad en la | Adjudicatario.
circulacion. Personal de mantenimiento.

3 Norma de Seguridad en la Circulacion para Material | SG-13-NR-040
Movil Auxiliar de Metro Bilbao.

4 Documento Informativo para la elaboracion de la 15-SP-DC-014. Se
Planificacion Preventiva para las actuaciones a entregara al
ejecutar en los trabajos de conservacion Adjudicatario.
mecanizada de Metro Bilbao (Documento de
Gestion Preventiva).

5 Plan de Actuacion ante Fenomenos Meteorologicos | Se entregara al
Adversos. Adjudicatario.

6 Plan de Autoproteccion. Plan de actuacion de la | Se entregara al
Linea ante emergencias. Adjudicatario.
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