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SERVICIO PARA EL ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS
DEL TERRITORIO HISTORICO DE ALAVA 2018-2022 ANALISIS DE LA
ACCIDENTALIDAD Y DETECCION E IDENTIFICACION DE LOS TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES (TCA). ESTUDIO ESPECIFICO Y PROPUESTAS
DE ACTUACION EN LOS TCAs.

PLIEGO DE CONDICIONES TECNICAS
1.-OBJETO DE LOS TRABAJOS

El objeto de los trabajos es, por una parte, la realizacion del analisis de la accidentalidad en el periodo
2018-2022, definiendo y evaluando los parametros que la definen (indices de peligrosidad y de
mortalidad por tipo de red y tipo de via) e identificar los tramos de concentracién de accidentes (TCA)
utilizando los criterios mas adecuados y éptimos para nuestras carreteras en funcién del tipo de via y

su.correspondiente IMD.

Por otra parte, una vez detectados e identificados los TCAs, en aquellos que aparezcan como nuevos,
es necesario la realizaciéon de un estudio especifico de estos tramos que derive en un proyecto o

propuesta de actuacion concreta.

2.- DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

2.1.-ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD Y DETECCION E IDENTIFICACION DE LOS
TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES (TCA).

https://e-s.araba.eus/wps/portal/ConsultaCove

Egiaztatzeko helbidea Direccién de comprobacion

2.1.1 Actualizacion de los datos

Se procedera en primer lugar a la actualizacion de la base de datos de accidentalidad, partiendo de la
informacion existente en aflos anteriores e incorporando la de los tltimos afios.

Asimismo, se actualizaran los datos correspondientes a la red de carreteras, tanto los relativos a nuevas
carreteras en servicio como a modificaciones del tipo de via o de la jerarquia de la red, para poder
asignar la accidentalidad de manera adecuada a cada uno de los tramos de la misma. De la misma
manera se abordara la actualizacién de los datos de trafico, a partir de la informacion recopilada por
las estaciones de aforo. Esta actualizacién incluird también la identificacion y asignacion de IMD a
todos los tramos de la red, tanto los de nueva puesta en servicio como aquellos que se hayan podido
ver afectados por obras o por la instalacion de nuevas estaciones.
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Con todos los datos actualizados de accidentalidad y de la red se elaboraran las herramientas de
explotacién de la base de datos que configuraran las tablas respectivas, para poder efectuar los anélisis
que se describen a continuacion. ‘ ‘ ‘

2.1 ;2 Informe de accidentalidad 2018-2022

Se preparara un informe de situacion de la seguridad vial que, partiendo del que se ha realizado en
afios anteriores, obtenga para el periodo de estudio considerado (2018-2022) las principales
caracteristicas de los accidentes registrados, de acuerdo con el esquema abajo indicado, y con las
modificaciones que a los responsables de la Diputacion les parezcan oportunas. ‘ '

Dicho informe incluira al menos el analisis de los apartados siguientes: -

v indices medios de peligrosidad, mortalidad y gravedad para el conjunto de la Red Foral de
carreteras y por tipo de red. ‘ '

v Evolucién de la accidentalidad en la Red Foral, con carécter general y por tipo de tramo.
v Distribuciones de accidentes por meses, por dias de la semana y por horas.

v Distribuciones de accidentes por tipos, por factor concurrente ¥y por el estado de la calzada, tanto
para el conjunto de la Red Foral como para cada uno de los tramos.

v’ Comparacién con el resto de Espafia.
v Comparacion con el resto de Europa.

Anéliéis especiﬁco‘s de la accidentalidad, en funcion de los resultados obtenidos; como ejemplo la
identificacién de tramos con problematicas relativas a la accidentalidad significativa (zonas de
acumulacion atropellos, tramos de mayoria de accidentes con calzada mojada, etc.).

N

Estudio de accidentalidad de motoristas.
Estudio de accidentalidad de ciclistas.
Estudio de atropello de animales. '

Estudio de accidentalidad en intersecciones

N N NN

Estudio de accidentalidad en autopistas, autovias o catreteras desdobladas, 'y en carreteras
“convencionales. o

<

Estudio por tipo de Red.
v Estudio de accidentalidad en tramos interurbanos y en tramos urbanos.

v Deteccion e Identificacién de los Tramos de concentracion de Accidentes (TCA).

2.1.3 Identificacion de TCA 2022

El concepto general de Tramo de Concentracion de Accidentes (TCA) esta asociado a la idea de que
en ciertos tramos de una red de carreteras existe un riesgo de que se produzcan mas accidentes que en
otras secciones de similares caracteristicas, lo que en principio hace pensar que esto pueda ser debido
a las caracteristicas de la carretera y de su entorno ‘en estos tramos. Este concepto implica una
comparaci6n entre los tramos en cuestion y el resto de tramos de caracteristicas parecidas.

Con carécter general, se emplea el término “Tramo de Concentracion de Accidentes (TCA)” para
identificar aquel tramo de la red que presenta un riesgo de accidente significativamente superior a'la
media registrada en los tramos de caracteristicas semejantes, y en el que, previsiblemente, una

N:\ServiciowCarreteras\Seccion_EySV\Cor'xtratos\OTROS\Zp23\Accidentalidad 2018-2022\Servicio estudio y propuestas TCAs 2018-

2022 .docx : 2




actuacion de mejora de la infraestructura puede conducir a una reduccion efectiva de la accidentalidad.
El nimero de accidentes que se produce en un tramo durante un afio estd sometido a variaciones
aleatorias debidas a la propia naturaleza del fenémeno de la accidentalidad. Por ello, y a efectos de
obtener una identificacion mds fiable de los TCA, se consideran los datos de accidentes de un periodo
de varios afios.

Por otra parte, la medida de los niveles de riesgo se realiza a través de indices que relacionan el
nimero de accidentes o sus consecuencias con el nivel de exposicion, representado por el volumen de
tréfico en el tramo medido en vehiculos-kilémetro.

Por ello, y en la linea que ha venido trabajando la Diputacién F oral de Alava, se propone utilizar el
método utilizado por el Ministerio de Fomento, considerado como uno de los mas avanzados de
nuestro entorno, pero adaptidndolo a la realidad de la red de la Diputacién en cuanto a sus
caracteristicas fisicas, su trafico y su propia jerarquia de la red.

De este modo, seran Son TCA aquellos tramos de 1 Km que cumpliendo las 31gu1entes condiciones;

IPM52 P Y ZACV_ >N,

Cumplen alguno de los siguientes criterios:

IPaa >P2y IPuaz P2 Criterio I

IPM2 > 2P/3 Criterio II

T ACV_>N/5yX ACV >N/ | Criterio III

x ACV2 >N/2 Criterio IV
Siendo:

IPMS: Indice de peligrosidad medio en los ultimos 5 afios (acv/10® veh-km). Cuando a lo largo del
periodo de 5 afios se hayan producido modificaciones sensibles en las caracteristicas fisicas o del
trafico del tramo, se con31deraran el indice de peligrosidad medio y los accidentes del perlodo en el
© que el tramo haya permanecido con su configuracion actual. '

IPM2: indice de peligrosidad medlo en los dltimos 2 afios (acv/ 108 veh-km).
X ACV5: Suma de los accidentes de los ultimos $ afios
L ACV2: Suma de los accidentes de los ultimos 2 afios
“aa: Afio antepentltimo
ua: Ultimo afio. \
| P: Constante dependiente del tipo de tramo (caracterizado por el tipo de via, el tipo de zona y por el

rango de LM.D.), que se ha calculado, con los indices -de peligrosidad de todos los tramos con
caracteristicas semejantes, como la suma de la media de la serie mas su desviacién media.

N: Constante dependiente del tipo de tramo (tipo de via, zona, trafico), que se ha calculado, con el
nimero de accidentes con victimas de todos los tramos con caracteristicas semejantes, como la suma
de la media de la serie mas su desviacién media.

Previamente a cualquier calculo se obtendran a partir de las tablas de accidentalidad y de red descritas
con anterioridad los parametros estadisticos P y N para la tramificacién de la red que se considere més
adeéuada, considerando como se .indica més arriba como pardmetros el tipo de via, la zona y el
volumen del trafico. ‘
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Una vez establecida la definicion de TCA y obtenidos los pardmetros P y N necesaﬁos se efectuard el
proceso de célculo que permita la obtencién de los tramos que cumplen las condiciones arriba
_establecidas. El método propuesto para su identificacién ha sido el que se describe a continuacion.

Para el calculo de los tramos de 1 km que presentan valores de los indices de accidentalidad o el
nimero de accidentes superiores a los minimos exigidos para recibir la consideracion de TCA se
creard una tabla auxiliar en la base de datos con los partes de accidentes, clasificindolos por el punto
* kilométrico en el que se han producido y por el afio en que tuvieron lugar.

Sobre el listado asi obtenido se aplicard un programa informatico que calcule autométicamente el
indice de peligrosidad y el nimero de accidentes en los ultimos cinco afios para cada tramo de un
kilémetro de la red, de modo que por comparacion con los valores que figuran en la tabla de
parametros P y N para cada clase de tramo se obtenga la relacion inicial de tramos de accidentalidad
significativa. ‘ -

Esta relacion se ajustard finalmente comprobando la existencia de tramos consecutivos, de modo que
en aquellos casos que existian al menos dos seguidos se establezcan de manera conjunta Tramos de
Concentracion de Accidentes de longitud superior a un kilémetro (TCA solapados). El resto de tramos
se considerara como TCA de un kilémetro de longitud.

2.2- ESTUDIO ESPECIFICO Y PROPUESTAS DE ACTUACION EN LOS TCAs.

Los trabajos consisten en el estudio sobre el terreno y elaboracién de los correspondlentes informes de
los TCA identificados como nuevos en la Red de Carreteras del Territorio. Historico de Alava,
correspondientes a la accidentalidad del periodo 2018-2022, definiendo y proponiendo las actuaciones
~ arealizar y su valoracion. ‘

‘Los trabajos a realizar se describen a continuacion.

2.2.1 Estudio de la accidentalidad

Como paso previo al analisis de cada TCA sobre el terreno se analizard la accidentalidad que se ha
registrado en el mismo. Dicho estudio se efectuara sobre los datos de accidentalidad de los cinco afios
naturales anteriores al de este estudlo salvo que se haya producido una variacion notable: en sus
caracteristicas en dicho periodo, en cuyo caso se analizan tnicamente los afios naturales en los que se
haya mantenido la conﬁguracmn que presente el tramo en el momento actual para ev1tar sesgos de
estacionalidad.

Dicho estudlo 1nclu1ra

» Andlisis de indices de accidentalidad y de la distribucion de a001dentes por afios y para el
periodo de estudio. Anélisis por meses, dias de la semana y distribucién horaria.

> Analisis estadistico de la accidentalidad, obteniendo valores significativos atendiendo a la
- clasificacion de los accidentes por tipos, factor concurrente, estado de la calzada y
luminosidad.

» Analisis de la distribucién espacial de los accidentes en el TCA..

> Analisis, en su caso, de los partes de accidentes, a solicitar a la Direccion de Trafico del
Gobierno Vasco. :

N:\Servicio_Carreteras\Seccion EySV\Contratos\OTROS\2023\Acc1denta11dad 2018-2022\Servicio estudio y propuestas TCAs 2018-
2022.docx 4




2.2.2 Estudio sobre el terreno

El equipo técnico del Consultor realizard un andlisis exhaustivo de cada TCA sobre el terreno,.
recorriéndolo varias veces en coche y posteriormente a pie, recopilando todas las circunstancias
existentes tanto en la via como en el entorno del tramo. Dicho analisis incluye todas las circunstancias
relativas a:

> Estado de conservacion, disposicion y adecuacion a la Normativa vigente de la seflalizacion
vertical.

» Estado de conservacion, disposicion y adecuacion a la Normativa vigente de las marcas viales.

A7

Estado de conservacion, disposicién y adecuacion a la Normativa vigente del balizamiento.

> Estado de conservacion, disposicidn y adecuacion a la Normativa vigente de los smtemas de
contencion. ’

» Estado de margenes (existencia de obstaculos, estabilidad de taludés). ‘

A\

Localizacién y acondicionamiento de accesos.

A4

Caracteristicas geométricas del tramo (trazado seccién transversal peraltes) y de los tramos
contlguos '

Ilurmnacmn.
Acondic;ionamiento de enlaces e intersecciones.

Estado del firme (estado de conservacion, adherencia, posible acumulacién de agua).

Y V V VY

Anélisis de las distancias de visibilidad definidas en la Instruccion de Carreteras, Norma 3.1-
IC, de trazado.

» Cualquier otra cireunstancia 31gn1ﬁcat1va existente en el tramo y que pueda presentar alguna
relacidn con la accidentalidad.

El estudio del tramo in situ se completard analizando el comportamiento de los usuarios al circular por
el tramo, tanto de los usuarios de los vehiculos como de los posibles peatones u otros usuarios.
vulnerables que crucen o transiten por €l mismo.

2.2.3 Analisis de los tramos

Con toda la informacién anterior se emitird un juicio sobre las posibles,causas de los accidentes
ocurridos y su relacién o no con la infraestructura, denominandose dicho juicio como “diagnéstico de
seguridad vial del tramo”. El objetivo serd identificar zonas del TCA donde pueda darse la existencia
de alguna circunstancia imputable a la carretera como causa o factor concurrente en la accidentalidad
que se registra en el mismo. El diagnéstico debera ser validado por el Servicio de Carreteras de la
Diputacién Foral de Alava antes de darlo por definitivo, manteniendo al efecto cuantas reuniones sean
necesarias. '

Basandose en el diagndstico anterior se propondra la solucién que se considere mas adecuada para
resolver el problema (puede estimarse que no es necesaria ninguna actuacion si no se encuentra una
relacion clara con la infraestructura); en caso de estudiarse un tramo que se encuentre inmerso en
alguna actuacion prevista o en ejecucién, se analizara la conveniéncia de la misma, proponiendo en
caso contrario la modificacién o medida complementaria que se estime mas adecuada.

En caso de estimarse necesaria una actuacion especifica de seguridad vial se describiréd la propuesta y
se valorara, a efectos de su posterior gjecucion con medios propios o en su caso, efectuar la propuesta
para la contratacion de los trabajos correspondientes, o, en el caso de que se prec1se una actuacién de
maés envergadura, para la redaccién del proyecto correspondiente.
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2.2.4 Redaccion del estudio

El resultado de los analisis anteriores se plasmard en un informe para cada uno de los TCA
identificados. El contenido minimo para dlChOS informes es el que se describe sucintamente a
continuacion.

» Identificacién y descripcion del tramo: En este apartado se incluirdn todos los datos que
permiten identificar el tramo, asi como una descripcion de sus caracteristicas.

» Andlisis de la accidentalidad: Se analizara la informacién recogida en los partes de accidente
analizados, haciendo especial hincapié en la distribucion espacial y temporal, en la deteccién
de los accidentes tipo, su posible causa y las circunstancias concurrentes en los mismos.

> Anélisis del tramo: Se describira toda la informacién recopilada acerca del tramo, incluyendo
la sefializacion, estado de las margenes, caracteristicas geométricas, etc.; s decir, la situacion
existente en el mismo; el analisis se efectiia considerando especialmente la posible relacion
con la accidentalidad que se registra en el TCA.

» Diagnostico de seguridad y propuesta de actuaciones: se emitira un juicio sobre las posibles
" causas de los accidentes ocurridos y su relacion o no con la infraestructura, para identificar
zonas del TCA donde pueda darse la existencia de alguna circunstancia imputable a la -
carretera como causa o factor concurrente en la accidentalidad que se registra en el mismo.
Dicho diagnostico dara lugar, si se considera necesario, a la correspondiente propuesta de

actuaciones.

» Modo de gestién y valoraciones: En otro apartado independiente se valoraran las actuaciones
propuestas y, en funcién de su naturaleza se propondra el modo de gestion mas adecuado para
las mismas. :

El estudio se complementara con un listado de los accidentes por ellpunto'kilométricd en el que se han
producido y con un anejo en el que se incluyan las fotografias de las zonas mas singulares del tramo.

2.2.5 Tramos a estudiar

Temendo en cuenta que de este: Estudio y en relacién con estud1os anteriores, ex1sten una serie de
TCAs que se repiten de forma recurrente y otros que han aparecido nuevos, se hace necesario realizar
un estudio especifico de los tramos que no han sido objeto de estudio hasta el momento, con objeto de
proponer y desarrollar actuaciones preventivas dirigidas a reducir la siniestralidad en los mismos,
hasta que se realicen las actuaciones globales de mejora de la infraestructura previstas en el PICA,
debiendo seleccionarse los tramos de concentracion de accidentes en los que se considera prioritaria la
realizacién de un analisis exhaustivo, con un estudio especifico de cada uno de ellos, apoyado en un
estudio sobre el terreno en el que se analicen y recopilen todas las circunstancias existentes tanto en la
via como en el entorno del tramo, completandolo con el analisis del comportamiento de los usuarios, '
proponiendo, en su caso, las actuaciones a realizar y su valoracion.

3.- PLAZO Y PRESUPUESTO

El plazo maximo total de ejecucion de los trabajos ofertados es de 4 meses, contados a partir de la
firma del contrato. : ; :
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El Presupuesto del contrato asciende a la cantldad de CUARENTA Y CUATRO MIL SETECIENTOS
SETENTA EUROS, IVA incluido. (44.770,00 €), desglosado de la siguiente forma; para cada uno de .
los apartados en que se divide el contrato:

Andlisis de la accidentalidad y deteccién e identificacion
de los Tramos de Concentracion de Accidentes

(TCAY: oot TR e, 23.100,00€
21% IVA.c..voeeeeeeeeeeen et 4.851,00€
TOTAL............ e e e 27.951,00€

Estudio Especiﬁcp y propuestas de actuacién en los e

TCAS: 3% 5.250,00. .. 00t e enen 15.750,00€
21%IVA............. e g coeeee | 3.307,50€
TOTAL........oovivmeeeeeeereees e | 19.057,50€

Como no pugde precisarse a priori el n° de TCA que apareceran como nuUevos y que premsaran de un
Estudio Especifico y propuesta concreta de actuacién, se han estimado en un numero de tres (3),
definiéndose un precio unitario de 5.250,00€, IVA excluido, para el Estudlo Especifico y propuesta de
actuacién en cada uno de los TCA que aparezcan como nuevos.

" El Consultor debera hacer constar en su oferta, por un lado, el importe para la realizacién del Anélisis
de la accidentalidad y deteccion e identificacion de los Tramos de Concentracién de Accidentes
(TCA), y, por otro, el precio unitario para el Estudio Especifico y propuesta de actuacion en cada TCA

que aparezca como nuevo.. ‘ ' '

4.- EDICION Y PRESENTACION DEL ESTUDIO

~El Adjudicatariz) presentard 6 ejemplares completos: del Estudio encuadernados en formato UNE tipo -
A-4, ademés de los originales del mismo, que se vera complementado por el estudio en formato digital
mediante una memoria externa (USB) o similar, Los planos originales s¢ dibujaran en formato UNE
tipo A-3. Para la reproduccién de los planos se utilizara Offset sobre papel “couché” o “martelé” de
100 gr. Se entregaran asimismo la coleccién de originales de los plands en A-3.

Todos los trabajos de produccion (mecanografia, delineacién reproduccion, 0rdenac1on y similares),
tanto de los documentos redactados por el Consultor, como de los preparados directamente por la
Administracion, seran a cargo del Consultor. : :

Todos los ficheros mformatlcos de texto que contengan la memoria, anejos y pliegos de condlclones

deberan estar creados o convertidos a formato Word de Microsoft. Los ficheros correspondientes al

cuadro de precios, mediciones y presupuestos deberan ser legibles y editables por medio de la
aplicaciéon SISPRE.

Todos los ficheros de dibujo estaran en formato AUTOCAD V 2014
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5. CONDICIONES DE LOS TRABAJADORES DEL CONTRATO

e Corresponde exclusivamente a la empresa contratista la seleccion del personal que, reuniendo
los requisitos de titulacién y experiencia exigidos, formaré parte del equipo de trabajo adscrito
a la ejecucion del contrato, sin perjuicio de la verificacién por parte de la DFA del
cumplimiento de dichos requisitos

e La empresa contratista asume la obligacion de ejercer de modo real, efectivo y continuo, sobre
el personal integrante del equipo de trabajo encargado de la ejecucion del contrato, el poder de
direccién inherente a todo empresario y que afectan a cuantos derechos y obligaciones se
deriven de la relacién contractual entre empleado y empleador.

e La empresa adjudicataria velara especialmente porque los trabajadores adscritos a la ejecucion
del contrato desarrollen su actividad sin extralimitarse en las funciones desempefiadas respecto
a de la actividad delimitadas en los pliegos como objeto del contrato

e La empresa adjudicataria estard obligada a ejecutar el contrato en sus propias dependencias o
instalaciones salvo que, excepcionalmente, sea autorizada a prestar sus servicios en las
dependencias de la DFA. ;

Vitoria-Gasteiz, marzo de 2023.
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