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OBJETO DEL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

El objeto de este pliego es fijar las bases para la adjudicaciéon y posterior
realizacion de las labores de “Renovacion del tramo de via entre los Pks (81/189
y 81/828), entre Qikina y Zarautz, en la linea de Bilbao — Donostia”.

En el tramo Oikina a Zarautz la plataforma de via estd en bastante mal estado,
ayudando este hecho a que el niumero de incidencias por “garrotes” surgidas
en esta zona durante los episodios de calor en época estival haya
experimentado un aumento considerable.

Dentro de esta obra, se procedera a la modernizacién del armamento existente
en estos tramos (carril RN 45 en configuracion de barra larga soldada y
traviesas monobloque con sujecién Nabla) por otro armamento nuevo con la
siguiente configuracién: traviesas monobloque de hormigén tipo DINTRA
(Oikina - Zarautz) y MMQ09 (resto de tramos) y sujeciones tipo Vossloh SKL1,
en configuracién de barra larga soldada con carril UIC 54,

Estos trabajos se realizaran de acuerdo a las especificaciones recogidas en este
documento y en documentos anexos al mismo.



RELACIONES ENTRE ETS Y EL CONTRATISTA. DEFINICIONES

Se definen las siguientes figuras:
- Promotor: ETS

- Director de la obra: Técnico de ETS el cual supervisara la correcta ejecucion,
ajuste a la planificacion y contenido de los trabajos contratados al licitador en
las condiciones que se recogen en este pliego, documentos anexos que lo
acompafan y el pliego de condiciones generales.

- Contratista: La persona fisica o entidad juridica adjudicataria de este
concurso.

- Delegado del contratista: Representante del contratista ante ETS. Dicha
persona sera el representante del contratista de los trabajos que éste realice
ante ETS informando y dando relacidon de su ocurrencia al director de la obra
de ETS.




3.1.

3.2.

DESARROLLO GENERAL DE LOS TRABAJOS

PROGRAMA DE TRABAJOS, PLANIFICACION

El contratista presentara la metodologia mas adecuada para la consecucion de
los trabajos descritos en los puntos 5 y 6 de este documento, desarrollada en
base a su experiencia en la realizacién de actuaciones de este tipo. Dicha
metodologia sera aprobada por el director de la obra de ETS previo al inicio de
los trabajos.

El contratista realizara planificacion detallada de los trabajos a ejecutar
contemplados en este pliego en base a la metodologia por él redactada. La
planificacién se realizara de acuerdo a que en ella se plasmen todos los hitos
que componen la realizacion de este trabajo en las condiciones que se
establecen en el punto 5 del presente documento.

Dentro del programa de trabajos se deberan de indicar descripcion del personal
asignado a los trabajos, medios materiales y descripcion organizativa de los
recursos humanos y materiales dispuestos para la consecucién de los trabajos
de acuerdo a lo dispuesto en los apartados especificos de este pliego.

CONTROL DE LOS TRABAJOS

El contratista remitird al director de la obra informes del seguimiento de los
trabajos durante el plazo de realizacion de los trabajos aqui detallados. Los
informes de seguimiento incluirdn el conjunto de actividades realizadas asi
como otras observaciones que permitan conocer el seguimiento adecuado de
las tareas encomendadas.

El contratista se reunira periddicamente con el director de la obra a peticién de
las dos partes. De las reuniones, se realizardn actas donde se expongan los
temas tratados y las decisiones tomadas, el estado de cumplimiento del
planning de trabajos etc.

Ante cualquier duda o propuesta, el contratista se dirigira al director de la obra,
el cual aclarara las dudas que en el desempefio de los trabajos contratados le
surjan.

El director de obra podra inspeccionar la marcha de los trabajos; las
observaciones o prescripciones que se derivan de la inspeccion seran indicadas
al contratista a través del director de obra de ETS o de personal dependiente
del mismo.



3.3. ZONA DE ACOPIO

Se localizaran en la zona o préximos al tajo el acopio o acopios necesarios
donde se almacene el material para la obra. La designacién de la zona apta
para acopiar el material se realizard en el transcurso de las labores de
replanteo.

e En el tramo Oikina - Zarautz (81/189 a 81/828) por proximidad y
cercania a la obra el acopio mas apto corresponderia a la zona del
apeadero de Arrona en Pk 76 aproximadamente.



ANTECEDENTES

El trayecto entre Oikina y Zarautz es un trayecto en via Unica de la linea Bilbao
- Donostia por el que transitan los trenes de viajeros con una frecuencia de 30
minutos — 1 hora en cada sentido con la actual malla de circulaciones. Por este
tramo también transitan los trenes de mercancias nocturnos de Lebario a
Lasarte.

Recientemente se han acometido las siguientes obras en la Zona:

e Rehabilitacion del Puente de Zumaia y renovacién de via.

e Renovacion de via desde el Puente de Zumaia hasta el tinel de Arteaga.
e Ejecucién de desdoblamiento de via en Oikina.

e Renovacion de via en la curva n°2 entre Oikina y Zarautz.

e Renovacion de via en el entorno del tunel de Meagas (en ejecucién).

Con esta actuacion que se licita “Renovacion del tramo de via entre los Pks
(81/189 y 81/828)", se pretende renovar un tramo de via muy deteriorado y
completar en su mayor parte, la renovacion de via entre Zumaia y Zarautz.

La tipologia de armamento, en su mayor parte, es obsoleta y estd constituida
por traviesas de hormigdon monobloque con sujecion nabla, carril RN45 en
configuracién de barra larga soldada. La ultima renovacién de via integral en
este tramo data del afio 1994.

En los tramos con armamento obsoleto, los materiales presentan un evidente
desgaste con lo que ante las solicitaciones mecdnicas habituales que provienen
de los trenes vy las solicitaciones térmicas en estas zonas se presentan pérdidas
de alineacién y nivelacién especialmente en verano; asi como la generacion de
sobreanchos superiores a las tolerancias admisibles generados por la inscripcion
de los trenes en la zona de curva que no es contrarrestada por una adecuada
clavazoén de las sujeciones nabla.

Todas estas patologias en materiales y en pardmetros de via generan una
dedicacién extra de mantenimiento aumentando frecuencias de bateo y
aumentando la presencia de la brigada en esta zona simplemente para contener
la degradacion de la via.



5.1.

5.2,

DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

ALCANCE DE LOS TRABAJOS

El trabajo a realizar consiste basicamente en una renovacién de materiales del
armamento de via a lo largo del tramo anteriormente mencionado.

Los trabajos a realizar entre los Pks 81/189 y 81/828 consisten por lo tanto en
una sustitucion completa de los materiales de via (traviesas, carril). De esta
forma, se pasaria de una configuracién de carril RN45 y traviesa de hormigdn
con sujecion Nabla a una configuracién de carril UIC54 y traviesa de hormigén
tipo DINTRA en las curvas y MM09 en las rectas, con sujecion Vossloh SKL1 y
barra larga soldada, asi como la depuracién de la plataforma retirando el
balasto existente en muchos casos contaminado con barro y la ejecucién de los
drenajes correspondientes. Los carriles y traviesas seran suministrados por el
contratista adjudicatario de las obras.

TRABAJOS DE RENOVACION DE ViIA

El programa de los trabajos incluye la ejecucion de una serie de unidades de
obras en un tramo concreto. La ejecucién de estas unidades compone
practicamente el conjunto de la obra entera.

La ejecucion de los trabajos de renovacion de via coincidira total o parcialmente
con los trabajos de reparaciéon y renovacién de via en el entorno del tunel de
Meagas, esto quiere decir que:

e El contratista adjudicatario de esta licitacién tendra que coordinarse con
el o los contratistas que estén ejecutando los trabajos en el entorno del
tunel de Meagas en ese momento.

e Los trabajos de renovacion de via de la presente licitacion podrian
beneficiarse del corte de circulacidn existente en estos momentos entre
Zumaia y Zarautz, si bien el presupuesto de la obra esta pensado para
ejecutar la obra en banda de mantenimiento, ya que la coincidencia en
el tiempo con el corte vigente entre Zumaia y Zarautz no esta
asegurada.

Todo el conjunto de trabajos aqui contemplados se realizardan de manera que
no exista riesgo de interaccidon con el servicio regular de trenes, por lo que
todos aquellos trabajos que impliquen ocupacion de via o afeccion a ésta seran
llevados a cabo en horario nocturno. Sélo se permitira la realizacién de trabajos
diurnos como acopios, premontajes o en general trabajos que no afecten de
ninguna manera a la circulacién regular de los trenes.

A la hora de la ejecucion de los trabajos nocturnos se tendra en cuenta el
horario de los trenes de mercancias que operan en el horario nocturno. Previo
al inicio de los trabajos se concretarian las circulaciones e intervalo real



disponible. Puntualmente pudieran existir circulaciones de trenes de trabajo,
pruebas etc.

El contratista trasladara el carril viejo al acopio designado por ETS, mientras
que las traviesas de hormigdén seran retiradas a gestor autorizado, asi como el
balasto antiguo a vertedero homologado, incluso canon de vertido.

5.2.1 Sustitucioén de traviesas con depuracién de via y posterior carril

Las fases propuestas son:

- Preparacién de acopios o accesos de via. El acceso al tramo con la
maquinaria bivial se realizar desde el acopio mas cercano (apeadero de
Arrona).

- La sustitucién de traviesas se realizard realizando el desguarnecido de la
plataforma de via. Con este desguarnecido se sanea la plataforma y se
realiza el rebaje suficiente en el terreno para reponer la via en lugar de las
traviesas actuales con las nuevas traviesas. Hay que tener en cuenta que
las traviesas DINTRA RTT disponen un canto mas elevado que las traviesas
normales MMQ9, por lo que el rebaje en via para la instalacion de estas
traviesas obliga a profundizar bastante mas que en el caso de la sustitucion
de traviesas de hormigén monobloque tradicionales. El rebaje sera de al
menos 25 cm bajo la cota inferior de las traviesas (caso de traviesas MM-
09) o de los tacones de las traviesas (caso de traviesas Dintra). Una vez
realizado el rebaje se colocard sobre la plataforma una ldmina de geotextil
de una anchura de 3 m y densidad 500 gr/m?2.

- Sustitucidn de traviesas actuales para carril RN45 con sujecién Vossloh por
traviesas monobloque MM-09 o Dintra RTT para UIC54 con sujecidn vossloh
SKL-1 en todo el tramo objeto de la obra.

- Provisionalmente se utilizara el carril existente en el tramo hasta completar
el cambio total de traviesas, por lo que se suplementara la traviesa con dos
chapas de suplemento por patin de dimensiones 8x5x125 mm.

- Durante la sustitucion de traviesas sera necesario soltar el cableado de
instalaciones de seguridad (lazos, ataques de circuito de via, pedales, ...)
que discurren por las traviesas actuales. Al finalizar la sustitucion de
traviesas se volveran de nuevo a colocar los cables provisionalmente o
definitivamente por zonas de intervencion.

- Tras el cambio de traviesas se procederd a alinear, nivelar y centrar
catenaria en el tramo de obra dejando la via en primera nivelacion.

- La siguiente fase consistira en la sustitucién de carril RN45 por UIC54. La
primera actuacion consistird en la colocacion de cupones mixtos 45 - 54
tanto si se comienza por el lado PK+ como si se comienza por el lado PK-.
Se seguirdn cambiando las barras disponiendo de bridas para unir
mecanicamente las barras de carril y conexiones V3 para garantizar la
continuidad eléctrica. A medida que se retira el carril actual se eliminaran



las chapas de suplementos de la traviesa. La unién del tajo nocturno
realizado de carril nuevo con el carril viejo se realizara con bridas quedando
ambas caras activas de carril alineadas.

- Aligual que en la fase de cambio de traviesas, se soltara el cableado de las
instalaciones de seguridad directamente unido o en contacto con el carril
(lazos, ataques de circuito de via, pedales, ...) volviendo al final a colocar
de nuevo el cableado tal y como originalmente se encontraba.

- Al finalizar el cambio de carril se sustituirdn las uniones embridadas
ejecutando las soldaduras aluminotérmicas necesarias.

- Una vez finalizadas las soldaduras aluminotérmicas, se ejecutaran las
operaciones de liberacion de tensiones en el tramo donde se han ejecutado
los trabajos.

- Tras el paso anterior, y tras el periodo de asentamiento necesario, se
realizard una segunda nivelacién de la via, dejandola perfilada y
completamente acabada.

Se realizard finalmente la limpieza de la via eliminando los materiales
sustituidos, el pequeio material y ejecutando pequefias labores de remates de
obra.

5.2.2 Parejas de via premontadas

Las fases propuestas son:

- Premontaje de parejas de via de 18 m en acopio cercano. Se utilizara el
carril UIC54 suministrado y las traviesas MM09 y/o DINTRA.

- Distribucion de las parejas de via por la traza del ferrocarril en el tramo a
renovar.

- Desguace de tramo de via a sustituir incluyendo traviesas, carril, cableado
de instalaciones de seguridad. En el caso del cableado de las instalaciones
de seguridad, se quitara y repondra para dejar las instalaciones aptas para
el servicio en el tiempo minimo posible.

- Para realizar el montaje se ejecutara previamente en paralelo al montaje
el desguarnecido de via del tramo a montar. Con este desguarnecido se
sanea la plataforma y se realiza el cajeo suficiente en el terreno para
reponer la via con las parejas que incluyen las nuevas traviesas.

- A la hora del montaje de las parejas de via y, dependiendo del extremo
donde se comience, consistird en la colocaciéon de cupones mixtos 45 — 54.
Se seguirdn cambiando las barras disponiendo de bridas para unir
mecanicamente las barras de carril y conexiones V3 para garantizar la
continuidad eléctrica. La unién del tajo nocturno realizado de carril nuevo



con el carril viejo se realizara con bridas quedando ambas caras activas de
carril alineadas.

- Tras el cambio de las parejas de via se procedera a alinear, nivelar y centrar
catenaria en el tramo de obra dejando la via en primera nivelacion.

- Al finalizar el montaje de todas las parejas se sustituirdn las uniones
embridadas ejecutando las soldaduras aluminotérmicas necesarias.

- A la par que las operaciones de soldadura, se ejecutaran las operaciones
de liberacion de tensiones en el tramo donde se han ejecutado los trabajos.

- Se dispondran de un modo definitivo, si no se ha realizado en fases
intermedias, todo el cableado de euroloop, ataques de via y demas
elementos intermedios que tienen relacién con el carril o las traviesas.

- Tras el paso anterior, se realizard una segunda nivelacién de la via,
dejandola perfilada y completamente acabada.

Se realizard finalmente la limpieza de la via eliminando los materiales
sustituidos, el pequefio material y ejecutando pequefas labores de remates de
obra.



6. MATERIALES

Los materiales necesarios para ejecutar la renovacién de via son los indicados
a continuacién y corresponden a la solucidén previamente enunciada:

Carril UIC54 E1 grado R260 en barras de 18 m con taladros de acuerdo a
las especificaciones técnicas ETS-71-002-02-07: 69,80 Tn (71 barras
de 18 m) suministradas por el contratista y trasladadas a los
acopios de Arroa.

Traviesa monobloque de hormigdn para ancho métrico tipo DINTRA con
conjunto de sujeciéon Vossloh SKL-1 para carril UIC54: 908 UD tipo
DINTRA, suministradas por el contratista a acopiar en Arroa.

Traviesa monobloque de hormigéon para ancho métrico tipo MMQ09 con
conjunto de sujecion Vossloh SKL-1 para carril UIC54: 157 uds tipo
MMO09, suministradas por el contratista a acopiar en Arroa.

Conexiones V3 de 202 mm de longitud de cobre electrolitico: 72 Ud
suministradas por el contratista.

Balasto ofitico: Suministrado por el contratista, incluido en las
unidades de desguarnecido de via.

El resto de materiales y materiales menudos a utilizar en todo el conjunto de la
obra se entiende que deberan de ser suministrados también por parte de la
contrata, estando incluidos en los precios unitarios de las unidades de licitacion.
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7.

MAQUINARIA Y MEDIOS HUMANOS

De acuerdo a la especificacion de los trabajos recogidos en este documento, el
contratista aportara la maquinaria ligera de obra publica o pesada de via
necesaria para la correcta realizacién de dichos trabajos. Dicha maquinaria
deberd estar a disposicién de la obra durante todo el plazo de ejecucién de la
misma.

De la misma manera el contratista procurard el personal necesario para la
ejecucion de las tareas programadas. Dicho personal debera tener dedicacion
total a la obra durante todo el plazo de ejecucién de la misma, siendo como
minimo el siguiente:

e Jefe de Obra con una experiencia minima demostrable de 8 anos en la
ejecucion de obras similares.

e Encargado de Obra con una experiencia minima demostrable de 10 afios
en la ejecucién de obras similares.

e Capataz con una experiencia minima demostrable de 10 afos en la
ejecucion de obras similares.

e 2 Encargados de Trabajos homologado por ETS.
e 2 Maquinistas auxiliares de via homologados por ETS.

e 2 Soldadores homologados por ADIF con permiso especial clase C para la
realizacion de trabajos de soldadura aluminotérmica.

Todas aquellas maquinas de via o biviales a utilizar deberan de estar validadas
o identificadas por ETS segun la normativa PS - SC - 11. Todos los trabajos a
desarrollar en via se ajustaran a la norma PS - SC - 9 - Trabajos de via y
control de contratistas — y a la PS - SC - 14 - Banderines de sefalizacion de
trabajos en via.
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REPLANTEO, PLANIFICACION Y EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Todas las actuaciones se replantearan in situ en el terreno antes de realizar los
trabajos. Los trabajos seran realizados por el contratista en el plazo
determinado en las bases del concurso previo planning detallado propuesto por
el adjudicatario en base a los trabajos descritos en el presente documento y las
unidades a ejecutar.

Previamente al inicio de los trabajos y de acuerdo con el contratista, se realizara
el correspondiente replanteo para delimitar:

- Acopios: Delimitacion de acopios para el material nuevo a utilizar en la
renovacion y para el material de via a retirar.

- Unidades de obra: Confrontar las unidades de obra a ejecutar y sus
mediciones de acuerdo al pliego con las unidades de obra y sus respectivas
mediciones en campo.

La empresa adjudicataria realizara planificacién detallada de los trabajos a
ejecutar contemplados en el presente documento que serd aprobada por el
responsable de ETS. La planificacion se realizard con el objetivo de que la
afeccién de los trabajos a la circulacion sea minima, siguiendo la maxima de no
realizar ningun corte de circulacion permanente para la renovacion del tramo.

Dependiendo de los trabajos a acometer segun replanteo, se ajustara y
ordenara una planificacion especifica a la contrata de acuerdo a las necesidades
o condicionantes detectados que justifiquen un desajuste con el planteamiento
inicial segun oferta.

Una vez acordados todos los términos del replanteo se dard comienzo a la fase
de obras.

En el presente documento se citan las fases de las obras propuestas por ETS y
las alternativas posibles en caso de contemplarse. Como norma general, se
propone realizar previamente las labores de adecuacidon de infraestructura
(muros guardabalasto, cunetas in-situ, tratamiento de taludes, etc.) si procede
en la ejecucién de los trabajos.

En lo referente a los trabajos de renovacion de via mediante la sustitucién de
las traviesas en los tramos indicados por traviesas de hormigdn monobloque
tipo MMQ9 o Dintra en su caso, para carril UIC54, se mantendra el carril RN 45
con la sujecion nueva para carril UIC 54 suplementando con pletinas la
diferencia de perfil. Se procederd al cambio de carril disponiendo en los
empalmes el correspondiente cupdn mixto sustituyendo las barras del actual
carril por un carril en barra larga soldada UIC 54 realizando las soldaduras
aluminotérmicas necesarias. Previamente a la operacion de cambio de carril y
de acuerdo con los plazos se procedera a perfilar y batear con maquinaria
pesada todo el tramo una vez saneada la plataforma y sustituidas las traviesas.
Finalmente y tras la operacién de sustitucion de carril se eliminaran los
suplementos en las barras de carril viejo y se volvera a alinear y nivelar la via
en segunda nivelacion liberando tensiones en el tramo renovado.

12



Todos los trabajos se realizaran conforme a la ley vigente de prevencion de
riesgos laborales y demas reglamentos y normativa afin.

En el caso de utilizar maquinaria de uso en via o maquinas biviales, estas se
homologaran conforme a la PS - SC - 11 utilizdndolos en via de acuerdo al
Reglamento de circulacién y Seiales.

Todos los trabajos a desarrollar en via se ajustaran a la norma PS - SC - 9 -
Trabajos de via y control de contratistas — y a la PS - SC - 14 - Banderines de
sefializacién de trabajos en via.

Todos los trabajos que se realicen en via cumpliran la normativa NAV de ADIF
en toda su extension de acuerdo a:

e  Pardmetros

e Calidades

e Manipulacidon de materiales
e Ejecucién

e Recepcion

Responsables de ETS inspeccionaran los trabajos, aclarardan y daran
instrucciones precisas al contratista sobre los problemas encontrados en el
transcurso de la obra.

Es condicion indispensable que todos los trabajos que componen la obra,
reflejados en el presente documento, se realicen de manera que no exista
riesgo de interaccion con los trenes de mercancias que circulan por la linea, por
lo que todos aquellos trabajos que impliquen ocupacién de via o afeccién a ésta
seran llevados a cabo en banda de mantenimiento en horario nocturno, dejando
para horario diurno aquellos que no tengan repercusion en las circulaciones
(acopios, premontajes, trabajos con ocupaciones intermitentes de la via sin
bloqueo, replanteos, etc.).

A la hora de determinar los rendimientos de los trabajos y su plazo de ejecucién,
la contrata debera tener en cuenta que en horario nocturno, existen algunos
dias paso de trenes de mercancias, con lo que el intervalo es pleno desde que
el puesto de mando concede el corte de via tras la circulaciéon del Gltimo tren
de mercancias hasta la primera circulacién del dia siguiente.

Puntualmente también pudieran existir circulaciones de trenes de trabajo,
pruebas etc.

Los trabajos a realizar deberan de estar autorizados semanalmente por el
comité de intervalos previa peticion de intervalo de trabajos. Diariamente se
autorizaran por el puesto de mando local dependiendo de las necesidades del
PM, circulaciones y otras condiciones especificas de la explotacion ferroviaria.
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8.1.

8.2.

GEOMETRIA DE VIA

El tramo en el que se va a actuar tiene la siguiente geometria:
PK 81/189 - 81/234: Trazado en recta.
PK 81/234 - 81/469: El trazado sobre el que se va a actuar se compone
de una curva de radio 134 mts y un desarrollo de 235 mts con sus dos
clotoides de entrada y salida de curva.
PK 81/469 - 81/519: El trazado es una recta.
PK 81/519 - 81/828: El trazado es una curva de 3 radios de longitudes
290, 308 y 296 mts con un desarrollo total de 309 mts, con sus respectivas

tangentes de entrada y salida.

Los datos del trazado se recogen en la tabla anexo y en el diagrama de
curvaturas en el tramo (Hoja de los 2 km).

DISTRIBUCION DE TRAVIESAS POR CURVAS

Hay que tomar en consideracién los siguientes parametros de disefio de las
curvas para realizar la distribucion adecuada de traviesas en curvas por
sobreanchos:

- Las curvas tiene unas transiciones de entrada y salida cuya curva de
transicion es la clotoide.

- La variacion de la distribucidn de sobreanchos en las curvas de transicidon
es por lo tanto lineal desde el 0 (recta) hasta el sobreancho determinado
por el radio de la curva

- La separacién entre traviesas es 0.60 m al ser via en balasto.

La tabla de sobreanchos y separaciones entre traviesas utilizada es esta:

RADIO CADENCIA RADIO SOBREA.
Recta 0,60 450 +0
450 0,60 350 + 2,5
350 0,60 260 +5
260 0,60 210 + 7,5
210 0,60 170 + 10
170 0,60 145 + 12,5
145 0,60 125 + 15
125 0,60 110 + 17,5
110 0,60 80 + 20
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8.3.

En la tabla siguiente se recoge la distribucidon de traviesas por sobreanchos y

curvas:

Trazado
Recta
Clotoide de entrada

Curva circular n°2

Clotoide de salida
Recta
Clotoide de entrada

DINTRA

P.K.
81189
81234

81276

81429
81469
81519

81565

81747

Totales por anchos (UD)

Carril Total (ML)

P.K.
81234
81276

81429

81469
81519
81565

81747

81828

DISTRIBUCION DE TRAVIESAS

Longitud [ (+0) |(+2,5)| (+5) | (+7,5)] (+10) |+12,5)| (+15) [(+17,5) (+20) Totales

45| 75 75

42| 21 21

6 6

10 10

8 8

11 11

9 9

5 5

153 255 255

5 5

9 9

10 10

8 8

9 9

6 6

40( 20 20

50| 82 82

46| 52 52

14 14

11 11

182 304 304

19 19

26 26

81 90 90
Metros | (+0) |(+2,5)| (+5) | (+7,5)] (+10) |(+12,5)| (+15) [(+17,5)| (+20) Total
639,00] 340 | 52 | 353 | 16 | 21 | 18 [ 265 | 0O 0 1065
639,00) 340 | 52 | 353 | 16 [ 21 | 18 [ 265 | © 0 1065

Metros Peso | N° Barras
1278,00] 69,8 71

INSTALACIONES AFECTADAS

MMO09

DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
MMO09

DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA
DINTRA

157 MMO09
908 DINTRA
1065

En las diferentes fases de obra, en caso de que existan instalaciones de lazos y
ataques de circuitos de via o euroloop, seran levantadas provisionalmente en
horario nocturno antes de comenzar los trabajos de renovacidon de via
procediendo a reinstalarlas de nuevo (provisional o definitivamente) antes del
paso de los trenes de mercancias de la mafiana siguiente, de tal forma que
siempre, durante el servicio de trenes, estén totalmente operativas.
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9.

UNIDADES DE OBRA

A) INFRAESTRUCTURA

REF. uD. DESCRIPCION DE LAS UNIDADES
Depuracion de via con medios mecanicos, hasta 25 cm bajo nivel inferior
del tacén de las traviesas, para posterior colocacion de traviesa DINTRA,
ETS 10 ML |© MMO09 incluso p/p de traslado de materiales a vertedero, canon de

vertido, suministro y colocacién de geotextil 500 gr/m2 y suministro,
transporte y vertido de balasto en caja de via. Incluso nivelacion de via

al finalizar la jornada

B) SUPERESTRUCTURA

REF.

uD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

ETS 110

ub.

Trabajo nocturno de sustitucién de traviesa de hormigdn de cualquier tipo
por otra de hormigén tipo DINTRA o MMQ9 suministrada por el contratista,
desclavado, retirada de la traviesa vieja y traslado de la misma a gestor
autorizado, incluso canon de vertido, asi como la colocaciéon de la nueva
y su pequefio material, clavado correcto, aportacion de balasto necesario
y bateo, incluyendo acopio o apilado de traviesa vieja en via, carga,
descarga, apilado o acopio en estacion en lugar que determine el
representante de Euskal Trenbide Sarea.

ETS 120

ML.

Trabajo nocturno a cielo abierto, en plena via, tramo metalico, tunel o
estacion, de sustitucién de carril suministrado por la propiedad, incluye el
desclavado del carril a sustituir, desembridado, relevo del carril,
embridado y clavado, carga, descarga, recogida de carril inutil,
transporte, apilado en parque o almacén de Euskal Trenbide Sarea,
herramientas y medios auxiliares.

ETS 130 A

ubD.

Trabajos nocturnos de soldadura de carriles en plena via o tunel, a tajo
hecho, en cualquier tipo y longitud de barra de via; comprende la
soldadura de juntas de carriles de cualquier tipo, longitud y naturaleza
ejecutada en via por procesos aluminotérmicos, por procedimientos de
junta seca y crisol desechable, incluyendo las operaciones de corrido de
carriles para conseguir las calas necesarias, desmontaje de bridas y
tornillos, desplazamiento de traviesas y aflojado con posterior apretado
de la clavazon, desguarnecido, alineacién en planta y alzado de carril,
colocacién y retirada del aparato de precalentamiento y operaciones
auxiliares necesarias, incluso carga, materiales de consumo, esmerilado
y uso de tensores hidraulicos, recogida del material inGtil, herramientas y
medios auxiliares.

REF.

ubD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

ETS 130 B

uD.

Colocacién de cupén mixto
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ETS 140

ML.

Trabajo nocturno de perfilado de via con maquina pesada, en via general
y estacién incluyendo compensacion de faltas y exceso de balasto

ETS 150

ML.

Trabajo nocturno, en plena via, tunel o estacion en via en
homogeneizacién de tensiones en barra larga, comprendiendo el
aflojado de las sujeciones de toda la longitud de via a tratar, colocacién
de rodillos en longitud superior a 150 m., para provocar un relajamiento
mediante pequefios golpes con mazo de plastico o madera y se realizara
un nuevo apretado correcto. No se incluyen cortes ni soldaduras de
carril. Seradn por cuenta de la Contrata, maquinaria, mazos, rodillos y
todos los utiles necesarios.

ETS 160

T™.

Recogida de pequefio material, carga del mismo sobre vagén o acopio
en almacén que designe Euskal Trenbide Sarea, solamente una
operacién, herramientas y medios auxiliares.

ETS 170

ML.

Trabajo nocturno de nivelacion, alineacion, centrado de catenaria y
perfilado de via con maquinaria pesada que incluya sistema de
Ordenador de ultima generaciéon del Tipo G.V.A. o similar, incluyendo
programa de optimizacion de curvas, registro de valores de via
(alineacion, nivelacién, alabeos y peraltes) que se inscriba en R<100,
con las pasadas que sean necesarias, levantado en cada pasada hasta 8
cms.

ETS 180

uD.

Conexion longitudinal de carril con soldadura eléctrica V.3. Comprende
la limpieza del carril y la ejecucion de la soldadura, siendo por cuenta de
la Contrata el equipo de soldadura eléctrica.

ETS 190

ML.

Flechado de curvas, incluyendo toma de datos de campo, metrado,
flechado de ida y vuelta, frente a los puntos decamétricos, marcaje de
éstos con pintura al aceite, incluso su numeracion en el alma del carril.
Asimismo se tomaran distancias de entrevias a columnas de
electrificacion, sefiales, etc., que deban ser tenidas en cuenta

ETS 200

ML.

Estudio de rectificacion de curvas, incluyendo calculo de la curva y sus
desplazamientos minimos, definicion de radio, longitud de transiciones
y peralte conforme al Cuadro de Velocidades Maximas, que sera
sometido a la aprobacion del representante de Euskal Trenbide Sarea.

ETS 205

ML.

Estudio de rectificacion de curvas, incluyendo calculo de la curva y sus
desplazamientos minimos, definicion de radio, longitud de transiciones
y peralte conforme al Cuadro de Velocidades Maximas, que serd
sometido a la aprobacion del representante de Euskal Trenbide Sarea.

ETS 215

ML.

Levante y reposicién de todos los elementos del sistema Euroloop
Comprende los trabajos necesarios de montaje y desmontaje las veces
que sean necesarias en los tramos acordados de los lazos del sistema
euroloop que discurren sobre traviesa y carril. Trabajos en jornada
nocturna de manera que se encuentre en servicio siempre que haya
circulaciones ferroviarias.

REF.

ubD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

ETS 220

ub

Descarga de traviesa de hormigdn del camién al acopio.
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ETS 230 UD |Carga y descarga de traviesas de hormigdn del acopio al tajo.

ETS 240 TN. |Descarga de carriles en parque de materiales.

ETS 1030 ™. Trasla_do_de tn de carril UIC-54er) barras de 18 mts por medio de plataformas
ferroviaria desde el lugar de acopio de ETS hasta el tajo.

ETS 250 TN. |Carga y descarga de carril del acopio al tajo.

C) MATERIALES

REF. ubD. DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

M1 TN | Suministro y transporte de Carril UIC 54E1

M2 UD Suministro y transporte de traviesa de hormigén MM09 con su sujecion
segln especificaciones

M3 UD Suministro y transporte de traviesa de hormigon DINTRA con su sujecion
segln especificaciones

M5 UD |Suministro y transporte de Conjunto de brida para carril UIC 54

M6 UD Suministro y transporte de Conexiones V3 de 202 mm de longitud de

cobre electrolitico

D) SEGURIDAD Y SALUD

REF.

uD.

DESCRIPCION DE LAS UNIDADES

SS1

PA

Partida alzada de abono integro para Seguridad y Salud en obra
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10. MEDICIONES

Habiéndose realizado una estimacién inicial de los trabajos a realizar, se obtiene
el siguiente cuadro de mediciones.

Infraestructura
REF uD Descripcion Mediciones

Depuracion de via con medios mecanicos, hasta 25 cm bajo nivel

inferior de las traviesas, para posterior colocacion de traviesa

DINTRA o MMQ9, incluso p/p de traslado de materiales a vertedero,
ETS 10 ML - A i . 639

canon de vertido, suministro y colocacion de geotextil 500 gr/m2

y suministro, transporte y vertido de balasto en caja de via. Incluso

nivelacion de via al finalizar la jornada

Superestructura
REF ub Descripcion Mediciones

ETS 110 ubD Sustitucién de traviesa de hormigén DINTRA o MM09 1065
ETS 120 ML Sustitucién de carril 1278
ETS 130A | UD Soldadura de via 72
ETS 130B | UD Colocacion de cupdén mixto 4
ETS 140 ML Perfilado de via con maquinaria pesada 639
ETS 150 ML Liberacién de tensiones 639
ETS 160 ™ Recogida de pequefio material 3
ETS 170 ML Alineacidn, nivelacion y perfilado de via (X2) 1278
ETS 180 ML Conexionado de carril 72
ETS 190 ML Flechado de via 639
ETS 200 ML Rectificacion de via 639
ETS 205 ML Pigueteado de via 639
ETS 215 ML | Levante y reposicidon de todos los elementos del sistema Euroloop 639
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ETS 220 ub Descarga de traviesa de hormigdn del camion al acopio. 1065
ETS 230 UD |Descarga de traviesas de hormigdn del camion al acopio 1065
ETS 240 TN [Descarga de carriles en parque de materiales. 69,80
ETS 250 TN [Carga y descarga de carriles del acopio al tajo 69,80
Materiales

REF uD Descripcion Mediciones

M1 TN Carril UIC 54E1 69,80

M2 UD Trawgs_a c_Ie hormigobn MM09 con su sujecion segun 157

especificaciones
M3 i) Traviesa de hormigon I_D_INTF_{A con sujecion segun 908
especificaciones
M5 ub Conjunto de brida para carril UIC 54 72
M6 ub Conexiones V3 de 202 mm de longitud de cobre electrolitico 72
Sequridad y Salud
REF. uD. Descripcion Mediciones
SS1 PA Partida alzada de abono integro para Seguridad y Salud en obra 1
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11.

PRESUPUESTO

Se recogen en el presente documento las mediciones efectuadas para la
ejecucion de los trabajos. Dichas unidades constituyen la base del presupuesto
a presentar por el contratista en funcion de un precio unitario a ofertar por cada
unidad de obra a ejecutar.

El importe maximo para la ejecucion de esta obra es de 774.012,36 € como
importe correspondiente al presupuesto de ejecucion por contrata, sin IVA, con
una duraciéon maxima de 5 meses.

Iran, 06 de octubre de 2023
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