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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS: CONTRATO DE ASISTENCIA
TECNICA PARALAREALIZACION DE ESTUDIOS Y GESTION DE LASEGURIDAD
VIAL EN LA RED FORAL DE CARRETERAS DE BIZKAIA

1 OBJETO DEL PLIEGO
1.1 Definicion del objeto del pliego

El objeto de este Pliego es definir las prescripciones Técnicas Particulares que regiran la
realizaciéon del trabajo cuyo contenido abarca la “ASISTENCIA TECNICA PARA LA
REALIZACION DE ESTUDIOS Y GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL EN LA RED FORAL
DE CARRETERAS DE BIZKAIA'.

1.2 Objeto del contrato

El objeto del contrato es la prestacion de servicios de Asistencia Técnica al Departamento de
Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputacion Foral de Bizkaia para la realizacion
de los trabajos que se enumeran en el presente documento y que tienen como finalidad la
redaccion de estudios, informes y/o proyectos que mejoren la Seguridad Vial de los puntos o
tramos estudiados de la Red de Carreteras de la Diputacion.

De forma sucinta, los estudios o informes consisten en la elaboracion de documentos técnicos
como auditorias de e inspecciones de Seguridad Vial, estudios e informes especificos,
determinacion de zonas de alta siniestralidad, etcétera. A partir de todos estos datos
analizados se realiza un diagndéstico que permita presentar una serie de propuestas para
mejorar la Seguridad Vial de un tramo o zona de la red de carreteras analizada, y también
planificar a nivel global de red desde esta perspectiva.

Los proyectos en el marco del presente contrato se elaboran como fruto de los diversos
estudios relacionados con la seguridad viaria que les anteceden, y se encuentran claramente
correlacionados entre si tanto en las fases preliminares de diseno como en las fases
posteriores, a través de los procedimientos establecidos en el Decreto Foral 80/2014 de 24
de junio, sobre gestién de la seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras
del Territorio Historico de Bizkaia.

El proyecto consiste en la elaboracion, de acuerdo con lo exigido al respecto por la legislacion
vigente, de los documentos: Memoria, Planos, Pliegos de Prescripciones Técnicas,
Presupuesto, Estudio de Seguridad y Salud y Estudio Especifico de Seguridad Vial necesarios
para definir, detalladamente, las obras que se han de efectuar y la forma de realizarse,
asegurando la normalizacion de los materiales aemplear y de las distintas unidades de obra a
ejecutar, con el fin de conseguir los resultados optimos, conjugando los puntos de vista
técnico y econdmico, tanto en la fase de construccion de las obras como en las de su
conservacién y explotacion. Asimismo, debe proporcionar a los posibles licitadores una
informacion completa, que les permita valorar las obras proyectadas con suficiente precision
Yy, en consecuencia, presentar sus ofertas convenientemente fundamentadas.

1.2.1 Introduccién — Sistema Seguro

La Diputacion Foral de Bizkaia se adhiere en su Gestion de la Seguridad Vial al enfoque de
Sistema Seguro, cuyos principios y politicas hace suyos. La mejora de la seguridad de las
infraestructuras viarias de la Red de Carreteras del Territorio Histoérico de Bizkaia es uno de
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los principales objetivos de la gestion que desarrolla la Diputacion Foral. El fin dltimo
perseguido es conseguir reducir en la mayor medida posible los accidentes de circulacion 'y
sus consecuencias.

La filosofia del enfoque se basa en el imperativo moral y ético de que nadie deberia morir o
resultar herido al utilizar el sistema vial,y considera inaceptable que se atribuya la Unica
responsabilidad de las consecuencias de los accidentes a los usuarios que comenten los
errores.

Un sistema seguro espera que las carreteras se planifiquen, disefen y operen de forma que
sean indulgentes con los inevitables errores humanos, de modo que sea improbable que se
produzcan lesiones graves.

Este objetivo es uno de los pilares basicos de la politica de la Comisién Europea, reflejado en
la directiva 2008/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo v su posterior modificacion
mediante la directiva 2019/1936, en las que se establecen una serie de procedimientos
destinados a conseguir un nivel de seguridad elevado y homogéneo en la Red Transeuropea
de Carreteras.

La accion de la Diputacion Foral de Bizkaia, en su gestion de la Seguridad Vial, estd obligada
por los objetivos rectores de salud publica de las Naciones Unidas en la materia, que se han
concretado en la inclusion de la Seguridad Vial en las metas 3.6y 11.2 de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS).

Se traducen en la adopcion del enfoque de Sistema Seguro y Vision Zero (Declaraciéon de
Estocolmo 2.020), el Plan Mundial Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2.021 - 2.030, el
Plan de Accién Estratégico sobre la Seguridad Vial 2.011-2.030 de la Unién Europea, las
Directivas Europeas en la materia, el Plan Estratégico de Seguridad Vial y Movilidad Seguray
Sostenible en Euskadi 2.021 - 2.025, y el Pacto Vasco para la Seguridad Vial. El objetivo de
fondo es reducir en 2.030 al 50% las cifras de fallecidos y graves con respecto al inicio del
decenio, e incidir también sobre los colectivos mas vulnerables.

La Directiva Europea se traspuso en Bizkaia a traves del Decreto Foral 80/2014 de 24 de
junio, sobre Gestién de la Seguridad de las Infraestructuras Viarias en la Red de Carreteras
del Territorio Historico de Bizkaia. Con el mismo se pretende conseguir alcanzar el objetivo
de la Directiva Europea en cuanto a la gestion global y unificada de la Seguridad Vial a través
del desarrollo de los procedimientos de seguridad y su aplicacion continuada a cada una de
las fases de vida de una carretera.

En el decreto se regulan los procedimientos y marcos de actuacion obligatorios en la gestion
de la Seguridad Vial de las carreteras de Bizkaia. Los principales procedimientos son:

e Las evaluaciones de impacto de las infraestructuras en la fase inicial de
planificacion

e Las auditorias de Seguridad Vial en las fases de anteproyecto, proyecto de
trazado, proyecto de construccion, previa a la puesta en servicio

e |agestiondelaseguridad de las infraestructuras en servicio

e La realizacion periddica de inspecciones de Seguridad Vial en carreteras en
servicio

Se regula también la composiciéon de los equipos encargados de realizar cada uno de estos
procedimientos, el sistema de acreditacion, y los requisitos que se exigiran a los auditores de
los procedimientos de analisis de seguridad viaria.
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Los procedimientos arriba mencionados se han consolidado a través de los Manuales
Técnicos para el desarrollo de los procedimientos de gestién de seguridad viaria en la Red
Foral de Carreteras del Territorio Historico de Bizkaia, aprobados por Orden Foral de la
Diputada foral de Obras Publicas y Transportes 1184/ 2015, de 11 de marzo.

Ademas de los procedimientos anteriores, la Ultima modificacion de la directiva introdujo
nuevos procedimientos que también son objeto de los trabajos de este contrato.
Concretamente:

e Procedimiento de evaluacion de las carreteras del conjunto de la red

e Inspecciones conjuntas de Seguridad Vial en las dreas de transicion entre las
carreteras vy los tuneles

El objeto de este contrato va a ser llevar a cabo todas las tareas necesarias para poder dar
cumplimiento a lo establecido en la normativa arriba citada, en lo referente a la gestion de la
Seguridad Vial de las infraestructuras de carreteras en el Territorio Histérico de Bizkaia, asi
como el proyecto de aquellas actuaciones que permitan la consecucion de los objetivos de
mejora de la seguridad viariay reduccion de los niveles de siniestralidad.

Ademas de lo anterior, se pretende ir mas alld y consolidar un sistema de gestion de la
Seguridad Vial integral, alineado con todos los objetivos antes citados, y que aproveche todos
los medios a su alcance para la consecucion de los mismos. Esto implicara utilizar las técnicas
y tecnologias que permitan un analisis, diagnodstico y comprension de los datos, en el que se
generen métricas accionables y conocimiento orientado a poder plantear las acciones vy
planes mas eficaces en términos de Seguridad Vial para los problemas particulares y para el
conjunto de lared.

Para ello es preciso tener una asistencia técnica experta que permita resolver cuestiones de
toda indole relacionadas con el campo de la Seguridad Vial, llevar a cabo estudios e informes
especificos, colaborar en el desarrollo normativo en la materia, y estar en punta de innovaciéon
tanto en el conocimiento de los Ultimos avances como en la investigacion propia.

El contrato debe aportar los medios humanos y técnicos que permitan desarrollar un sistema
de gestidn de la Seguridad Vial de la méxima eficaciay agilidad. El objetivo serd no solamente
una politica reactiva ante los problemas que se vayan constatando, sino también una politica
preventiva que permita anticipar las carencias potenciales antes de que se consoliden en
forma de un aumento de la siniestralidad, y todo ello permanentemente encuadrado en
estrategias de planificaciéon con KPIs y métricas que permitan saber en todo momento cuales
podrian ser las lineas de actuacion mas eficaces.

Por ello las tareas encomendadas consistirdn no solamente en la gestion pura, sino en la
evaluacion continua de resultados v en la medicion de todas aquellas variables que ahonden
en dicho objetivo.

1.2.2 Direccion de los trabajos

1.2.2.1 Agentes intervinientes
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En cumplimiento de lo dispuesto en el Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la
Contratacion de Estudios y Servicios Técnicos, la direccion de los trabajos corresponder3 al
Ingeniero que designe el Departamento Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la
Diputacion Foral de Bizkaia.
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1.2.2.2  Funciones

La Direccién General de Desarrollo Territorial, designard un Técnico cualificado como
Responsable del Contrato de referencia.

El Ingeniero Director, en lo sucesivo Responsable del Contrato, desempenard una funcién de
comprobacion, coordinacion vy vigilancia de la correcta realizacion de los trabajos
encomendados; establecerd los criterios y lineas generales de la actuaciéon del Consultor. En
consecuencia, no serd responsable, ni directa ni solidariamente, de lo que con plena
responsabilidad técnicavy legal, disefe, proyecte, calcule y mida el Consultor.

Seran funciones del Responsable del Contrato, entre otras, las siguientes:
- Interpretar el Pliego de Prescripciones Técnicas y demas condiciones establecidas en
el Contrato.

- Dirigir los trabajos, estableciendo y concretando los criterios y lineas generales
(complementarios del presente Pliego) de actuacién.

- Emitir las certificaciones para el abono al Consultor de los trabajos, de acuerdo con
lo establecido en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares del Contrato.

- Aprobar el plan de trabajo propuesto por el Consultor.
- Facilitar credenciales al Consultor y coordinarlo con otros organismos oficiales.

- Preparar la recepcion Unica y definitiva de los trabajos vy efectuar la liquidacion del
Contrato

Asimismo, en lo referente a los trabajos correspondientes a los estudios previos, la Direccion
General de Desarrollo Territorial podrd nombrar otro técnico, suficientemente cualificado,
como Responsable especifico de alguno/s de dichos trabajos.

2 DOCUMENTACION A DISPOSICION DEL CONSULTOR

La Administracién, a través del Director, pondra a disposicion del Consultor la siguiente
informacion:

e Inventario geométrico y de equipamiento de la Red de Carreteras objeto del contrato.
e Datos existentes de auscultaciones de las caracteristicas superficiales de los firmes.

e Datos de accidentes.

e Datosdetréfico.

e Delacartografia disponible a la mayor escala posible.

e Del Planeamiento a escala 1:1000 desarrollado por la Diputacion, si existe.

e Proyectos de construccion o estudios existentes.

e Estudios anteriores de accidentabilidad Ilevados a cabo por la Diputacion Foral de
Bizkaia.

e Otros tipos de documentos redactados por la Diputaciéon Foral de Bizkaia.

3 DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

Como se ha indicado en apartados previos, el objeto de este contrato va a ser llevar a cabo
todas las tareas necesarias para la consolidacion del sistema de gestién de la Seguridad Vial
de las carreteras en el Territorio Histérico de Bizkaia, asi como el proyecto de aquellas
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actuaciones que permitan la consecucion de los objetivos de mejora de la seguridad viaria y
reduccién de los niveles de siniestralidad.

El adjudicatario actuard ademéas como asistencia técnica experta que permita resolver
cuestiones de toda indole relacionadas con el campo de la Seguridad Vial, llevar a cabo
estudios e informes especificos, colaborar en el desarrollo normativo en la materia, y estar en
puntade innovacion tanto en el conocimiento de los Ultimos avances como en la investigacion
propia, y aquellas técnicas y herramientas optimas para la consecucion de los objetivos
pretendidos.

En los siguientes apartados se describen las unidades incluidas en el presente contrato, que
se encuentran recogidas a su vez en los cuadros de precios unitarios y el presupuesto
estimativo. Para cada una de ellas se indica cudl es el cédigo del precio correspondiente.

Independientemente las descripciones de las estructuras metodolégicas que se describen en
los apartados siguientes, para todos y cada uno de los trabajos relacionados con la gestion de
la Seguridad Vial de este contrato, podran ser adaptadas dichas metodologias en cada caso,
de la manera mas adecuada a las herramientas y metodologias innovadoras, que permitan la
consecucion optima de estos trabajos en lalinea de los objetivos expuestos y comprometidos
con el sistema seguro; adaptacion que se incluye en los importes presupuestados.

Por otra parte, en las metodologias propuestas deberd tenerse en cuenta que a lo largo del
presente contrato se espera gestionar proyectos y obras tanto tradicionales como ya
integrados en metodologia BIM. Por tanto, el adjudicatario debera de ser capaz de abordar
las tareas indistintamente, y expresar los resultados también en un entorno BIM en caso de
ser necesario. El entorno comun de datos (CdE) serd el utilizado por la Diputacién Foral de
Bizkaia, actualmente Trimble Connect, Y toda la informacion que se genere debera ser
integrable sin ninglin tipo de pérdida en dicho entorno.

Todos los trabajos BIM se llevaran a cabo de acuerdo al manual BIM de la Diputacion Foral de
Bizkaia, aprobado mediante la orden foral del Diputado Foral del Departamento de
Infraestructuras y Desarrollo Territorial 2355/2022 de 15 de diciembre.

3.1 Gestor de Seguridad Vial

El Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacién de la Diputacién Foral de Bizkaia
dispone de un sistema informéatico para la gestion global integrada de todos los
procedimientos de Seguridad Vial en las carreteras de su titularidad.

Dicha herramienta es propiedad de la Diputacion Foral de Bizkaia, se consulta a través de un
entorno web, y se aloja en servidores propios. Funciona a través de una identificacion de
usuario y contrasena, que determina las acciones que cada persona puede llevar a cabo, bien
sean de simple consulta o también de edicién.

Su mision principal es integrar la gestion de los distintos procedimientos y métodos de
actuacion presentes en el Decreto Foral 80/2014 de 24 de junio, sobre gestion de la
%5 seguridad de las infraestructuras viarias en la red de carreteras del territorio historico de

Egiaztapen Kode Elektronikoa / Cédigo de Verificacion Electrénica: CQQN-W6JL-2QV9-6MQ3
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Bizkaia. Es también una herramienta para operar, almacenar, consultar y cruzar los distintos
tipos de datos, informes y documentos en el transcurso de los trabajos.
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El médulo principal se apoya sobre SharePoint de Microsoft ofreciendo funcionalidades de
gestor documental, a la par que sirviendo de frontpage para acceder a los médulos de visor
de inspecciones, observatorio de Seguridad Vial, y al otro médulo principal que sirve para la
consultay gestion de datos de accidentabilidad. Este Ultimo se apoya en tecnologia de ArcGIS
Hub, y engloba una aplicacién para la gestion de la accidentabilidad y otra para el andlisis de
datos a través de cuadros de mando integrando las diversas fuentes de informacion. Se han
hecho desarrollos particularizados sobre el codigo fuente, de forma que se encuentra alojado
en servidores forales.

El gestor incluye en sus diferentes modulos toda la informacion que es necesario gestionar
durante el desarrollo de las labores propias de la gestiéon de la seguridad viaria dentro del
servicio, en cumplimiento de los procedimientos de Seguridad Vial especificados en Decreto
Foral 80/2014.

En el marco del presente contrato, se debe dar continuidad al funcionamiento de la
herramienta actual, pero también potenciar su desarrollo y versatilidad. El adjudicatario se
compromete a asumir la herramienta informatica existente, y proceder a su actualizaciéon y
mantenimiento permanente mientras dure el contrato. Ademas de lo anterior, implementara
todos los cambios necesarios para el desarrollo y potenciacién del sistema, en aras a
conseguir una herramienta versatil, completa en todos los aspectos y eficaz.

La informacién compilada serd estrictamente confidencial, y para el uso exclusivo de la
realizacion de los distintos trabajos encomendados en este contrato. Se prestara la maxima
atencioén ala proteccién de datos de caracter personal.

Se redactardn los manuales necesarios a nivel de desarrollador de forma automatica vy
actualizada. El objetivo es que a la finalizacién del contrato, un tercero pueda asumir el
software existente propiedad de Diputacion Foral de Bizkaia y continuar su desarrollo sin
dificultad.

La herramienta incorpora informacion de todo tipo para la explotacion productiva de los
datos. Ademas de los datos de accidentalidad, se integra el inventario de la red incluyendo el
catdlogo, y en su faceta de herramienta gis permite incorporar todas aquellas capas de
informacion geo referenciada que se consideren oportunas.

Se incluird lainformacion relativa a actuaciones y modificaciones sustanciales en la red, zonas
de concentracion de accidentes determinadas, inventario vy localizacion de auditorias de
Seguridad Vial, inventario de inspecciones, inventario de poblaciones estadisticas, etc.

En su faceta de base de datos de accidentes, en el gestor debe recoger toda la informacion
previamente depurada de las distintas fuentes de datos de accidentes que se mencionan a
parte del documento. Constituye pues un repositorio en el que se alojan los datos de
accidentalidad depurados y convenientemente formateados. A través de las herramientas de
consulta, deberd ser posible realizar todo tipo de consultas tabulares, graficas y sobre mapa
delos registros incluidos.
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La herramienta posibilitara la introduccion de todos los criterios de filtrado necesarios para
acceder a la informacion deseada. Existen diversos submodulos que permiten presentar la
informacion, a través de tablas puras de accidentes, estadisticas con los principales
indicadores de accidentalidad, visualizacion grafica a través de entorno Gis / Bl, teméaticos
particulares de interés, etc. Se realizardn célculos automatizados de los principales
indicadores de seguridad viaria, tales como el IP (que se calcularad también particularizando
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por teméaticas de interés), IM, IG ratios accidentalidad vy lesividad, comparativas entre
periodos, y cualesquiera otros indicadores significativos.

Asi pues, las consultas predefinidas tendran un caracter dindmico, que permita visualizar de
formaclaraeinteractivalainformacion que se desea consultar, y posibilitaran tanto laemision
automatica de informes correctamente formateados, como la exportacion de los resultados
a archivos informaéticos explotables (xIs, mdb, shape; hojas de célculo y bases de datos)
conteniendo la informacién tabular y grafica, pudiéndose generar también archivos
explotables GIS (shp). El sistema debera ser capaz de cruzar entre si las diferentes fuentes de
informacion, de manera que se pueda investigar y establecer correlaciones entre parametros
deinterés.

En su faceta de gestor documental, archivard de forma ordenada y accesible todos los
informes y estudios generados y va incluidos hasta el momento, y los que se realicen durante
el marco del contrato. Es decir, sera un repositorio de toda la documentacion histérica
generada en los contratos de gestion de Seguridad Vial. Entre otros: las auditorias de
seguridad viaria en las distintas fases de una actuacién, inspecciones de seguridad viaria,
documentacion administrativa relacionada con la seguridad viaria, etcétera. Especialmente
importante serd la correcta codificacion vy trazabilidad de los documentos, en particular de
aquellos que conlleven un seguimiento prolongado de las distintas secuencias en la vida de
una actuacion.

Por otra parte, el gestor documental archivara coherentemente cualesquiera otras
informaciones que sea necesario mantener dentro de las funciones como gestor global
Servicio de Seguridad Vial, Mejoray Modernizacién (auditorias de terceros, etcétera).

La representacion grafica de la informacion incluida en el gestor, adaptada segun su
naturaleza particular, tendrd un caracter primordial, en su caracter de sistema de informacién
geograficay visor de inventarios. Se generaran asi pues visores interactivos adaptados para
poder acceder de manera grafica alas distintas informaciones y peliculas de inventario que se
desee consultar. Dichos visores permitiran profundizar en las consultas independientemente
de los formularios de entrada, y desde los mismos se podran generar salidas graficas, hacia
representaciones en PDF exportaciones y archivos tipo .SHP, explotables en sistemas de
informacion geografica.

En el caso particular de las inspecciones, los elementos susceptibles de mejora detectados
estardn georreferenciados. Asimismo, se relacionaran también de forma grafica las campanas
con las propuestas de medidas correctoras que se hayan indicado.

La aplicacion se adaptard para poder ser consultada desde dispositivos méviles de manera
adecuada. Todos los desarrollos que se realicen deberdn ser compatibles con los utilizados
por el departamento. el adjudicatario sera el responsable de la actualizacién continua de la
herramienta informatica, asi como de todos los desarrollos y adaptaciones necesarios para
cumplir adecuadamente su funcion.
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En el plazo de un mes a partir del inicio de los trabajos, el consultor habra integrado la
aplicacién existente y propondré las lineas de adaptacién coherentes con lo agqui dicho y con
su oferta, para su aprobacion por parte de la direccion de los trabajos. A lo largo del contrato,
la direccion de los trabajos marcara las necesidades vy lineas de desarrollo necesarias de
acuerdo a los objetivos explicados.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
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SV _Precios_001_Gestor

3.2 Recopilacion de datos de accidentalidad

Todos los estudios relacionados con la gestion de la Seguridad Vial tienen como fuentes de
datos fundamentales las bases de accidentalidad suministradas por los cuerpos de policia de
las administraciones competentes.

En el caso del Territorio Histoérico de Bizkaia la mayor parte de la accidentalidad que se
produce en carreteras forales es registrada por Gobierno Vasco v la Ertzaintza, existiendo
también ciertas carreteras donde son las policias municipalesy locales quienes recopilan esta
informacion. Las areas de conservacion integral de las carreteras de Bizkaia recopilan por su
lado datos y realizan informes y partes de aquellos accidentes con victimas de los que tienen
constancia.

Eladjudicatarioserdel responsable de asegurar la gestion y mantenimiento en bases de datos
de todos los datos relacionados con accidentalidad en las carreteras de Diputacion Foral de
Bizkaia. Se ocupard de la mecanizacion si es necesario, codificacion, y cualesquiera otras
tareas que puedan resultar necesarias para la explotacion de dichos datos en el marco del
presente contrato.

En lo anterior se incluye la transformacién de cualquiera de los origenes de datos al formato
y a la estructura de las bases empleadas en la gestion de la Seguridad Vial de la Diputacion
Foral de Bizkaia. Todos los datos de siniestralidad deberdn estar geolocalizados,
atribuyéndose coordenadas a cada elemento. Si alguna fuente de datos no incluyera
explicitamente las coordenadas, el adjudicatario las ubicard en una estimacion razonable a
partir de los datos de localizacién disponibles, indicandose esta circunstancia en algiin campo
ad hoc.

También se incluye la depuracion de los errores que se puedan detectar en las bases,
carreteras forales, carreteras cedidas, incoherencias, problemas de asignacion, etcétera. Se
pasaran informes de aquellos problemas que se estimen estructurales para podérselos
transmitir al organismo correspondiente en su caso, y mejorar asi la calidad de las fuentes de
datos en el futuro.

Aunqgue se descarten de la base de datos en vigor, se llevard un seguimiento de los accidentes
en aquellas carreteras cedidas por la Diputacion Foral de Bizkaia a los Ayuntamientos donde
haya informacion disponible.

En el caso de los partes aportados por las dreas de conservacion integral, se llevaran a cabo
las tareas para identificar el accidente correspondiente dentro de las bases de las policias y
enlazarlos en la base de datos relacional.

La base de datos de destino deberd estar preparada para recibir informacion de otro caracter
como pueden ser los croquis o esquemas de accidentes, videos o fotografias que se hayan
podido localizar, resefas de prensa con informacion de interés, etcétera, que puedan servir
para una mejor descripcién del accidente concreto y aumentar la base de conocimiento
conjunta. En este sentido, el adjudicatario examinard de forma continua la informacion
aparecida en medios de comunicacion que se pueda relacionar con accidentes de la base, vy la
incorporara alamisma.
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Se realizardn todas las actualizaciones periddicas necesarias a medida que se vayan
recibiendo los nuevos datos de accidentes. Con cada actualizacion se hard entrega a
Diputacion Foral de Bizkaia de la base de datos depurada y completa, en los formatos que se
precisen, tanto de hoja de calculo como base de datos vy archivo de sistema de informacion
geografica.

La informacién de accidentalidad constituye un médulo de la herramienta informatica de
gestién, como se describe en el apartado correspondiente.

Se llevardn a cabo también todos los trabajos necesarios para relacionar las tablas de datos
de accidentalidad con las de vehiculos vy personas implicadas, siempre de acuerdo con la Ley
de Proteccion de Datos.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios_002_Recopilacién de datos de accidentalidad

3.3 Inventario y Seguimiento de Actuaciones

De manera continua a lo largo de la duracion de los trabajos, el consultor llevara a cabo un
inventario exhaustivo de las actuaciones realizadas en la red foral que constituyan
modificaciones sustanciales a efectos de seguridad viaria; es decir que provoquen variaciones
en cuanto a la funcionalidad, conflictividad, volumenes de trafico, etcétera, alterando -por
ejemplo- su poblacion de referencia de origen.

El seguimiento sistematico de los resultados de las actuaciones de Seguridad Vial ejecutadas
servira, ademas de su funcion de inventario, para mejorar el conocimiento de la eficacia de las
medidas adoptadas, y para conseguir una base objetiva que permita seleccionar y priorizar
las actuaciones que seran incluidas en programas posteriores

Se tendrd como punto de partida el inventario existente en la actualidad, que podra ser
depuradoy adaptado a la metodologia que se establezca.

Este inventario recogera toda la informacion significativa, localizacion geografica, nombre de
la obray tipologia de los trabajos, duracion de los mismos, periodo de ejecucion de las obras,
servicio promotor, y cuantos otros sean de interés. Se dispondra de un registro actualizado
de todas ellas en las que se indicara:

e Datos del expediente de la Obra.

e Grupodeobraalaque pertenece.

e Tipo de modificacién sustancial.

e Modo de gestion (bajo coste, mejora o gran obra).

e Tramosde Carretera afectados, tanto de obra nueva como existente.
e Fechasdecomienzoy Findelas obras.

e [echadepuestaenservicio.

e Constancia gréfica (foto, croquis) del antes y el después.

Dichoregistro se integrard en la herramienta de gestion.
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Trimestralmente se emitird un informe en el que se detallardn las actuaciones ejecutadas,
incluidas las que no precisen proyecto previo, la fecha de realizacion y puesta en servicio y su
coste, y, en su caso, la situacion de las no finalizadas. Con la misma periodicidad, también
deberan remitirse todas aquellas modificaciones sustanciales experimentadas en lared como
transferencias, nuevo kilometraje, obras nuevas, obras de mejora, etc.

Sibien no serad necesario recoger actuaciones de conservaciéon ordinaria, sf se recopilaran las
que tengan una incidencia directa en la conflictividad del tramo donde afectan como por
ejemplo microfresados, hidrodesbastes, tratamientos de alta adherencia, modificaciones
sustanciales del drenaje en zonas de factor concurrente calzada himeda destacadas, etc.

Al igual que todas las informaciones relacionadas con este contrato que tengan caracter
georreferenciable, el inventario se volcard también en capas para sistema de informacion
geografica conteniendo todos los campos de interés.

El inventario de actuaciones interviene en diversos estudios comprendidos en el presente
contrato, como los calculos de zonas de concentracién de accidentes, estudios de eficacia,
etcétera. Por tanto se realizara teniendo en cuenta y previendo todas las aplicaciones
posteriores, de manera que no requiera ningun complemento posterior en funciéon del
estudio concreto.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios_003_Inventario y Seguimiento de Actuaciones

3.4 Identificacion, priorizacién y tratamiento de zonas de siniestralidad

Entre las misiones del Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion se incluye llevar a
cabo procedimientos y estudios relacionados con la gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias en servicio, tal y como se establece en el Decreto Foral 80/2014.

Asi pues, entre otros, se llevan a cabo estudios de accidentalidad, seguimiento de las
actuaciones realizadas que suponen una modificacion sustancial en la red, estudios de
eficacia, identificacion y tratamiento de las zonas de concentracion de accidentes (ZCA) y de
las zonas de alto potencial de mejora (ZAPM), y zonas blancas de accidentalidad (ZBA).

Como se ha indicado anteriormente la modificacion de la directiva europea ha incluido un
nuevo procedimiento de evaluacion de las carreteras del conjunto de la red (ECCR). Dicho
procedimiento se incluirad en la proxima modificacion de la normativa bizkaina.

El consultor deberd asistir -con caracter anual en general- al Servicio de Seguridad Vial,
Mejoray Modernizacion en la planificacién y coordinacién de las estrategias para eliminar las
zonas de alta siniestralidad en la red, a través del estudio estadistico de los accidentes y la
posterior elaboracién de los programas especificos de Seguridad Vial.

Empezando por el final, las zonas de concentracién de accidentes y de alto potencial de
mejora son las prioritarias dentro de la pirdmide de localizaciones que requieren de
actuaciones correctivas, por poseer una accidentalidad y peligrosidad relativa superior a
otras comparables entre si.
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La reduccion de la siniestralidad y sus consecuencias, asi como la labor preventiva vy el
aumentode la Seguridad Vial de lacirculaciénenlared de carreteras es un objetivo prioritario
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para la Diputacion Foral de Bizkaia. Las inversiones en materia de Seguridad Vial contribuyen
eficaz y sustancialmente a la mejora en este campo.

3.4.1 Determinacion de zonas de alta siniestralidad

3.4.1.1 Bases de partida. Andlisis, tratamiento y actualizacion de la informacion

Estos trabajos tendran como punto de partida una serie de fuentes de informacion, tales
como las bases de datos de accidentes registrados, los aforos de trafico, el catdlogo de
carreteras de lared foral, datos diversos de auscultacion, infraestructura, etcétera, que seran
aportados por Diputacion Foral de Bizkaia.

Estas fuentes de informacién tienen utilidad en muchos otros de los trabajos contemplados
enel presente contrato. Por tanto, el consultor en coordinacion con el director de los trabajos
realizard un tratamiento anual de recopilacion y puesta a punto de las mismas (analisis de
vigencia, definiciony alcance, etc.) que asegure su utilidad en todos y cada uno de los estudios
donde puedan ser necesarios en este marco, ya sean los de concentracion de accidentes,
zonas de alto potencial de mejora, eficacia de actuaciones, etcétera. El cruce de datos entre
fuentes resulta basico y por tanto se incorporardn cualesquiera otras que vayan estando
disponibles durante la ejecucion del contrato, y puedan aportar informacion significativa,
entendiéndose incluido este trabajo en los precios del contrato. En el caso concreto de los
datos de trafico, ademas de la informacion procedente del libro de aforos anual, para la Red
de Alta Capacidad se cuenta con datos procedentes de espiras de gran nivel de detalle, que
serd necesario procesar, depurar y aprovechar consecuentemente.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios_004 ZCA 01 Bases

3.4.1.2 Metodologias de estudio

El consultor definird en su oferta qué metodologias y algoritmos propone como més
apropiadas para larealizacion de cada uno de dichos estudios, respectivamente (ZCA, ZAPM,
ZBA).

Describirad todas las herramientas necesarias para llevar a cabo el célculo, incluyendo los
paquetes informéticosy de software estadisticoy de toda indole que pudieran ser necesarios,
bases de datos, hojas de calculo, lenguajes de programacién, plataformas, capas vy
tratamientos de sistemas de informacién geografica, etcétera. Las metodologias deberan
obligatoriamente estan adaptadas a la explotacién mas eficaz de todas las fuentes de datos
disponibles.

3.4.1.2.1 Determinacion de zonas de concentracion de accidentes

Las zonas de concentraciéon de accidentes se definen en el decreto 80/2014 como aquellos
tramos homogéneos caracteristicos en el que los partes de accidentes registrados indican
que, aplicando criterios de identificacion de concentracion de accidentes, el nivel de riesgo
y/o frecuencia de los mismos es significativamente superior al de aquellos tramos de la
poblacidn estadistica a la que pertenecen, y en cuya priorizacion se tiene en cuenta el coste
social generado por su lesividad.
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El esquema tradicional toma en cuenta la estructura que se va a exponer en los siguientes
parrafos. Las diversas metodologias, asi como todos los elementos de su estructura, podran
ser adaptados en cada caso de la manera mas adecuada a las herramientas y metodologias

ATREGSV_PPT


https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3
https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3

™
(o4
=
©
o
>
o
o
-
el
©
=
zZ
o
o
]
«
L
c
ke
=
©
Q2
1]
c
©
Q
[}
L
b=
o
>
©
k=)
[}
2
S
0
]
=
@
o
=
c
S
=
x
Q@
]
©
S
s}
X
c
o}
o
©
8
N
oo
>
Ll

Egiaztapen helbidea / Direccién de verificacion: www.ebizkaia.eus

(Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

innovadoras que permitan la consecucion de estos trabajos en la Iinea de los objetivos
expuestos y comprometidos con el sistema seguro; adaptacion que se incluye en los importes
presupuestados. El esquema tradicional es:

e Clasificaciony divisién de lared Foral en poblaciones de referencia homogéneas

Esta parte del trabajo consiste en establecer tramos de caracteristicas estadisticamente
comparables entre si, a través de criterios como la funcionalidad, conflictividad,
volumenes de trafico, tipo de aglomeracion espacial, etcétera.

Se tomara como punto de partida el catdlogo de poblaciones de tramos homogéneos
utilizado hasta la actualidad, del cual se realizard una revision al inicio del contrato para
afinarlo si fuera necesario por céalculo. Dado que los accidentes son un fenémeno
estadistico raro, para alcanzar una masa critica de accidentes que clasifique cada tramo
se requerira un periodo de 5 afos de datos. Esta incluida en los precios esta puesta a
punto inicial, asi como cualquier redefinicion posterior v las adaptaciones que fueran
necesarias en los calculos anuales que se llevaran a cabo durante la vigencia del contrato.

En cualquier caso, serd necesario realizar una adaptacion del catédlogo para poder
clasificar fiablemente los datos de siniestralidad asociados a ramales de enlaces. En
efecto, esas zonas suelen resultar ambiguas en cuanto a la asignacion a tronco o al ramal
de los siniestros, existiendo a veces también dudas en las asignaciones de traficos: entre
los primeros trabajos de este contrato se incluye el tratamiento necesario para asignar
correctamente traficos y accidentes, con especial hincapié al correcto tratamiento de los
enlaces e interacciones complejas.

e Cruce de los datos del periodo con el inventario de actuaciones en vigor el momento de
llevar a cabo el célculo:

Serd necesario gestionar aquellos tramos afectados por actuaciones durante el periodo
de estudio, tomando en consideracion sus efectos, v la siniestralidad asociada.

e Tramificacion de lared, tras haber llevado a cabo los trabajos previos de segmentacion e
inventario de actuaciones en el periodo estudio.

e Establecimiento vy aplicacion de los diversos algoritmos de identificacion de zonas de
concentracion de accidentes. Identificacion de las mismas y depuracion. La relacion de
zonas identificadas con la sistemética establecida en la primera fase de trabajos del
contrato sera:

1. Tramos de alta siniestralidad (TAS).

Nodos de alta siniestralidad (TASN).

Ramales de nodos de alta siniestralidad (TASR).
Puntos de concentracion de accidentes (PCA).
Tramos potencialmente peligrosos (TPP).

Tramos potencialmente peligrosos en nodo (TPPN).

N kW

Puntos de concentracion potencialmente peligrosos (PPP).

e Priorizacién de las zonas de concentracién de accidentes entre si. Para ello se
propondran y utilizardn indicadores de comparacion que valoren el riesgo de cada
zona integrando a su vez costes sociales.

e Determinacion del grado de fuerza de la zona de concentracion de accidentes. Se
tratard de determinar las tendencias, es decir, si nos encontramos ante elementos
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netamente emergentes o en auge, segmentos estables y mantenidos a lo largo del
tiempo, o bienen declive -con tendencia a desaparecer probablemente en el siguiente
calculo-. En cualquier caso, se incluird un seguimiento de las zonas de concentracion
de accidentes histdricas, y en particular de aguellas que presenten una intermitencia
recurrente.

e Adicionalmente, se llevara a cabo una identificacion y clasificacion tematica de las
distintas zonas de concentracion de accidentes. Para ello se adaptaran los algoritmos
de forma que permitan identificar conflictividades particulares. Sin animo exhaustivo,
sera necesario determinar tramos de concentracion de accidentes de motociclistas,
ciclistas, peatones, vehiculos pesados, autobuses, atropellos de animales y cuantos
otros pudieran determinar una anomalia estadistica en relacion a determinados
colectivos, muy en particular usuarios vulnerables. Esto mismo se realizara para
factores concurrentes destacados, tales como nocturnidad, predominancia de
calzada mojada, congestion recurrente, velocidad excesiva sistematica, etcétera. A su
vez se aplicaran también algoritmos para identificar tramos de concentracion de la
lesividad/ gravedad, y mortalidad.

e Deteccidn de falsos positivos v falsos negativos, analisis patron

Una vez concluido el calculo v establecidos los listados definitivos, se preparara documento
de sintesis con un extracto destinado a Gobierno Vasco, que deberd estar entregado y
depurado definitivamente a principios de noviembre de cada afo. Y, en paralelo, una entrega
definitiva del Documento con la descripcion metodoldgica, todos los informes vy listados
generados,y ladocumentacion digital de soporte. Laversiondigital incluira todos los archivos
y capas de Sistemas de Informacion Geografica compatibles con herramientas gratuitas,
concretamente QGis, con la informaciéon necesaria. La entrega completa seré para el Servicio
de Seguridad Vial, Mejoray Modernizacion, y se prepararan también documentos de sintesis
paraotros servicios del DIDT, y para Interbiak en aquellas carreteras de su dmbito.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios 005 ZCA 02 Calculo

3.4.1.2.2 Determinacion de zonas de alto potencial de mejora (ZAPM) y zonas blancas de
accidentalidad (ZBA)

Segun el Decreto 80/2014, en las zonas de alto potencial de mejora de la seguridad (ZAPM)
se definen como aquellos tramos homogéneos en donde se espera que una actuacién en la
infraestructura sea altamente efectiva en la mejora de la seguridad viariay cuya prognosis de
accidentes indique un potencial de ahorro en los costes estimados por los accidentes
significativamente superior al de aquellos tramos de la poblacién estadistica a la que
pertenecen.

Para la determinacién de las mismas, al igual que para en los estudios relacionados con las
zonas blancas de accidentalidad, se ha utilizado tradicionalmente la modelizacion de la
accidentalidad registrada mediante métodos empiricos-Bayesianos. El propdsito es
conseguir una modelizacion ajustada frente a variaciones aleatorias temporales como la
regresion a la media. La metodologia empirica bayesiana se estd aplicando en diversas
administraciones internacionales, y permite establecer niveles de Servicio de Seguridad Vial,
Mejoray Modernizacion a través del posicionamiento estadistico con respecto a regresiones
multivariadas, Safety Performance Functions (SPF).
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Se clasificardn por tanto los tramos homogéneos de estudio por su accidentalidad con
respecto a las poblaciones de referencia. Cuando se trate de tramos que clasifiqguen como
sensiblemente superiores a la accidentalidad esperada del conjunto de tramos homogéneos,
se hablarad de zonas de alto potencial de mejora. Tendran especial relevancia aquellos tramos
que posean un potencial de mejora expresado en reducciones de costes social lo
suficientemente grandes como para justificar una modificacion sustancial viable
econdmicamente que haga rentable la inversién con una reduccidon significativa de
accidentes. Anadlogamente, cuando se trate de tramos sensiblemente inferiores, seran
candidatos a zonas blancas de accidentalidad.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios 007_ZCA04 ZAPMy ZBA

3.4.2 Agrupacion de actuaciones (AZT)

Una vez finalizado el célculo y determinadas todas las zonas de concentracién accidentes, se
procederd a su agrupacion funcional por entidades geograficamente préximas,
interrelacionadas en cuanto a las conflictividades existentes y a la vez susceptibles de
actuaciones con entidad propia clara, bien sea en una actuacion Unica fraccionable.

El documento presentara un listado priorizado de las zonas de concentracién de accidentes
para el periodo de célculo, sido de su agrupacion en actuaciones estables de las que se pueda
hacer trazabilidad histdrica y puedan ser priorizadas entre si. En la priorizacién se utilizaran
indicadores relevantes desde el punto de vista de la Seguridad Vial, elaborados a partir de
parametros de accidentalidad, lesividad y coste social, conflictividad, etcétera.

El resultado de este diagndstico de Seguridad Vial se concretara con una serie de propuestas
de actuacion para evitar la proliferacion de accidentes, las cuales se valorardn
presupuestariamente cada una de ellas, para lo cual se habra establecido previamente un
cuadro general estimativo de precios unitarios que serdn aplicados a las mediciones
correspondientes, entregando como resultado final un presupuesto orientativo para cada
una de ellas, que serd revisado por la Direccién del contrato. Para cada propuesta de
actuacion se estimara un CMF o crash modification factor estimativo en base al cual estimar
las relaciones beneficio coste o de rentabilidad de cada una de ellas.

Para cada agrupacion se elaborara una ficha descriptiva. Los datos basicos procederan de las
bases de datos relacionales asociadas a cada inventario y estudio. Ademas cada ficha incluya
unadescripcién de la problematicay la localizacion.

Se listardn a su vez las actuaciones llevadas a cabo histéricamente en el dmbito, las
actuaciones previstas conocidas y una propuesta de actuaciones con medidas correctoras en
base al diagndstico de detalle que se deberd explicitar para las probleméticas detectadas.

Se analizardn todos los aspectos que puedan ser relevantes para llevar a cabo un diagnéstico
certerodelas causas de laaccidentalidad, distinguiendo siempre la naturaleza de los distintos
conflictos que se puedan estar dando, y proponiendo alternativas viables de actuacion. El
criterio de seleccion serd aquella que resulte la méas rentable, viable y con mayor potencial de
reduccién de pardmetros significativos de siniestralidad posible que se pueda aplicar. Para
ello se llevaran a cabo los estudios necesarios de cara estimar el efecto sobre la siniestralidad
de las distintas posibilidades.
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El Consultor deberd indicar el modo de realizacion asi como la conveniencia o no de ejecutar
alguna otra actuacion transitoria (en el caso de que se quiera realizar una actuacién de bajo
coste y otra de mayor coste). A la hora de analizar y proponer las actuaciones de tratamiento
del tramo identificado, deberd tenerse en cuenta los elementos susceptibles de mejora
identificados en dicho tramo, y podran establecerse diferentes tipos de medida de actuacién
en funcion su previsible plazo de ejecucion.

Para cada ficha se realizard un andlisis patron de accidentalidad, a través del estudio de todas
las variables y parametros accesibles, a la busqueda de conocer con el mayor detalle posible
los patrones caracteristicos con incidencia en el diagndstico y las soluciones. Se
particularizaradn los diagnosticos y andlisis para las distintas ubicaciones que puedan
componer una agrupacion compleja, ilustrando graficamente también para una mejor
comprension.

También se estudiardlaevolucidnde las agrupaciones alo largo del tiempo desde los primeros
estudios disponibles con el fin de continuar el seguimiento y evolucién. Por ello sera
fundamental la adecuada trazabilidad vy codificacion. En el caso en el que el ZCA o ZAPM sea
repetido de un periodo anterior, a la hora de estudiarlo/analizarlo, deberd tenerse en cuenta
y revisarse las actuaciones propuestas en su momento, para comprobar si se han ejecutado
(en cuyo caso deberan analizarse los motivos de su nueva aparicion y proponer, en su caso,
actuaciones complementarias) o si todavia no se han ejecutado, para analizar si siguen siendo
las mas adecuadas o es necesario actualizarlas/complementarlas.

Al igual que para las zonas de concentracion de accidentes, en el informe se deberan incluir
planos con la localizacion de las agrupaciones. Y al igual que en todos los deméas documentos
georreferenciables del contrato, se plasmaran en capas para sistemas de informacion
geografica los resultados obtenidos.

En el presente contrato se dara continuidad a los documentos previamente elaborados,
incorporando cuantas fichas sea necesario como resultado de los nuevos calculos durante su
vigencia.

Como se ha indicado anteriormente, a la hora de priorizar actuaciones, se considerara
explicitamente en el andlisis el potencial de reduccién de costes sociales asociado a las
distintas alternativas, ponderado por indicadores de viabilidad vy rentabilidad
socioeconomica. El criterio basico seréd priorizar de manera que se pueda actuar donde mas
necesario sea y donde mayor retorno en términos de mejora de la seguridad tengan las
inversiones, considerando siempre la factibilidad de las soluciones.

La naturaleza de estas agrupaciones evolucionara de manera coherente a las metodologias y
técnicas innovadoras mas apropiadas en cada momento.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios 008 AZT
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3.4.3 Programas especificos

El Serviciode Seguridad Vial, Mejoray Modernizacion, concederd prioridad en sus programas
de actuaciones de mejorade las infraestructuras a la ejecucion de las medidas de mayor indice
de eficacia.
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En este epigrafe se van a englobar los siguientes trabajos:

3.4.3.1 Planes de Actuacion

Se tratara de agrupaciones de actuaciones con un sentido estratégico o tematico a criterio
del departamento. Por ejemplo:

— Planes de actuacion especificos en zonas de alta siniestralidad
— Planes de actuaciones preventivas
— Plande Travesias

— Planes orientados a colectivos determinados como pueden ser los usuarios
vulnerables

— Planes derivados de las campanas de inspeccion

— Planes de vision global a nivel departamental desde la perspectiva de la seguridad
viaria.

— Etcétera.

Estos documentos serdn de importancia critica a la hora de caracterizar, cuantificar, y
priorizar las actuaciones necesarias, siempre orientados a la consecucién de los objetivos
pretendidos en el contexto de los objetivos del decenio marcados por Naciones Unidas vy el
sistema seguro.

Por tanto, recogeran toda la informacién relevante que permita definir perfectamente,
valorar econémicamente, y priorizar las actuaciones en ellos incluidas. Se compondran de un
documento de sintesis, una memoria de detalle, y cudntos planos, presupuestos y demas
documentos fueran necesarios para su definicion total.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios_025_Propuestas de actuacién

3.4.3.2  Programacion de actuaciones

Con el marco general establecido por los planes del apartado anterior, sucedera que habra
que adaptar los mismos en funcién de las disponibilidades presupuestarias o las coyunturas
de cada momento.

Para ello, esta unidad de la programacion de actuaciones se ocupard de gestionar
Optimamente la programacién combinada en un momento dado, de forma que sea posible
saber dentro de las actuaciones que resulte viable acometer cual es la secuencia que mejor
conduce a la consecucién de los objetivos pretendidos en el afno 2030, es decir la reduccion
de los fallecidos vy los heridos graves a la mitad con respecto al inicio del decenioy a cumplir
también con las hola reducciones de accidentabilidad pretendidas para los usuarios
vulnerables.
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También se consideran incluidos en estas unidades, por ejemplo, todos los analisis e informes
comparativos entre inspecciones de diferentes tramos y carreteras para poder priorizar
necesidades entresiy articularlos de laforma que sea més adecuada. Y cualquier otro estudio
de este estilo.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
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35 Evaluacion de la eficacia de actuaciones ejecutadas

Una vez al ano se realizara un estudio de eficacia de las actuaciones incluidas en el Sistema de
Gestion, en el que se compararan el niimero vy el tipo de los accidentes sucedidos en el tramo
en los periodos de 3y 5 afos anteriores a la actuacion respectivamente, con los del periodo
transcurrido desde su puesta en servicio.

A partir de los valores obtenidos se establecerd un informe en el que se analizaré la eficacia
de las medidas adoptadas y las conclusiones que se deduzcan proporcionardn una base
objetiva del proceso de seleccidny priorizacion de las actuaciones a programar por parte del
Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion.

El objetivo serd poder estimar los efectos de reduccion de los accidentes por tipos de
actuaciones u otros pardmetros representativos. En estos andlisis de eficacia debera tenerse
en cuenta los solapes fisicos entre actuaciones asf como en el tiempo: al menos debe haber
transcurrido un afo entre dos actuaciones consecutivas que afecten al mismo tramo. Para
cada actuacion se realizard un estudio de eficacia considerando su rentabilidad como
reductor de la accidentalidad. Los resultados del estudio seran utilizados para revisar los
valores de la eficacia de los distintos grupos de actuaciones considerados en la seleccion y
priorizacion.

Ademés de la comparacion de indicadores propios de siniestralidad, como los indices de

peligrosidad y demés, se abordara el estudio utilizando metodologia empirica bayesiana con
este objetivo adicional.

Este apartado estarad relacionado con el dedicado a los factores de modificacion de la
accidentalidad (CMF) que se desarrollan otro punto de este pliego.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios_009_Eficacia actuaciones

3.6 Actualizacion de los Manuales Técnicos para el desarrollo de los
procedimientos de gestion de seguridad viaria en la Red Foral de Carreteras
del Territorio Historico de Bizkaia

Desde su primera aprobacion mediante la Orden Foral de la diputada foral de Obras Publicas
y Transportes 1184/2015 de 11 de marzo, la puesta en practica de los procedimientos
contenidos en los manuales ha permitido ir afinando las codificaciones de elementos
susceptibles de mejora a través del feedback con los auditores y servicios responsables de
cada estudio. Procede por tanto una actualizacion periddica de los manuales, para tomar en
cuenta todas las posibles mejoras derivadas de la consolidacion metodoldgica, asi como
actualizacion normativay conceptual en aquellos capitulos que se considere necesario.

El adjudicatario elaborard una nueva edicion revisada de los manuales que permita su
aplicacion agil y precisa. Incorporaran modelos de estructura documental para homogenizar
los productos independientemente del autor, y se creara una edicién digital que incluird un
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banco de elementos susceptibles de mejoraen formato de base de datos que facilite el trabajo
de codificacién y clasificacion a los auditores, inspectores y usuarios en general.

Se afadirdn también modelos de remisién de los documentos al Servicio de Seguridad Vial,
Mejora y Modernizacién como gestor global del archivo de documentacion de los
procedimientos. Se indicara el formato, informacion a incluir, y los soportes necesarios para
estandarizar la recepcion de documentacion.

En particular se determinaran también las reglas de codificacién en aquellos casos en que las
auditorias e inspecciones detecten elementos susceptibles de mejora que no encajen las
categorias establecidas por los manuales.

Durante el periodo de vigencia del contrato, se actualizardn semestralmente las versiones
digitales de los manuales. Como minimo una vez cada 2 afos se realizaran ediciones en de la
version estable consolidada con una tirada de 40 ejemplares v la correspondiente copia
digital.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV_Precios_018 Manuales

3.7 Auditorias de Seguridad Viaria

Segln se define en el Decreto Foral 80/2014, las auditorias de seguridad viaria consistiran
enunacomprobacion independiente pormenorizada, sistematicay técnica de la seguridad de
las caracteristicas del disefio de un proyecto de infraestructura viaria por parte de un auditor
0 equipo de auditores con objeto de certificar que todas las vias entren en servicio con las
maximas condiciones posibles de seguridad. Aplica a las distintas fases que van desde la
planificacion, proyecto, obra, y explotacién en su fase inicial.

El consultor deberd identificar elementos susceptibles de mejora (en adelante ESM), esto es,
un elemento fisico de los distintos componentes de la infraestructura viaria y del entorno en
que se ubica, que por su naturaleza, diseno, configuracion, disposicion o interrelacion entre
ellos, dé lugar a una zona de riesgo potencial que mediante actuaciones rentables oportunas
se puedan paliar o eliminar.

El consultor llevard a cabo las auditorias de los estudios, proyectos y obras que le sean
encomendadas por el Servicio de Seguridad Vial, Mejora'y Modernizacién.

El procedimiento para llevar a cabo las auditorias de cualquier indole se regira por lo
establecido en el citado Decreto Foral 80/2014, asi como por los Manuales Técnicos para el
desarrollo de los procedimientos de gestion de seguridad viariaen la Red Foral de Carreteras
del Territorio Histérico de Bizkaia, complementadas con las indicaciones de la Direccién de
los Trabajos.
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En ninglin caso los procedimientos de auditoria se limitaran hacer una mera comprobacion
formal o normativa de cumplimientos o incumplimientos. El enfoque que ha inspirado tanto
el Decreto como los Manuales es dar una herramienta y un marco homogéneo para llevar a
cabo este procedimiento, al que se debe incorporar el criterio experto y responsable del
Auditor, de forma que se consiga el mejor producto final desde el punto de vista de la
Seguridad Vial. Asi pues, se estard a lo indicado en los mismos en cuanto a todo el desarrollo
del procedimiento, elementos susceptibles de mejora a analizar, visitas a campo, codificacion
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y formatos de entrega, etcétera. Ello se complementara con todas aquellas tareas que a
criterio del auditor resulten necesarias para llevar a cabo adecuadamente el procedimiento.
El objetivo serd siempre conseguir el disefio mas seguro posible, dentro de los condicionantes
existentes, més alld del mero cumplimiento normativo.

Para ello se requiere un alto grado de coordinacién e implicacion entre el equipo auditor, el
equipo redactor, vy las direcciones del proyecto y obra, con un adecuado grado de
comunicacion para entender las limitaciones especificas y condicionantes que marcan la
actuacion, centrando asi el enfoque del procedimiento.

Con este conocimiento, los auditores deberian ser capaces de determinar vy jerarquizar los
elementos susceptibles de mejora proponiendo soluciones viables vy seguras, que orienten la
toma de decisiones por parte de la Direccidon. Deberd hacerse especial hincapié en la
viabilidad de las soluciones, y tender a fundamentar objetivamente -ademaés del propio
criterio del auditor- las propuestas de actuacion, por ejemplo a través de estudios basados en
CMPFs contrastados, seglin se desarrolla en otra parte de este documento.

Sera especialmente importante garantizar la codificaciéon vy trazabilidad de absolutamente
todos los elementos susceptibles de mejora detectados, asi como de las propuestas de
solucién. Para este contrato, ademas de la realizacion de los informes de auditoria con sus
correspondientes fichas, deberdn georreferenciarse los ESM lineales o puntuales y las
propuestas de actuacion. Es decir en la version digital de la auditoria se incluird un fichero
compatible con QGis, independientemente de otros sistemas de representacion digital que
proporcione el adjudicatario, en el que se trasvase la informacion de manera
georreferenciaday con todos los campos necesarios sobre una traza de la actuacion.

Deberd estarse alerta a que la auditoria cumpla su funcion como tal, evitando embarcarse en
redisenos de proyecto fuera del alcance del trabajo propio del auditor. Es decir, se tratara de
auditar, no de redisefar.

Complementando al decreto vy los manuales, a continuacion se comentan una serie de
aspectos que el consultor deberd tener en cuenta en la preparacion de su oferta:

e Se entienden incluidos en los trabajos de realizaciéon de auditorias absolutamente
todos y cada uno de los estudios especificos complementarios que pudieran ser
necesarios segln el caso al margen de las comprobaciones normativas. Sin d&nimo
exhaustivo: estudios especificos de velocidades y trayectorias, barridos de vehiculos
en rotondas y otros elementos de trazado, estudios de adelantamiento,
comprobacion de visibilidades, analisis de los sistemas de contencioén, analisis de
consistencia, simulaciones y tanteos, creacion de modelos dindmicos de velocidades
y aceleraciones de los distintos tipos de vehiculos, etc. Y cualesquiera otros que
garanticen que la auditoria toma en consideracion todos los aspectos relevantes del
proyecto u obra concreto. En ninglin caso estos estudios especificos seran objeto de
abono aparte, independientemente de su grado de detalle, y la Direccion del Estudio
podrd exigir su realizacion si  considera que resultan pertinentes,
independientemente del criterio del auditor.
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e El consultor deberd explicitar en su oferta todos aquellos estudios especificos que
puedan tener lugar en la realizacion de auditorias, explicitando la metodologia y los
medios con que se van a llevar a cabo.

e Se entienden también incluidos totalmente en los trabajos todos los intercambios,
aclaraciones, asesoramientos y consultas sobre la auditoria realizadas por la
Direccion con el fin de poder orientar correctamente las decisiones finales, a plasmar
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en el informe respuesta.

e También estan incluidos en los importes de los Estudios de Impacto en la Seguridad
Viaria todos los refinamientos de metodologia y ajustes de modelos necesarios para
ejecutarlos correctamente.

e Por otra parte, se entiende que en un proceso normal de auditoria pueda resultar
oportuno emitir informes parciales ajustandose a determinadas fases del desarrollo
del estudio o la obra, ya que el procedimiento de auditoria debe ser continuo v
ajustado a los ritmos de la actuacion. Lo anterior resulta especialmente critico en las
auditorias relacionadas con ejecucién de las obras, es decir, la auditoria previa a la
puesta en servicio v la auditoria en fase inicial en servicio. En cualquier caso, la
decision de realizar informes parciales de auditoria estara sujeta a la aprobacion por
parte de la Direccidon de los Trabajos.

o Enelcasode las auditorias en fase de estudio, proyecto o similar, se entiende
normal e incluido en los trabajos la emision de dos informes parciales antes
de la emisién del informe definitivo, que incluira las anteriores como anexo
pero solo listando en las fichas aquellos que estén en vigor en el momento de
su cierre final.

o Para el caso de las auditorias en fase de obra, en el arranque de la misma
deberd realizarse una reuniéon conjunta con la Direccion de Obra para
examinar el plan de obra previsto y determinar todas aquellas unidades e
hitos que requieran de un punto de aviso al Auditor, determinando también
la documentacion que hay que exigir, y los flujos de comunicacién necesarios.
En este tipo de auditorias sera critico poder tomar decisiones y actuar a
tiempo; es decir, anticipar aquellas cuestiones que resulten necesarias antes
de que se produzca su ejecucion (tras la cual la correccion resulta mas dificil).
En este aspecto, el auditor deberd tomar un rol claramente activo de
participacion y seguimiento en el desarrollo de la obra, pudiéndose en caso
contrario establecer penalizaciones. Se emitiran los informes parciales que se
estimen necesarios, ajustados al ritmo de ejecucion, que no debera ser
perturbado por demoras en este aspecto. Todos los informes parciales y las
visitas se entienden incluidos en la unidad.

e Lasvisitas acampo se realizardn de forma coordinada con la direccién de los trabajos
y siempre con aviso previo. Se llevaran a cabo visitas a pie y en vehiculo de toma de
datos tanto de dia como de noche, y se procurard también realizar visitas en
condiciones meteoroldgicas desfavorables y distintas situaciones de trafico a fin de
evaluar el comportamiento de elementos criticos como el drenaje, la sefalizacion
horizontal y vertical, balizamiento, etcétera.

Las personas que vayan a proponerse como auditores deberan tener independencia
con respecto al trabajo auditar; particularmente el responsable de las ASVPC con
respecto a los proyectos redactados en el marco de este contrato.

e Elplazo méximo para la emision del informe definitivo de auditoria serd de un mes a
contar desde la fecha de encargo por parte de la Direccion de los Trabajos. En el caso
de establecerse informes parciales el plazo de entrega se ajustara de forma acordada
con la Direccion.
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e Enlas metodologias propuestas debera tenerse en cuenta que alo largo del presente
contrato se espera gestionar proyectos y obras tanto tradicionales como vya
integrados en metodologia BIM. Por tanto, el adjudicatario debera de ser capaz de
abordarlas indistintamente, y expresar los resultados también en un entorno BIM en
caso de ser necesario. El entorno comuin de datos (CdE) serd el utilizado por la
Diputacion Foral de Bizkaia, actualmente Trimble Connect, Y toda la informacion que
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se genere deberd ser integrable sin ningln tipo de pérdida en dicho entorno.

3.7.1 Gestion documental global

El Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion es el gestor global de la base de datos
conformada por las distintas auditorias realizadas dentro del Departamento. Como tal,
archiva e incluye las auditorias dicha base y vela por el cumplimiento de los criterios fijados
enel Decretoy en los Manuales con la finalidad de dar uniformidad al analisis.

La herramienta informatica contara en uno de sus médulos con un gestor de documentacion
preparada para acoger, clasificar y asegurar la trazabilidad de las auditorias tanto propias
como de otros servicios. El consultor serd el responsable de gestionar dicho archivo,
mediante una comprobacion formal y de contenido a efectos de cumplimiento del
procedimiento. No se trata de volver a auditar, pero si de asegurarse que el procedimiento se
ha llevado a cabo de manera conforme y que no existen comisiones o carencias significativas
que obliguen a laremocién de lamisma. Por ello se generara un breve informe indicando para
cada documento todos los datos procedentes de clasificacion y codificacion, asi como los
nuevos codigos de elementos susceptibles de mejora que hubieran podido generarse (con el
fin de ampliar la base de conocimiento para futuras ediciones de los manuales). Si existen
deficiencias u objeciones que resulta necesario sefialar al remitente, se incluiran de forma
sucinta en este informe.

Al inicio de los trabajos el consultor preparard un modelo tipo de documento de remision de
auditorias y una plantilla, que se hard llegar a los distintos servicios relacionados. El mismo
deberd determinar todos los campos que sea necesario cumplimentar, dando a su vez los
criterios de codificacion que permitan lograr la homogeneidad buscada.

lgualmente, con una vision global ante la recepcion de las auditorias de las diversas fuentes,
se llevard a cabo el andlisis de estadisticos que permitan comprender el uso que se esta
llevando a cabo de los manuales y orientar consecuentemente las modificaciones posteriores.
Tengo todo

Las unidades recogidas en el presupuesto para abonar todos los trabajos de este apartado
son:

SV _Precios_ 010 ASVPC

Auditorias en fase de Proyecto y andlogas
SV_Precios_011_ASVPPS

Auditorias en fase Previa a la Puesta en Servicio

SV_Precios_012_ASVFIS
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Auditorias en fase Inicial en Servicio

3.8 Procedimiento de Evaluaciéon de Impacto sobre la Seguridad Viaria

Este procedimiento es de aplicacion a los estudios de Planificacion y Planeamiento
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e Plan Territorial Sectorial de Carreteras, Documentos y/o Estudios de Planificacion,
Instrumentos de Planeamiento (Estudios Previos, Estudios de Alternativasy Estudios
Informativos).

Esta evaluacion consistird en un andlisis estratégico comparativo, cualitativo y cuantitativo,

en el que se incluird un analisis coste-beneficio de los efectos de cada una de las alternativas
en los niveles de seguridad.

Para su realizacion se estard a lo dispuesto en el decreto foral 80/2014, y los manuales
técnicos. Al igual que para todos los demas trabajos de gestion de la Seguridad Vial, se podra
adaptar estas metodologias de la manera mas apropiada, utilizando herramientas vy
metodologias innovadoras que faciliten la consecucién éptima de los trabajos, alinedndose
con los objetivos declarados y comprometidos con el sistema seguro.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

PL_2024 EISV
3.9 Procedimiento de Evaluacion de las Carreteras del Conjunto de la Red
(ECCR)

Como se ha indicado anteriormente la modificacion de la directiva europea ha incluido un
nuevo procedimiento de evaluacion de las carreteras del conjunto de la red (ECCR). Dicho
procedimiento se incluird en la proxima modificacion de la normativa bizkaina.

En esencia, este nuevo procedimiento va en la linea de incluir elementos del enfoque del
Sistema Seguro. Este procedimiento se introduce para evaluar y comparar periddicamente la
seguridad integrada de la red de carreteras con el fin de identificar de forma proactiva los
tramos de carretera en los que es necesario realizar mas inspecciones e intervenciones.
También introduce requisitos generales de rendimiento para determinados componentes de
las infraestructuras viarias a fin de facilitar el despliegue de la movilidad cooperativa,
conectada y automatizada. También pretende resolver la falta de datos coherentes y
comparables sobre el nivel de seguridad de la red de carreteras de la UE.

En su oferta el licitante deberd exponer qué metodologias considera mas adecuadas para la
implantacion de dicho procedimiento.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

PL 2024 Evaluacién Red

3.10 Inspecciones de seguridad viaria

Las inspecciones de seguridad viaria consisten en una revision independiente, periddica,
sistematicay técnica de la seguridad viaria de las carreteras o tramos de estas en servicio, por
parte de uninspector. Aunque su caracter original pueda ser méas inherentemente preventivo,
se pretende que también tengan una componente reactiva como se describe posteriormente.

Tienen por objeto certificar que se opera en las méximas condiciones posibles de seguridad,
o en su defecto minimizar los costos de las posibles actuaciones viables para eliminar o paliar
los elementos susceptibles de mejora detectados. Entendidos estos como aquellos que
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constituyen un factor de incremento en la frecuencia o lesividad de los accidentes, o que
tengan asociados costes sociales desproporcionados en relacion a la funcion que realizan.

El procedimiento para llevar a cabo las inspecciones se regira por lo establecido en el citado
Decreto Foral 80/2014 asi como por los manuales técnicos para el desarrollo de los
procedimientos de gestidn de seguridad viaria en la red foral de carreteras del territorio
historico de Bizkaia, complementadas con las indicaciones de la direccién de los trabajos.

Debido al caracter inherente, se llevard a cabo al inicio del contrato una programacion de las
inspecciones a realizar durante la vigencia del mismo en base al catalogo, a la periodicidad
estableciday las fechas de ejecucion de las ya realizadas con caracter previo.

Las inspecciones se realizaran tanto en carreteras de la Red Transeuropea como del resto de
la red Foral. Los criterios de priorizacion se decidirdan con arreglo a lo determinado por la
Direccion del Contrato.

En todos los casos, el producto final comprenderd un informe particularizado del auditor al
que se anadiran todos los anexos necesarios junto con las propuestas de actuacion vy las
valoraciones estimativas en los distintos escenarios. Todos los informes deberan incluir
estudios de priorizaciéon de aquellos tramos donde actuar resulte més acuciante.

Toda inspeccion conlleva dos entregas: una completa, y otra extractando de la anterior
aquellas medidas de bajo coste otras que puedan ser abordadas en el marco de las
actuaciones de la conservaciéon ordinaria de carreteras. Al igual que para cualquier otro
documento de este contrato, las entregas tendran también un soporte digital completo
incluyendo en el mismo los ficheros shape, bases de datos, hojas de calculo, documentos
editables, etc.

En este contrato se van a distinguir 6 tipos de inspecciones de Seguridad Vial.

1. Inspecciones en carreteras pertenecientes ala red transeuropea de carreteras
Inspecciones en carreteras pertenecientes al resto de la red principal
Inspecciones en carreteras de calzadas separadas en la red no principal

Inspecciones en carreteras convencionales en la red no principal

Lok

Inspecciones conjuntas en las zonas adyacentes a los tuneles
6. Inspecciones réapidas

En los apartados posteriores se van a definir las caracteristicas concretas que se atribuyen a
cada categoria.

Ensuofertael licitante debera definir las metodologias necesarias parallevar acabo cadauna
de estas inspecciones. El plazo maximo para emitir un informe desde el encargo de una
inspeccion de una determinada carretera serd de 2 meses. Por tanto los licitantes deben
estudiar los procedimientos y los medios asignados de manera que sea posible cumplir con
dichos plazos, y ajustarlos de manera coherente en cualquier momento del Desarrollo de los
trabajos.
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Por otra parte, se van a llevar a cabo inspecciones en carreteras de las redes comarcal,
complementaria, y local. Estas inspecciones,

El consultor explicitard en su oferta sus propuestas de metodologfas para llevar a cabo las
inspecciones de carreteras. Se presentara una propuesta metodoldgica para cada uno de los
casos antes mencionados.
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El minimo de partida implica la utilizacion de un vehiculo multi-inventario para la captaciéon de
datos e imagenes, complementado con todas las visitas a campo necesarias diurnas vy
nocturnas por parte del inspector. Objetivos a conseguir deberian ser la méxima eficacia 'y
rendimiento en la realizacién de las mismas, asegurando la deteccidn satisfactoria de todos
los elementos susceptibles de mejora relevantes, creando bases de datos fiables, de
trazabilidad asegurada y correctamente georreferenciadas.

Se creard también un banco de peliculas de inspeccion perfectamente enlazado con las demas
bases de datosy conunvisor asociado ala herramienta informaética de gestion de la Seguridad
Vial, de la que se pueda recuperar toda la informacion de interés. Al igual que todos los
contenidos del gestor, el mismo deberd posibilitar no sélo la visualizacion de consultas sino la
exportacion de informes con la informacion necesaria.

El producto final de cada inspeccion consistird en dos elementos principales: por una parte,
estard el informe de sintesis de la inspeccion, y por otra estara toda la informacion, listados,
graficos, planos, bases de datos, archivos para sistema de informacién geografica, y etcétera.

El informe de sintesis debera incluir un resumen claro, cualitativo y cuantitativo, que permita
explicar conceptualmente las principales carencias detectadas asi como las propuestas de
actuacion planteadas. Este informe deberd plasmar la opinion y la interpretaciéon experta del
inspector, apoyandose en datos, planos y fotografias, pero huira del exceso de Estadistica ya
que los datos vy listados de detalle estan incluidos en la segunda parte. Si se entrard en
resimenes significativos que aporten informacion comprensible, asi como en resimenes de
las valoraciones y propuestas de actuacion determinadas.

Taly como se indica en el Decreto Foral 80/2014, una de las misiones de cada inspeccién serd
proponer actuaciones correctoras eficaces para los elementos susceptibles de mejora
detectados, traduciéndose en una reduccion de la accidentalidad o en la minimizacion de los
riesgos potenciales en caso de accidente.

Como va se hadicho, el grado de detalle y enfoque necesario podra ser diferente en funcion
de la carretera o red funcional a la que pertenezca. En cualquier caso, al inicio de cada
inspeccidn se determinard con la Direccion de los Trabajos el alcance, formato y grado de
detalle necesario. El consultor propondré en su oferta distintas posibilidades en este sentido.

Andlogamente, el grado de detalle y valoracién en la definicion de propuestas de actuaciones
podrd diferir segiin el caso concreto. En algunos serd necesaria una determinacién mas
exhaustiva centrada sobre elementos susceptibles de mejora mientras que en otras podra
tratarse de propuestas mas genéricas a nivel de segmento, valoraciones basadas en ratios o
en presupuestos de actuaciones similares.

Se procurard usar coeficientes del tipo CMF como elemento objetivo para valorar la
rentabilidad en términos de impacto sobre la seguridad viaria de las propuestas de actuacion,
constituyendo por tanto una herramienta de decision.

Entodo caso cada inspeccion deberd estimarse las actuaciones se pueden realizar a través de
medidas de bajo coste a corto plazo o de caracter preventivo, o bien es necesario dar una
orden de redaccién de proyectos dado que la solucidn alos elementos susceptibles de mejora
puede requerir obras de mayor complejidad a medio vy largo plazo, generando las entregas
gue se han comentado al principio de este capitulo.
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Antes del inicio de las inspecciones se deberdn poner a punto unos indicadores que permitan
en un momento dado jerarquizar vy priorizar el diagndstico de gravedad vy las actuaciones
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tanto de manera interna para cada carretera, como con respecto a otras carreteras o tramos
de sured o de un grupo de comparacion que se determine.

Estos indicadores deberan tomar en consideracion la red funcional, los traficos vy traficos de
vehiculos pesados, las tasas de accidentalidad total y con heridos, las peculiaridades de cada
elemento susceptible de mejora por su incidencia en la seguridad, y cuantos otros sean
necesarios. Entra aqui el caracter reactivo que se comentaba al inicio del apartado: un tramo
de carretera muy similar a otro podra ser prioritario en base a criterios tales como la
accidentalidad registrada o los niveles de trafico, es decir,en base a la probabilidad de suceder
un evento lesivo.

Por otra parte, se establecerdn indicadores de alcance segun distintos escenarios de las
actuaciones propuestas. Es decir, valorar en caso de no disponer de recursos ilimitados qué
posibles escenarios de accién se podrian abordar y cual seria su impacto econémico en cada
caso con el criterio de maxima eficacia en la reduccién de riesgos y movilizacion de
inversiones.

Una vez definidos vy aprobados estos indicadores, todas y cada una de las inspecciones los
incluirdn como parte integrante de su contenido.

Independientemente de lo anterior, al inicio de los trabajos la direccién podria modificar el
grado de detalle requerido de partida, segiin necesidades. A efectos de certificacion v de
preparacion de las ofertas se tendrd en cuenta como punto de partida el catadlogo de
carreteras oficial de Diputacion Foral de Bizkaia, cuyos ejes seran los ejes de referencia.

Solamente se podran complementar los susodichos ejes por ejemplo en el caso particular de
los ramales para que lleguen a coincidir con los corazones de arcenes de tronco. En ningun
caso se certificardn ejes nuevos no contemplados en el catalogo, independientemente de la
traslacion al documento final que realice el inspector o de la pelicula de Inspeccién Generada
y analizada. En ningln caso se certificaran las inspecciones de Seguridad Vial por las
longitudes de odémetro que pueda tomar en campo el inspector.

Alos efectos de acometer las tareas de inspeccion de este contrato, se definen a continuacion
las categorias utilizadas en los precios para la clasificacion de los diversos tipos de carretera.
Se desea hacer notar que estas categorias se construyen en base a las necesidades del
presente contrato, por tanto no se contradicen con las categorias legales establecidas en la
norma foral de carreteras de Bizkaia, sino que son una forma distinta de agrupar por
coherencia operativa. En todos los casos serdn de andlisis exclusivamente los tramos de
gestion foral directa:

3.10.1 Inspecciones en carreteras pertenecientes a la red transeuropea de carreteras
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En el marco del presente contrato se contempla llevar a cabo la nueva inspeccion de la red
transeuropea de carreteras en Bizkaia, entendida como lared de carreteras identificadaenel
Reglamento (UE) 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de
2013, sobre las orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte. En el presente contrato, se consideran incluidas las siguientes:
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— A-8  Autopista del Cantabrico

— BI-10 Antigua A8 a su paso por Bilbao, Barakaldo y Trapagaran
— N-633 Acceso al Aeropuerto

— N-644 Autovia de acceso al Puerto

— BI-30 Corredor del Txorierri

— AP-8 Autopista de peaje del Cantabrico

En este caso se partird de una detallada base de datos preexistente, siendo necesario
actualizar la campana con un nivel acorde.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
PL2024_INSP_0O1_Inspecciones TEU

Inspecciones en carreteras pertenecientes a la red transeuropea de carreteras

3.10.2 Inspecciones en carreteras pertenecientes al resto de la red principal

A efectos del presente contrato, se considerardn aqui las carreteras de la red de alta
capacidad metropolitana (RACM), y de la red de interés preferente, segin se define en la
norma foral de carreteras de Bizkaia.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
PL2024_INSP_02_Inspecciones Resto Red Principal

Inspecciones en carreteras pertenecientes al resto de la red principal

3.10.3 Inspecciones en carreteras de calzadas separadas en la red no principal

Se tratara de aquellas carreteras con caracteristicas de autovia, o con separacion fisica entre
los sentidos de circulacion, que no pertenezcan a lared de interés preferente.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
PL2024 _INSP_03_Inspecciones no ppal calzadas separadas

Inspecciones en carreteras de calzadas separadas en la red no principal

3.10.4 Inspecciones en carreteras convencionales en la red no principal

Resto de carreteras; tipicamente serdn carreteras de las redes basica, comarcal,
complementaria, y local.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:
PL2024_INSP_04_Inspecciones no ppal ctra convencional

Inspecciones en carreteras convencionales en lared no principal
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3.10.5 Inspecciones conjuntas en las zonas adyacentes a los tUneles

Se trata de un nuevo tipo de inspeccion derivado de la modificacion de la directiva europea
en esta materia. Se tratard de un procedimiento deberan llevarse a cabo inspecciones
conjuntas entre los responsables de la inspeccion de los tlneles y los inspectores de
Seguridad Vial, de manera que se pueda conjugar la necesidad derivada de las dos normativas
de aplicacién en la materia en una zona especialmente sensible en cuanto a probleméaticas de
seguridad:

— DECRETO FORAL 135/2006 SOBRE SEGURIDAD DE TUNELES EN CARRETERAS

— DECRETO FORAL 91/2012. INSTRUCCIONES TECNICAS DE SEGURIDAD Y
EXPLOTACION EN TUNELES DE CARRETERAS

— DECRETO FORAL 80/2014 SOBRE GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Ellicitante debera definir en su oferta la metodologia que piensa implantar para llevar a cabo
de dichas inspecciones.

A los efectos de delimitacidon de estas zonas, se considerard que la inspeccién comprendera
tanto las longitudes de tubo del tunel como el tramo adyacente, siendo éste la longitud
equivalente a la suma de 10 segundos de recorrido a la velocidad legal antes de llegar al
emboquille y la visibilidad de parada del vehiculo tras cruzarlo.

Estas inspecciones por su particularidad se abonan por unidad ejecutada. El licitante tendrd
en cuentaen su oferta que todas estas inspecciones por definicion se llevan a cabo en horario
nocturno. La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

PL2024_INSP_05_Inspecciones conjuntas tlneles

Inspecciones conjuntas en las zonas adyacentes a los tuneles

3.10.6 Inspecciones rapidas

En determinadas ocasiones podré interesar llevar a cabo inspecciones en determinadas
carreteras de caracter mayoritariamente secundario para las cuales resulte excesivo el nivel
de detalle empleado en las demas categorias.

Asi pues estas inspecciones, debiendo llegar a cubrir todos los aspectos requeridos a través
del decretoy los manuales, se realizaran con una metodologia de caracter mas sucinto en aras
de una mayor eficacia y agilidad en su realizacion y proceso. El grado de exhaustividad en la
localizacion y determinacion de los elementos susceptibles de mejora podra ser distinto
primando siempre el examen eficaz, la evacuaciéon de resultados en los mejores plazos
posibles,y una sintesis clara constructivay ejecutiva tanto de los problemas detectados como
de las propuestas de actuacion, con las valoraciones podran fundamentarse también en
criterios simplificados.

Egiaztapen Kode Elektronikoa / Cédigo de Verificacion Electrénica: CQQN-W6JL-2QV9-6MQ3
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Para ello, el licitante debera proponer una metodologia simplificada que permita realizar en

g plazo reducido una inspeccion que permita diagnosticar y detectar los aspectos esenciales.
f’é‘f% Eneste caso, el plazo de entrega desde el encargo debera reducirse a la mitad, es decir 1 mes.
[EIEEES

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

PL2024 _INSP_07_Inspecciones rapidas
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Inspecciones rapidas

3.11 Aplicacién y base de datos de sistemas de contencién

El adjudicatario serd el responsable de asumir, mantener, desarrollar y evolucionar la
aplicacion con todos los sistemas de contencion que existen actualmente con marcado CE en
el mercado.

Esta base incluye toda la informacién disponible sobre los sistemas a través de sus fichas
correspondientes e integra cualquier otra informacioén Util que se pueda averiguar, como, por
ejemplo, pesos lineales, precios orientativos, pardmetros y esfuerzos concretos obtenidos en
los ensayos de impacto, videos de los mismos, etcétera.

Labase incluye barreras de cualquier material, pretiles, sistemas de proteccién de motoristas,
etcétera.

Ademas de los sistemas con marcado CE obligatorio, se recopila informacion acerca de
amortiguadores de impacto, terminales, transiciones, bypass y cualquier otro elemento que
se pueda entender incluido en este capitulo.

Por otra parte se evolucionard la aplicaciéon informatica para que permita:

e Enunodesus médulos, consultar dicha base de forma rapiday visual, con posibilidad
de introducir filtros y parametros de consulta para la comparacion entre sistemas, y
exportarlos con posibilidad de editar.

e Otro modulo que integre normativas y criterios de sistemas de contencién para, a
través de una cascada de cuestiones, determinar qué sistemas podrian ser vélidos en
el caso concreto que se esté consultando.

e (Generar una version de consulta web agil alojada en servidores propios de
Diputacion.

El mantenimiento de la base de datos v de la aplicacion serd permanente durante la duracion
del contrato. El adjudicatario contactara directamente con fabricantes nacionales e
internacionales para asegurarse de que se dispone de los catdlogos més actuales, e informara
de todas aquellas soluciones novedosas que vayan apareciendo. Llevara a cabo por tanto una
labor de investigacion continua, ya que el objetivo serd crear un registro organizado de
fabricantes y sistemas con marcado CE que han aportado todos los requisitos vy
documentacién necesarios para poder instalar en las carreteras forales de Diputacién Foral
de Bizkaia.

Tanto la base de datos como la aplicacion informatica seran propiedad de Diputacion a todos
los efectos, y en caso de ser necesario se alojardn en servidores propios forales. Las mismas
prescripciones indicadas para la herramienta de gestion aplican en este caso.

Las unidades recogidas en el presupuesto para abonar estos trabajos son:
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SV_Precios_020_Barreras mantenimiento y actualizacién
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3.12 Base de factores de modificaciéon de la accidentalidad

Uno de los trabajos principales que se pretende abordar con el presente contrato es la
consolidacion de una base de factores de modificacion de la accidentalidad (crash
modification factors, CMF). Un CMF es un factor multiplicativo que se usa para computar el
numero esperado de accidentes tras implementar una determinada contramedida enun lugar
especifico. Este valor refleja el efecto en la seguridad de una contramedida, ya sea un
decremento en los accidentes (CMF inferior a 1), un incremento (CMF superior a 1), o bien
ausencia de efecto (CMF igual a 1).

Este apartado estd intimamente ligado con los estudios de eficacia de actuaciones y también
resultard determinante en el proceso de eleccion de aquellas actuaciones mas rentables
desde el punto de vista de la Seguridad Vial.

La principal carencia con la que se puede tropezar al realizar este tipo de andlisis es la escasez
de datos convenientemente tratados desde el punto de vista estadistico, y muy tipicamente
cenidos a muestras de pequefio tamafo que no alcancen una masa critica suficiente sobre la
que extraer conclusiones.

Los CMF son ampliamente utilizados en diversas administraciones de carreteras americanas
e internacionales dado que enlazan perfectamente con conceptos del manual de seguridad
(Highway Safety Manual). En Europa progresivamente se van implantando enfoques
semejantes.

El principal repositorio de CMF es la Crash Modification Factors Clearinghouse. Contiene una
base de datos de facil consulta para localizar CMF de interés en una determinada situacion.
Se actualiza regularmente y su contenido proviene de estudios, publicaciones, y experiencias
contrastadas de Profesionales de la Ingenieriay administraciones de carreteras.

Se deberd hacer un estudio en profundidad de la base de datos de la crash modification
factors Clearinghouse, con el fin de determinar qué medidas serian extrapolables o
adaptables mediante proceso, a las caracteristicas de la red de carreteras de Bizkaia. Se
analizaran tanto las valoraciones incluidas en el propio ranking de la base como otros
parametros relacionados con la significancia estadistica, intervalo de confianza, calidad del
diseno del estudio, aplicabilidad, similitud local, rangos de trafico, tamano de las muestras,
error estandar, sesgo potencial, calidad de la fuente de datos, edad de los datos, y el informe
original del estudio en el que se basan. Andlogamente, se localizaran aquellas experiencias en
el ambito mas cercano cuyo resultado sea Util en esta linea de trabajo.

Por otra parte, se examinaran las distintas clases de metodologia de estudio utilizadas. En
coherencia con el enfoque realizado para la gestion de la Seguridad Vial por la Diputacion
Foral de Bizkaia, se tenderd a aplicar aguellos métodos de mayor fiabilidad estadistica, como
por ejemplo -y en particular- el ajuste empirico bayesiano, sin obviar los demas métodos que
se puedan adecuar a la informacion disponible en cada situacion.

Se ajustardn también las categorias de contramedidas contempladas a las tipicamente
utilizadas en las actuaciones de carreteras de Bizkaia.
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Paralelamente se determinardn CMF propios a partir del andlisis de las actuaciones historicas
llevadas a cabo enlos Ultimos 10 afios en carreteras de Bizkaia, para lo cual se llevardn a cabo
los estudios estadisticos necesarios que aseguren el rigor v la alta calidad de los resultados.
Se buscara también en el dmbito cercano estatal y europeo estudios extrapolables sobre los
que complementar y fundamentar el establecimiento de dichos valores.
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Entre otros usos, se espera poder aplicar los resultados de este estudio de CMF en éareas
como:

e Lagestiony planificacion de la Seguridad Vial de lared, como ayuda en el proceso de
seleccién de contramedidas y en la priorizacion de proyectos a través de un analisis
de rentabilidad basado en las tasas estimadas de reduccion para las distintas
alternativas.

e Cuantificacion de la seguridad en el proceso de auditorias de seguridad viaria. Se
espera poder aplicar CMF para cuantificar los efectos potenciales sobre la seguridad
de los diversos tratamientos, vy justificar las propuestas del equipo auditor a la
direccion del proyecto u obra de soluciones a los elementos susceptibles de mejora
detectados. Ademas de apoyar las propuestas, permitiran al equipo redactor y a la
direcciéon tomar decisiones informadas sobre aquellas alternativas mas rentables
dentro delas viables en el ambito del estudio.

e Andlisis de alternativas: en una doble vertiente, ya que se espera que permita
identificar grupos de alternativas adecuadas y evaluarlas comparativamente. Si bien
la Seguridad Vial se suele considerar explicitamente en los analisis multicriterio de
alternativas, tradicionalmente se han realizado mas bien analisis cualitativos no
monetizados. Las metodologias relacionadas con los CMF permiten estimar
variaciones en las tasas de accidentalidad e incluso enlos ratios de lesividad pudiendo
ser convertidos a valores monetarios. La fiabilidad de estos anélisis estard
directamente relacionada con la calidad del método elegido y la bondad de los datos
disponibles, siendo lo ideal tender a analizar tasas esperadas de accidentalidad con
ajustes del coeficiente CMF.

e Decisiones de disefo: para poder seleccionar aquellas actuaciones y pardmetros de
disefio mas apropiados incluso en aquellas situaciones donde no es posible cumplir
estrictamente con parametros normativos o estdndares de proyecto. A su vez, poder
evaluar el impactoy la conveniencia de modificaciones propuestas o sobrevenidas en
la vida util del proyecto.

De lo anterior se desprende que serd necesario establecer a su vez una base de datos
econdmica de referencia tanto de costes constructivos como operacionales y de
mantenimiento a lo largo de la vida util de las distintas categorias de actuaciones, como
elemento clave en la comparacién monetizada. Este estudio serd parte integrante de los
trabajosy se fundamentara en el histérico de actuaciones realizadas por Diputacion Foral de
Bizkaia, asi como en recopilacion de datos suficientemente documentados vy fiables de
actuaciones anéalogas llevadas a cabo por otras administraciones.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios_021_CMF

3.13 Cuadernos analiticos siniestralidad

Se trata de una evolucién de los anuarios estadisticos de accidentalidad tradicionales. Lo que
se pretende es ir més alld de una mera descriptiva de cifras y aportar el conocimiento que se
pueda extraer de las mismas; més alla de las conclusiones obvias.
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Para poder realizar estudios de accidentalidad el Consultor previamente incorporara y
actualizara los archivos de datos de accidentalidad a partir de los datos facilitados por
Diputacion Foral de Bizkaia y procedentes del Gobierno Vasco, los cuales requieren de un
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tratamiento informatico previo para poder ser introducidos con posterioridad en el Sistema
de Gestiéon (SG) v asi realizar las explotaciones pertinentes para obtener los diferentes
estudios. Se cruzaran con todas aquellas bases de datos que aporten informacion relevante.

Se pretende que estos documentos no sean solamente de consulta simple, sino que habra que
incorporar un caracter interactivo a los mismos para el usuario.

En todo caso, este andlisis completo se llevard a cabo con caracter anual y se plasmaré en un
documento de sintesis fisico junto con el cuaderno completo interactivo. Trimestralmente se
llevaran acabo andlisis de situacién simplificados, estando incluidos dentro de la partida anual
en tanto que avances del mismo.

La componente interactiva se expresara también a través de la generacién de Dashboards
con KPI.

A continuacion se presenta el contenido minimo que se exigia a los anteriores anuarios
estadisticos, debiendo precisar el licitante en su metodologia como piensa llevar a cabo la
adaptacion:

Los anuarios de accidentalidad se estructurardn en diversos capitulos en los que se definirdn
tanto los pardmetros como los indices, que se calculardn y presentardn posteriormente.

Asimismo se elaborardn tantos grdficos y tablas como sean necesarios para ilustrar los
datos obtenidos mediante la explotacion de la base de datos de accidentalidad.

Cada anuario se estructurard en los siguientes capitulos:

1. Introduccion: Objeto del estudio.

2. Historico de los accidentes registrados con victimas, por subred, carretera, sentido
y kilometro.

3. Ambito de aplicacién. Descripcién del sistema viario y trdfico en la red foral.

° Tablas y grdficos de longitudes de cada tipo de red.
° Tablas y grdficos de IMD media y porcentaje de pesados por tipo red.
° Datos bdsicos de accidentalidad del ario correspondiente.

° Tablas/grdficos con datos de accidentes (ACV. AM, ACV/I0.000 habitantes,
VVM/10.000 habitantes), victimas (VM, HG, HL) e indices (IP, IM, IG) por tipo de subred.

° Tablas/grdficos y mapas con indicadores bdsicos de Seguridad Vial: indice de
peligrosidad, indice de mortalidad y zonas de concentracion de accidentes.

° Tabla/grdfico de comparativa de la accidentalidad por subredes.

4. Andlisis detallado de la accidentalidad en la red de carreteras del afio
correspondiente:

° Distribucion en funcion de las causas.

° Distribucion por tipo de via (gran capacidad, convencional, calzada tnica o
separada).

° Distribucion por tipo de zona (urbana, interurbana, travesia, variante).
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° Distribucion por tipo de accidente (colision, salida de via, atropello, etc.) y factor
concurrente. Relacion entre ambas. Relacion tipo de accidente-tipo de via.

° Distribucion mensual: accidentalidad por meses y por dia del mes
° Distribucion horaria: accidentalidad por horas.
° Distribucion diaria: accidentalidad por dia y por tipo de dia (laborable, anterior a

festivo, festivo, posterior a festivo).

° Distribucion por tipo de vehiculo (turismo, pesado, motocicletas).

) Distribucion por tipo de trazado (recta, curva).

° Distribucion por tipo de interseccion (glorieta, X, T, enlace).

° Distribucion segtin luminosidad.

° Distribucion segtin superficie (seca, mojada, helada, etc.).

° Distribucion segtin climatologia (lluvia, granizo, nieve...).

° Distribucion segun visibilidad.

° Distribucion segun tipo de circulacion (fluida, densa, congestionada,.

5. Relacién tipo circulacion-tipo de accidente

° Distribucion segtin medidas especiales (carril reversible, habilitacion arcén, obras,
otros).

° Distribucion por seccion tipo de la carretera: accidentalidad por anchura de carriles,

anchura de arcenes, existencia de mediana.

° Distribucion en funcion de la los elementos de balizamiento (barreras, hitos de
arista, paneles direccionales).

° Distribucion en funcién de la sefializacion horizontal (marcas viales) y vertical.
° Distribucion en funcion del sistema de contencion de vehiculos.
é. Conclusiones

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios_024 Cuadernos analiticos siniestralidad

3.14  Observatorio de seguridad viaria

El Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion cuenta con un Observatorio de
Seguridad Vial.

Se trata de una biblioteca digital en la que se incorpora de forma ordenada, clasificada vy
jerarquizada contenidos de todo tipo relacionados con el conocimiento y la divulgacion en
materia de Seguridad Vial.
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Dicho Observatorio se ha creado apoyado en Microsoft SharePoint dentro de los servidores
forales para su difusion entre el personal del departamento v los entes forales. En este
contrato el adjudicatario deberd crear y suministrar contenidos para alimentar dicho
observatorio, al que se podra acceder también desde la aplicacion informatica de gestion
disefada para el Servicio.

Al igual que todas las demas aplicaciones informaticas, el Observatorio serd propiedad de
Diputacion y se alojara en servidores propios independientemente del desarrollo local por
parte del adjudicatario.

Serd necesaria la creacion de una estructura clara y bien clasificada que permita un acceso
répido e intuitivo a los contenidos. Para ello, ademas del repositorio documental serd
necesario integrar un motor de busqueda en la aplicacion que posibilite localizar documentos
por categorias tematicas, palabras clave, texto dentro de un documento, fechas de los
documentos (elaboracion / publicacion), etcétera, y un mapa visual para comprender las
distintas teméaticas integradas.

Las fuentes de informacion seran todas aquellas publicaciones nacionales e internacionales
provenientes de relacionadas con el mundo de la carretera ya sea a nivel de administracion,
cientifico, divulgacion, y cualesquiera otros relacionados con la Seguridad Vial. Se recopilaran
normativas técnicas, estudios e informes, publicaciones de innovacion y divulgacion,
manuales, etcétera, de los cuales serealizard una preseleccion en funcion del grado de interés
y se creardnlos enlaces correspondientes para acceder desde la aplicacion acada documento.

Se organizaran los documentos en niveles/categorias y subcategorias adecuadas por
tematica. La estructura se consensuara con la direccion de los trabajos, y podra incluir sin
animo exhaustivo temas relacionados con la gestion de la seguridad viaria como:

e Disposiciones legales

e Datos vy evoluciones de la siniestralidad a nivel local y en los dmbitos vy
entornos cercanos

e Seguridad Vial en planificacion, proyectos, obras, y en carreteras
existentes

e Temas detraficoy movilidad

e Senalizaciony balizamiento

e Travesias

e Interseccionesy enlaces

e Margenesy su tratamiento

e Trazado, velocidades v visibilidad
e Usuarios vulnerables

e Tecnologiaeinnovacion,

e FEtcétera.
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El Observatorio debera tener una frecuencia de actualizacion trimestral. Cada trimestre se
redactard una presentacién donde se sinteticen los documentos mas interesantes
recopilados alo largo del periodo.

Las unidades recogidas en el presupuesto para abonar estos trabajos son:

SV _Precios 022 OBS creacién (sélo se abonard una vez en este contrato)
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SV _Precios_ 023 OBS actualizacion (actualizacion trimestral)

3.15 Elaboracién de informes y estudios técnicos especificos

El Consultor realizara las labores de apoyo en la elaboraciéon de informes y estudios técnicos
especificos del Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion, de toda indole, como
puedan ser (sin &nimo exhaustivo):

e Andlisis y estudios de accidentalidad especificos, por sectores o tipos de usuarios de
interés

e Estudios e informes técnicos de Seguridad Vial en relacion con expedientes vy
peticiones que solicite el Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion.

e Cualquierotrotrabajoencargado por ladirecciéndel contrato en el dmbito especifico
de la Seguridad Vial de aplicacion a la Red Foral de Carreteras de Bizkaia

e Desarrollos de caracter informatico relacionados con las tareas del contrato

e Programacion de plugins especificos de Seguridad Vial para su utilizacion en QGis
o Creacionesy mantenimientos de bases de datos de integracion

e Desarrollo de algoritmos especificos para las metodologias de los trabajos

e Elaboracion de articulos, de publicaciones, de acciones formativas y presentaciones
o Generacion de modelos de accidentabilidad

o Ftc

Y cuantos otros sean necesarios para la consecucion de un sistema integral de gestién de la
Seguridad Vial por parte del Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion de la
Diputacion Foral de Bizkaia.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

PL_2024 Informes y estudios

3.16 Normativa técnica

El Servicio de Seguridad Vial, Mejora'y Modernizacion de la Diputacion Foral de Bizkaia tiene
encomendadas entre sus funciones:

— Elaborar manuales y redactar directrices, recomendaciones y normativas de
Seguridad Vial coma de acuerdo a las normas de rango superior en la materia v
europeas.

Por tanto en esta unidad se encuentran incluidas todas aquellas tareas de asistencia y
redaccion de los cuerpos y borradores de las citadas normativas, recomendaciones o
informes técnicos similares.

La unidad recogida en el presupuesto para abonar estos trabajos es:

SV _Precios_028 Normativa técnica
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3.17 Redaccion de proyectos

El proyecto consiste en la elaboracion, de acuerdo con lo exigido al respecto por la legislacion
vigente, de los documentos: Memoria, Planos, Pliegos de Prescripciones Técnicas,
Presupuesto, Estudio de Seguridad y Salud y Estudio Especifico de Seguridad Vial necesarios
para definir, detalladamente, las obras que se han de efectuar y la forma de realizarse,
asegurando la normalizacion de los materiales aemplear y de las distintas unidades de obra a
ejecutar, con el fin de conseguir los resultados optimos, conjugando los puntos de vista
técnico y econdmico, tanto en la fase de construccion de las obras como en las de su
conservacion y explotacion, cumpliendo en cada una de las materias con las normativas
correspondientes.

e Estudiosdetrazadosy alternativas.

e Estudios einformes sobre traficoy Seguridad Vial.

e Estudios einformes de geologiay geotecnia.

e Estudioseinformes sobre sefalizacién, balizamientoy barreras de seguridad.
e Planeamiento urbanistico.

e Redaccién de proyectos.

e (Calculoy disenode estructuras.

e Firmes.

e Estabilizacion de laderas.

e lluminacion.

e Medio Ambientey caracterizacion de vertederos.

e Asesoramiento en calculos, disefioy evaluacion de proyectos u obras.

e Trabajos de delineacion, reproduccién y elaboracion de documentacion grafica
y/o escrita.

e |aboresdetopografiay replanteo auxiliares.
e Introduccion de datos en ordenador.

e FElaboracionde informes.

e Reprografia.

e Otrostrabajosque pudieran encomendarse dentro de los contenidos en el dmbito
del contrato.

Las unidades recogidas en el presupuesto para abonar estos trabajos son:

Parala Redaccion de Proyectos: se trata de precios calculados a través de un porcentaje sobre
el presupuesto de ejecucion material del Proyecto redactado (% S/E.M.) con los precios de
HERRILAN (incluidos 7 ejemplares) Ver anexo 9 de la MEMORIA:

SV _Precios_029 PYT hasta 600 mil
SV_Precios_030_Supl PYT 600 mil-1,2M
SV_Precios_031_Supl PYT >1,2M

Unidades que se construyen en base a los precios unitarios desglosados (ver anexo 9 de la
MEMORIA):

SV _Precios_032_Estudios ambientales
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SV_Precios_033_Topografia
SV_Precios_034_Geologiay geotecnia

SV_Precios_035_Auscultacion de firmes

4 REUNIONES Y DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

El consultor informara obligatoriamente y por escrito al Director de los trabajos, expidiendo
los lunes que sean dias pares de cada mes un informe escrito en el que se detallen las partes
realizadas del trabajo y su tarea para la quincena que sigue asi como las resoluciones
adoptadasy las que fuere preciso adoptar.

Todo ello sin perjuicio de que, al menos, se celebre una reunién al mes, entre el director vy el
consultor. Con una antelacion minima de una semana ala fecha de reunion, el consultor hara
llegar a la direccién una propuesta de orden del dia, adelantando aquellos asuntos que se
desea tratar asi como los informes o documentacién que fuere necesario examinar con
caracter previo a cada reunion. Dicho orden del dia seréd validado y complementado por la
Direccion Técnica o Direccion del Proyecto con los asuntos que considere necesarios.

En cada reunién el consultor aportard un informe de seguimiento de las tareas del contrato
que permita determinar el grado avance de todas ellas, plazos de entrega, puntos criticos,
etcétera. Las reuniones deberan resolver todas las cuestiones pertinentes para permitir
avanzar los trabajos al ritmo necesario.

En el plazo méaximo de 48 horas habiles después de la reunidn el consultor enviard para
revision y aprobacion un acta resumen con todos los contenidos tratados en la misma.

5 DEPURACION Y ENTREGA DE LOS TRABAJOS

Todos los estudios, informes, y en general cualesquiera documentos producidos por el
consultor deberan ser depurados antes de su entrega por el equipo supervisor.

Se dejard constancia para cada entrega de los autores del documento, la fecha de cierre del
mismo, las personas que han llevado a cabo la supervisiony la fecha en que se ha realizado.

Si la Direccion Técnica del contrato detecta en los documentos entregados errores,
incoherencias, o carencias, los mismos seran devueltos al consultor para subsanarlos y no se
dard por vélida la entrega, tampoco efectos de computo de plazos, ni certificacion.

Esta exigencia de supervision tiene como finalidad asegurar la calidad de los documentos
entregados desde el primer momento, asi como evitar la pérdida de tiempo y la dilatacion de
los plazos en la realizacién de los estudios. Por ello, si pese a haberse supervisado el
documento la Direccién Técnica detecta carencias que obligan a su depuracién, se podran
imponer penalizaciones sobre los importes del trabajo realizado segin se estipula en el
apartado correspondiente.
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5.1 Entregas

No se dara por concluido un trabajo hasta que no se produzca la entrega definitiva del mismo.
Independientemente de todas las entregas parciales que pueden ser necesarias, cuando la
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Direccion del Contrato estime que un determinado trabajo se puede cerrar, el consultor
entregard como minimo un ejemplar en papel con la informacion principal (texto y grafica) y
conclusiones del estudio, y una copia digital con todos y cada uno de los documentos, anexos,
planos, listados y cuantos otros elementos lo compongan.

La informacion digital se suministrara siempre en formato PDF por un lado, y en una version
completamente editable por otro.

Todos y cada uno de los documentos que se generen a lo largo del contrato que contengan
informacion de caracter georreferenciable, se acompanaran de los correspondientes ficheros
shape que permitan utilizarla sin alteraciéon en un sistema de informacion geografica de libre
acceso (Qgis v2.18 ‘Las Palmas’). Los ficheros y archivos de proyecto contendran todos los
campos debidamente formateados, incluyendo la informacion completa asociada.

Encuanto alos trabajos de caracter informatico, se implementaran siempre en servidores de
Diputacion independientemente de que el contratista tenga réplicas de trabajo locales.

Cualquier herramienta informéatica serd propiedad Unica y exclusiva de Diputacion Foral de
Bizkaia.

6 FORMACION

El Consultor deberd encargarse de las actividades formativas en todo lo relacionado para la
correcta utilizacion y difusion de las herramientas, sistemas, técnicas o aplicaciones
involucradas o desarrolladas de caracter digital en el marco del presente contrato. Esta
formacién se realizard a las personas de la DFB/BFA que considere oportuno el/la
Responsable del contrato y podran derivarse en acciones formativas tanto generales como
especificas.

Complementariamente se elaborardan aquellos documentos formativos (manuales,
presentaciones, videotutoriales) que sean requeridos.

7 PERSPECTIVA DE GENERO

De conformidad con lo dispuesto en la Normal Foral 4/2018, de 20 de junio, para la igualdad
de Mujeres y Hombre, la persona y/o entidad contratista o subcontratista realizara a la fecha
fin del plazo de ejecucion del contrato, una Memoria sobre el impacto de género de Ia
contratacion, con los indicadores y datos desagregados por sexo de las personas usuarias o
beneficiarias y del personal prestador del servicio, que posibiliten evaluar la eficacia de las
medidas de igualdad aplicadas, segln lo indicado en el anexo 1 de la memoria.

Sin./Fdo.: PILAR TRUEBA FERNANDEZ 2024-04-09
BIDEEN SEGURTASUN.-HOBEKUNTZA-MODERNIZAZ. ZERBITZUKO BURUA
JEFE/A SERVICIO DE SEGURIDAD VIAL, MEJORA Y MODERNIZACION
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ANEXOS AL PLIEGO
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ANEXO 1AL PPT: CLAUSULAS LEY VASCA 4/2019 DE
SOSTENIBILIDAD ENERGETICA

1. En los vehiculos y maquinaria utilizados en el contrato se priorizara en su eleccién
aquellos de alta eficiencia o bajo consumo, asi como aquellos que tengan combustibles o
fuentes de energia alternativas.

2. Por otro lado, en la ejecucion de los diversos trabajos a lo largo del contrato se
reducira la emisién de gases contaminantes y ruido, adquiriendo o adaptando maquinaria 'y
vehiculos de bajo nivel sonoro.
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- INDICE DE DOCUMENTOS DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

ANEXO 2
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El proyecto daréa respuesta en sus documentos a los conceptos que se ordenan a continuacion, en la medida
en que se presenten en el dmbito del Proyecto. El nimero de orden de los Anejos aqui recogidos se registra,
solo a efectos de exposicion, en la parte de condiciones generales, si en las particulares se estimase
necesario desarrollar alguna de ellas, de manera especial, o incluir alguna nueva se procedera
consecuentemente.

1. MEMORIAY ANEJOS

1.1. MEMORIA
1.1.1. Objeto del Proyecto
1.1.2. Antecedentes
1.1.3. Exposicién motivada de los datos basicos y conclusiones obtenidas
1.1.4. Coordinacion con otros servicios
1.1.5. Descripcién del Proyecto
1.1.6. Presupuesto
1.1.7. Cumplimiento del Decreto 106/1967 con todo lo relacionado con la redaccion del
Proyectoy Estudios (Articulos 57 a 80)
1.1.8. Cumplimiento del Decreto 106/1969 (Norma sismoresistente Pags. 1.A)
1.1.9. Revisién de Precios
1.1.10. Indice de Precios
1.1.11. Personal que ha intervenido en la redaccion del Proyecto
1.1.12. Conclusiones

1.2. ANEJOS A LA MEMORIA

1.2.1. Cartograffa

1.2.1.1. SeAalizacion
Vuelos

Descripcion

Escaladelos fotogramas Precisiones
1.2.1.2. Red Béasica
- Plano de la Red Bésica
- Relacién de croquis de la Red Bésica
- Relacion de coordenadas
- Planimetria
* Sistemas empleados
* Precisiones
1.2.1.3. Red de Apoyo
- Plano de la Red de Apoyo
- Relacion de croquis de la Red de Apoyo
- Relacion de coordenadas
- Planimetria
* Sistemas empleados
* Precisiones

- Altimetria
*Sistemas empleados

* Precisiones
1.2.1.4. Restitucién
- Planimetria
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* Sistemas empleados

- Altimetria
* Sistemas empleados

* .
Intervalos entre curvas de nivel
* Precisiones
1.2.1.5. Levantamientos taquimétricos

- Planimetria
* Sistemas empleados

* Relaciones de puntos de partida
* Escalas
* Precisiones

- Altimetria
* Sistemas empleados
* Relacion de puntos de partida
* Intervalos entre curvas de nivel
* Precisiones

1.2.2. Geologfay Geotécnica
1.2.2.1. Estudios Geotécnico de la Traza

- Informa Geolégico
* Generalidades
* Morfologia
* Estratigrafia
* Tectonica
* Litologfa

- Informe Geotécnico
* Capa vegetal
* Clasificacién de terrenos
* Medios de excavacién
* Utilizacion de material de excavacion

* Caracteristicas de fondos de desmontes
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* Caracteristicas drenantes del terreno e investigacion de aguas someras

* Estabilidad de taludes
- Cimentaciones de estructuras
* Estratigrafia local
* Cargas admisibles de rotura
* Cargas admisibles de asentamiento
* Cargas admisibles de pilotes
- Informes especiales
1.2.2.2. Estudio de yacimientos
- Informacién previa sobre materiales
- Prospecciony seleccién
- Estudio detallado de canteras y préstamos
* Descripcion Geoldgica
* Explotacion
* Caracteristicas técnicas del material
*Volumen
1.2.3. Estudios de Planeamiento y Tréfico
1.2.3.1. Ordenacion vial
1.2.3.2. Ordenacion urbana
1.2.3.3. Tréfico actual
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1.2.3.4.

1.2.3.5.
1.2.3.6.
1.2.3.7.
1.2.3.8.
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Trafico futuro

- Asignacién de trafico

- Tréfico de Enlaces e Intersecciones
Velocidad especifica

Distancia de visibilidad

Estudios de capacidad

Carriles lentos y oportunidades de paro

1.2.3.9. Carreteras de Servicio
1.2.3.10. Zonas de aceleracién y deceleracion
1.2.3.11. Enlaces e intersecciones
1.2.3.12. Soluciones estudiadas
1.2.3.13. Ordenacion de trafico
1.24. Trazado Geométrico
1.2.4.1. Criterios generales para el estudio conjunto en plantay alzado
1.2.4.2. Condiciones de proyecto
1.2.4.3. Trazado de planta

1.24.4.

1.2.4.5.

1.2.5.
1.2.5.1.

1.2.5.2.

1.2.5.3.

- Estado de alineaciones
- Definicion analitica de ejes y puntos singulares: Corazones de calzaday arcenes
Trazado enalzado
- Estado de rasantes
- Definicion analitica
Secciones transversales
- Secciones tipo
* Enrecta
*Encurva
* Sobreanchos
* Peraltes
- Secciones especiales
Climatologia, Hidrologiay Drenaje
Datos climatoldgicos
- Estaciones climatolodgicas de observacion
* Emplazamientoy situacion
* Hidroclima
* Criterios de correlacion de cuencas v estaciones
* Precipitacién
* Temperatura
* Insolacion
* Evaporacion y balance hidrico
* Calculo de los dfas Utiles de trabajo
Hidrologia
- Fisiologia
- Coeficiente de escorrentia en las cuencas
- Aforos existentes
- Niveles de avenidas
- Periododeretorno
- Aguas subterraneas y afloramiento de manantiales
Obras de desaglie transversal
- Calculo de caudales
- Célculo hidraulico
- Relacion de obras normalizadas
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1.2.5.4.

1.2.5.5.

1.2.6.
1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.7.
1.2.7.1.

1.2.7.2.
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Drenaje superficial
- Drenaje de plataforma
- Drenaje de areas adyacentes
- Cunetasy cauces
* Célculo de caudales
* Célculo hidraulico
* Descripcion
Drenaje subterraneo
- Drenaje del firme

- Drenes de intercepcién
*Longitudinales

* Transversales
- Drenes para bajar el nivel freatico
- Sumideros arquetas y registros
Estructuras
Puentesy viaductos
- Estudios y ampliacién de los informes geotécnicos, planeamiento y tréfico e
hidroldgico
- Bases de célculo
- Criterios de definicion
* Estructurales
* Arquitectonicos
* Econémicos
- Soluciones estudiadas
- Esquema estructural
- Célculo de elementos
* Superestructura
* Aparatos de apoyo
* Estribos
* Aletas
* Pilas
* Cimentacion
* Drenaje
* Obras complementarias
Muros
- Bases de célculo
- Célculo de estabilidad y resistencia
- cimentacion
- Drenaje
Datos de replanteo
Red de replanteo
- Plano de |la Red de replanteo
- Relacion de croquis de la Red de replanteo
* Sistemas empleados
* Precisiones
- Alimetria
* Sistemas empleados
* Precisiones
Datos de replanteo
- Enplanta
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- Ensecciones transversales
1.2.8. Diagrama de Masas
1.2.8.1. Hipétesis de célculo
1.2.8.2. Célculode los diagramas de masas
1.2.8.3. Dibujo de los diagramas de masas
1.2.8.4. Conclusiones
1.2.9. Plantaciones
1.2.9.1. Criterios de distribucion de las plantaciones
1.2.9.2. Climatologia
1.2.9.3. Edafologia
1.2.9.4. Caracteristicas generales en plantaciones y siembras
1.2.9.5. Factores filograficos y descripcion de especies
1.2.9.6. Conservacion
1.2.9.7. Perspectivas y fotografias
1.2.9.8. Justificacion de precios
1.2.9.9. Plande obras
1.2.10. lluminacion

1.2.10.1. Niveles de iluminacién
1.2.10.2. Justificacién de las soluciones proyectadas
1.2.10.3. Célculos fotométricos con diagramas isolux de cada tipo de luminaria
1.2.10.4. Célculos eléctricos y esquemas
1.2.10.5. Célculos mecanicos de los baculos vy sus cimentaciones
1.2.10.6. Justificacién de precios
§ 1.2.10.7. Plan de obras
E 1.2.10.8. Conformidad de los servicios de Conservacion y Construccion
S 1.2.11. Cerramiento
g 1.2.11.1. Justificacién de la solucién proyectada
Z 1.2.11.2. Justificacién de precios
8 1.2.12. Sefializacion vertical
§ 2 1.2.12.1. Eleccién de nombres basicos para la sefializacion de orientacion
R Encadaramal de Enlace a Intersecciones
| 1.2.12.2. Calculo de las estructuras de los pérticos de sefalizacion
g % 1.2.12.3. Dimensiones de los soportes de Autopistas
£ 1.2.12.4. Justificacion de precios
>3 1.2.12.5. Plan de obras
g% 1.2.12.6. Conformidad de los Servicios de Conservaciény Construccién
83 1.2.138. Sefalizacion horizontal
®© 9
%é 1.2.13.1. Justificacion de los materiales elegidos
g2 1.2.13.2. Justificacion de precios
e 1.2.13.8. Plan de obras
% %’ 1.2.13.4. Conformidad de los Servicios de Conservaciény Construccion
58 1.2.14. Balizamiento
g8 1.2.14.1. Criterios para la eleccion de los tramos en que son necesarias las barreras
e de seguridad
g 1.2.14.2. Justificacién de las soluciones proyectadas
E’é‘% 1.2.14.3. Justificacién de precios
1.2.14.4. Plan de obras
1.2.14.5. Conformidad de los Servicios de Conservaciény Construccion

1.2.15. Firmesy pavimentos
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1.2.15.1. Andlisis del trafico
1.2.15.2. Condiciones de la explanada o superficie de apoyo
1.2.15.3. Firmes flexibles

* Bases de célculo
* Calculo del espesor
1.2.15.4. Firmes rigidos
* .
Bases de célculo
* Célculo de espesor
1.2.15.5. Comparacion de soluciones

1.2.15.6. Descripcién del firmey pavimento proyectado en calzaday arcenes en las
opciones consideradas

* -
En seccién normal

* Enestructuras

* En secciones especiales

1.2.16. Ordenacion estética y paisajisticay Medio Ambiente
1.2.16.1. Criterios generales
1.2.16.2. Estética geométrica
1.2.16.3. Estética paisajistica
1.2.17. Afecciones
1.2.17.1. Expropiaciones
- Parcelarios

- Relacion de propietarios
- Valoracion de las expropiaciones
Criterios de valoracion
Indices de valoracion
* Valoracion total
1.2.17.2. Patrimoniales y Demaniales
1.2.17.3. Servicios afectados
- Ferrocarriles
- Carreterasy caminos
- Conducciones de agua
- Lineas eléctricas
- Lineas telefénicas y telegréficas
- Servidumbres
- Otros servicios
- Valoracion de los servicios afectados
Criterios de valoracion
Indices de valoracion
* Valoracion total
- Obras de reposicién de servicios y servidumbre
- Relacion con los organismos o entidades afectadas

1.2.18. Presupuesto para conocimiento de la Administracion
1.2.19. Justificacion de precios
1.2.19.1. Costes indirectos
1.2.19.2. Costes directos
- Jornales
- Materiales
- Maquinaria
1.2.19.3. Precios auxiliares

1.2.19.4. Precios de las unidades de obra proyectadas
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1.2.20. Formula polindmica

1.2.21. Plan de obra
1.2.21.1. Necesidades de personal
1.2.21.2. Necesidades de maquinaria
1.2.21.3. Plan de obra
1.2.21.4. Plazo de ejecucién propuesto
1.2.21.5. Soluciones al trafico durante la construccion
1.2.21.6. Plazos parciales
1.2.21.7. Fases de obra

2. PLANOS

2.1. PLANO DE SITUACION
2.2. PLANO DE CONJUNTO

2.3. CARRETERA

2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.
2.34.
2.35.
2.3.5.1.
2.3.5.2.
2.35.3.
2.3.54.

24.1.
24.2.
24.3.
244,
24.5.
24.5.1.
24.5.2.
24.5.3.
24.54.
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2.51.
2511,
a%% 2.51.2.
2513,

Plantas

Perfiles longitudinales

Secciones transversales

Perfiles transversales

Drenaje

Plantas

Perfiles longitudinales

Cunetas, drenes, sumideros, arquetas, detalles
Obras pequenas de desaglie transversal

2.4 ENLACESE INTERSECCIONES

Plantas

Perfiles longitudinales

Secciones transversales

Perfiles transversales

Drenaje

Planta

Perfiles

Cunetas, drenes, sumideros, arquetas y detalles
Obras pequenas de desaglie transversal

2.5. ESTRUCTURAS

Puentes

Planos generales

- Planos de situacion

- Plantas

- Alzados

- Secciones transversales

Superestructuras

- Plantas, alzados, secciones, armaduras y detalles
Estribos

- Plantas, alzados, secciones, armaduras y detalles
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.
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2.5.1.4. Aletas

- Plantas, alzados, secciones, armaduras y detalles
2.5.1.5. Pilas

- Plantas, alzados, secciones, armaduras y detalles
2.5.1.6. Cimentaciones

- Plantas, alzados, secciones, armaduras y detalles
2.5.1.7. Cimbrasy encofrados

- Plantas, alzados, secciones, detalles

2.5.2. Muros

2.5.2.1. Plano de situacion

2.5.2.2. Plantas, alzados, secciones transversales para medicién, secciones tipo, secciones
constructivas, detalles

OBRAS COMPLEMENTARIAS

2.6.1. Planos de situacion

2.6.2. Plantas

2.6.3. Perfiles longitudinales

2.64. Perfiles transversales

2.6.6. Drenaje

2.6.7. Obras e instalaciones accesorias

PLANTACIONES

2.7.1. Planta

2.7.2. Plano de detalle

ILUMINACION

2.8.1. Plantas, con indicacion de la situacién de los puntos de luz, arquetas, cuadros de
mandos, cajas de derivacién y transformadores

2.8.2. Secciones transversales

2.8.3. Plantas de cables, con definicion de cada tramo por su longitud y seccion

2.84. Curvas isolux sobre la calzada para cada seccién de la misma

2.8.5. Plantas, alzados, seccionesy detalles de zanjas, arquetas, cajas de derivacién, tomas
de tierra, baculos, luminarias, cuadros de mandos y transformadores

SENALIZACION VERTICAL

2.9.1. Plantas

2.9.2. Alzados de las sefales usuales no normalizadas

2.9.3. Alzados de las sefiales especificas de autopistas o autovias

2.94. Relacionde letrasy nimeros para sefales de autopistas o autovias

2.95. Plantas, alzados, secciones y detalles de placas, soportes, anclajes y cimentaciones
de las sefiales de carreteras y de las especificas de autopistas o autovias

2.9.6. Plantas, alzados, secciones y detalles de las estructuras, paneles, anclajes y

cimentaciones de los pérticos de sefalizacion

2.10. SENALIZACION HORIZONTAL

2.10.1. Plantas

2.10.2. Plantas de detalle de marcas viales en enlaces e Intersecciones
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2.10.3. Plantas de detalle de marcas en vias de aceleracion
2.10.4. Dimensiones de lineas de separaciony borde de carriles, cebras, flechas y palabras
2.11. BALIZAMIENTO

2.11.1. Plantas
2.11.2. Secciones transversales

2.11.3. Plantas, alzados, secciones y detalles de las barreras, terminales, solapes, soportes,
anclajes y cimentaciones

2.12. CERRAMIENTO

2.12.1. Plantas, alzados, secciones, detalles de las vallas, soportes, arriostramientos y
cimentaciones

2.13. SERVICIOS AFECTADOS

2.13.1. Planta general donde aparezcan todos los servicios afectados en estado actual

2.13.2. Planta general de todos los servicios afectados donde aparezcan estado actual y
futuro
2.13.3. Paracadaservicio afectado
Pluviales
Saneamiento
Alumbrado
Abastecimiento
Gas
Conduccién enterrada de electricidad
Conduccién enterrada de telefénica
Planta escala 1:200 estado actual y futuro
Perfil longitudinal actual
Perfil longitudinal futuro con referencia de lineas de terreno
* Inicial
* Parcial cuando se comience su reposicion
* Final
Secciones transversales con idéntico criterio que el anterior secciones tipo y detalle, arquetas, conexiones,
anclajes, etc.

3. PLIEGO DE CONDICIONES

A aplicar el pliego de Prescripciones Técnicas de materiales y unidades redactado por la Direccién General
de Obras Publicas coincidente con el HERRILAN.

3.1. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES
3.2. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

3.2.1. Descripcién de las obras
3.2.2. Materiales
3.2.2.1. Definicién
3.2.2.2. Control de recepcion
3.2.2.3. Cuadro resumen de control de calidad de todos los materiales intervinientes

3.2.3. Definicion
3.2.3.2. Materiales intervinientes
3.2.3.3. Ejecucion
3.2.3.5. Mediciony abono
3.2.3.6. Cuadro resumen del control de calidad a realizar de todas las unidades de obra

3.2.4. Plan de Obra. Situaciones transitorias. Desvios provisionales. Obras accesorias
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3.2.5. Disposiciones generales

4. PRESUPUESTO

(A ejecutar con la aplicacién Herrilan, propiedad de la Diputaciéon Foral de Bizkaia).

4.1. MEDICIONES

4.1.1. Explanacion

4.1.2. Firme vy pavimentos
4.1.3. Drenaje

4.14. Estructuras

4.1.5. Cerramientos
4.1.6. Plantaciones
4.1.7. lluminacion

4.1.8. Balizamiento
4.109. Servicios afectados
4.1.10. Sefializacion vertical
4.1.11. Sefalizacion horizontal
4112, Varios

4.2. CUADROS DE PRECIOS

421. Cuadrode Precios n® 1
4.2.72. Cuadrode Precios n® 2

4.3. PRESUPUESTO

4.3.1. Presupuestos parciales
4.3.1.1. Explanaciones
4.3.1.2. Firmes y pavimentos
4.3.1.3. Drenaje
4.3.1.4. Estructuras
4.3.1.5. Cerramientos
4.3.1.6. Plantaciones
4.3.1.7. lluminacion
4.3.1.8. Balizamiento
4.3.1.9. Servicios afectados

4.3.1.10. Sefalizacion vertical
4.3.1.11. Sefalizacion horizontal
4.3.1.12. Varios

4.3.2. Presupuestos Generales

4.3.2.1. De ejecucion material
4.3.2.2. De ejecucién por contrata
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ANEXO 3 : CONDICIONES TECNICAS QUE DEBEN CUMPLIR LOS
TRABAJOS DE RECONOCIMIENTO GEOLOGICO-GEOTECNICO Y
ENSAYOS GEOTECNICOS
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1.-INFORMACION PREVIA ADISPOSICION DEL CONSULTOR.

Para la realizacion del Estudio se debera utilizar, como informacion cartografica basica, la
informacion referente al drea de los siguientes trabajos:

¥ Mapas geoldgicos de Espana a escala 1:50.000 y geotécnicos a escala 1:200.000,
editados por el [.T.G.E.

* Mapas geoldgicos del Pais Vasco a escalas 1:25.000y 1:200.000, editados por el E.V.E.

2.METODOLOGIA DE TRABAJOS.

Para el desarrollo del Proyecto se seguirdn las fases habituales en este tipo de trabajos
que seran los siguientes:

* Recopilaciéony anélisis de la informacion existente.

* Estudio fotogeoldgico.

* Reconocimiento geoldgico del terreno en una franja de 500 m. centrada en el eje de
latraza. Deberd ampliarse a otros puntos de interés para lainterpretaciéon de la estructura
geoldgica o para la busqueda de yacimientos.

* Planteamiento de los trabajos de prospeccion y ejecucion de los mismos.

* Definiciony ejecucién de los ensayos de laboratorio.

* Elaboracion de la cartografia geologica E.1/1000 correspondiente a la Variante.

3. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

En el APENDICE 1 se recoge un indice de los documentos que debera contener el Proyecto,
especificandose a continuacién los contenidos de los diversos capitulos de la Memoria

3.1. INTRODUCCION.

Se indicara el objeto general del Estudio junto con la enumeraciéon de los elementos mas
caracteristicos de la traza, los documentos de que conste, personal técnico que ha
intervenidoy fecha de realizacién del trabajo.

3.2. GEOLOGIA.

El estudio geoldgico comenzara por el encuadre regional de la zona afectada, para pasar
posteriormente a describir de forma detallada la litologia vy estratigrafia de los materiales
afectados.

Esta descripcién incluird para cada una de las unidades su datacion geoldgica, naturaleza,
color, textura, transitos laterales y/o verticales, potencias.

Se deberd incluir asimismo, la estructura geoldgica con identificaciéon de accidentes
tectonicos, asi como la disposicion de los principales planos de discontinuidad vy la
sectorizaciéon de la traza en funcion de la distribucion de discontinuidades. El apartado
estructural serd completado con la descripcion de los principales planos de discontinuidad:
su espaciado, ondulacion, rugosidad, continuidad, relleno, etc.

En el apartado correspondiente a la geomorfologia, ademés de la descripcion de las formas
del relieve v los procesos, se dedicara especial atencion a los fendmenos de inestabilidades
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que afecten tanto a suelos como a rocas, asi como a paleodeslizamientos y zonas de vaguadas
que pueden contener espesores de suelos importantes.

El estudio geoldgico se completara con el analisis de las formaciones desde el punto de vista
hidrogeoldégico, valorando los aportes de agua durante las excavaciones, tanto en taludes
como en tuneles vy en el terreno de cimentacién de los terraplenes. Incluird también, un
inventario de puntos de aguay las direcciones de flujo subterraneo.

Los datos del macizo rocoso se recogeran en fichas tipo como la que se muestra en las
Normas BAT (apéndice 2) o similar, en niimero variable entre seis y veinte dependiendo de
la entidad del desmonte y de forma continua a lo largo de la franja de estudio con espaciados
inferiores a 25 m. Cada punto de toma de datos, se identificara

individualmente y se ubicard en las plantas geoldgicas ademaés de recogerse todos ellos en
uno de los apéndices del estudio.

Los datos obtenidos en las distintas fases de reconocimientos, se plasmaran en una planta
geoldgica general a escala 1:10.000 con un ancho de banda minimo de 1.000 m.y en planos a
escala 1:1.000, incluyendo si fuera preciso cartografia mas detallada en aquellas zonas que
por su problematica asi lo requieran.

3.3. CAMPANA DE INVESTIGACION GEOLOGICO-GEOTECNICA.

La campana de investigacion esta basada en el reconocimiento sistemético de los terrenos
que deberan excavarse, de la zona de cimentacién de terraplenes y de pasos superiores o
inferiores. Debera servir también, para tener un conocimiento lo mas preciso posible de
probables zonas que puedan ser susceptibles de explotarse como préstamos o yacimientos.
Se extendera también a aquellos puntos del trazado en que sea previsible la aparicién de
alglin problema.

Los trabajos de investigacion estaran basados en:

- Sondeos mecdanicos con extraccion de testigos en continuo, entubados para la
medicion del N.F. si lo hubiera.

- EnsayosS.P.T.

- Calicatas.

- Tomade muestrasinalteradasy alteradas.

- Ensayos de laboratorio.

Las condiciones particulares con que deben realizarse cada uno de estos trabajos se
especifica en el Apéndice 2.

La propuesta de campana de reconocimiento debe hacerse en varias fases, de manera que se
vaya del conocimiento general al particular y previa realizaciéon de la cartografia geoldgica de
superficie.
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La campafa de reconocimiento geolégico-geotécnica deberd ser presentada por el
Consultor, junto con los ensayos de laboratorio, al Director del Proyecto para su aprobacion,
pudiendo introducir modificaciones durante la ejecucion de la campana si los resultados
obtenidos asi lo aconsejasen.

Los trabajos de reconocimiento que realice la Administracion y que interprete el Consultor,
no seran de abono por separado, considerando su precio incluido en el de adjudicacién del
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contrato.
4-SEGUIMIENTO DE LOS TRABAJOS.

Con objeto de garantizar un control permanente de la calidad del Proyecto durante su
ejecucion, el Consultor debera presentar al Director del Proyecto, los siguientes documentos
parcialesy solicitar su aprobacién antes de proseguir el trabajo:

- Borrador de la cartografia geolégica.
- Propuestade prospeccién geoldgico-geotécnica.
- Propuesta de ensayos de laboratorio.

Ademas de este control, se podréd solicitar del Consultor cualguier otra informacién o
documentacién que se considere necesaria para comprobar la buena marchay calidad de los
trabajos en curso.

5. DOCUMENTACION A ENTREGAR.

De los documentos detallados en el apartado 3 (Apéndice 1), se entregaran por el Consultor:

- Seiscopias de laMemoria, Planos y Anejos.
- Losoriginales de laMemoria, Planos y Anejos, en su caso.
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1.1.1 APENDICE — 1: DOCUMENTACION A ELABORAR PARA EL PROYECTO
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Se plantea seguidamente los documentos minimos que debe contener el Proyecto:

. MEMORIA

Recogerd los siguientes capitulos:
1. INTRODUCCION
2. GEOLOGIA
2.1. Entorno geoldgico regional.
2.2. Estratigrafiay litologfa.
2.3. Tectonica.
2.4. Geomorfologia.
2.5. Hidrogeologia.
2.6. Sismicidad.
3. TRABAJOS REALIZADOS.
3.1. Sondeos mecanicos.
3.2. Sondeos eléctricos verticales
3.3. Sondeos sismicos.

3.4. Penetraciones dindmicas y ensayos SPT.

3.5. Calicatas.

3.6. Niveles piezométricos. Permeabilidades.

3.7. Ensayos de laboratorio.

. APENDICES.
A-1. Perfiles litoldgicos de los sondeos.
A-2.Sondeos eléctricos verticales.
A-3.Sondeos sismicos.
A-4. Penetraciones dindmicas.
A-5. Perfiles litoldgicos de las catas.
A-6. Ensayos de laboratorio.
A-7. Datos estructurales del macizo rocoso.
A-8. Fotografias de los sondeos vy calicatas.
A-9. Reportaje fotografico general.

IIl. PLANOS
P-1. Planta geoldgica general (1:10.000)
P-2. Plantas geoldgicas de detalle (1:1.000).
P-3. Perfil geoldgico longitudinal.
P-4. Perfiles geolégicos transversales.


https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3
https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3

¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

Egiaztapen Kode Elektronikoa / Cédigo de Verificacion Electrénica: CQQN-W6JL-2QV9-6MQ3

Egiaztapen helbidea / Direccién de verificacion: www.ebizkaia.eus

TN

s

.'i I

=

1.1.2 APENDICE — 2 : ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA LA REALIZACION DE LOS
TRABAJOS DE RECONOCIMIENTO GEOLOGICO-GEOTECNICO

1. CAMPANA DE PROSPECCION GEOLOGICO-GEOTECNICA.

La campanfa de investigacion se realizaré siguiendo las normas de buena préactica, con objeto
de conseguir una correcta identificacién y muestras representativas de los distintos
materiales.

Los equipos de prospeccion deberéan estar en buenas condiciones durante el tiempo que dure
la campana, siendo potestad del Director del proyecto el solicitar su sustitucion si el equipo
suministrado resulta inadecuado.

El Consultor, antes del comienzo de la campana, presentaré al Director del Proyecto el plan
de reconocimiento previsto con la localizacion de cada punto de investigacion, profundidad y
ensayos arealizar. Este plan podra ser modificado ajuicio del Director del Proyecto alo largo
de la campana.

Durante el tiempo que dure la campana de prospeccion, el Consultor tendra un Gedlogo o
Técnico cualificado, aceptado por la Administracion por sus conocimientos de identificacion
de suelos vy roca, para hacer las descripciones de los materiales encontrados, y realizar el
seguimiento de las tareas de reconocimiento.

2. SONDEOS MECANICOS A ROTACION.

El tipo de sonda empleada sera la apropiada para la ejecucion de sondeos verticales o
inclinadosy alcanzar la profundidad méaxima prevista. Dispondra de los accesorios necesarios
para ejecutar cualquiera de los ensayos y toma de muestras planificados.

La perforacidon se iniciard con el didmetro que permita conseguir una testificacion cuyo
didmetro final no sea inferior a 76 mm. y que sea, en todos los casos, compatible con la
ejecucion de todos los ensayos previstos.

Ensuelos, se obtendra el testigo continuo, entubado, con 100% de recuperacion, y se utilizard
bateria doble. Los avances serdn iguales o inferiores a 1,5 metros.

Enrocaseobtendréuna testificacion continua, salvo en zonas milonitizadas y se utilizard una
bateria doble o simple en roca sana con avances iguales o inferiores a 3 m.

El Consultor deberd controlar la velocidad vy la presién de la bateria contra el fondo, asi como
el caudal y presién de agua de perforacion, asi como la longitud de cada maniobra, con objeto
de conseguir la méxima recuperacion de testigo.

El fondo de la perforacion deberd limpiarse convenientemente, asegurdndose que no se
alteran sus caracteristicas antes de realizar cualquier ensayo o toma de muestras.

El testigo obtenido de cada sondeo se sacara cuidadosamente del tubo portatestigos y se ir
guardando en cajas, siguiendo la secuencia en que fueron obtenidos, expresando las cotas de
la columna, comienzo v final de las muestras inalteradas, ensayos SPT y sefalando el
comienzo y final de cada maniobra. Se colocard en la caja de modo que se identifique ademas
de la profundidad y porcentaje de recuperacion, dejando a este fin espacios vacios donde no
se haya recuperado el 100%.
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En suelos granulares se realizaran ensayos de penetracién estandar cada 1,5 m. y siempre
que cambie la naturaleza del terreno. En suelos cohesivos los SPT se realizaran cada 3 m.
alternando con la toma de muestras inalteradas, que serdn obtenidas mediante
tomamuestras de pared delgada de didmetro normalizado.

El nivel deaguaenel sondeo se mantendra alaaltura del nivel fredtico, y encaso delas arenas
las baterias se sacaran lentamente para evitar el sifonamiento del fondo.

Cuando se pare diariamente la perforacion, ésta se llenara de agua y antes de comenzar la
perforacién al dia siguiente, se medira el descenso de la columna de agua en el interior. Una
vez terminado el sondeo se colocard tuberia piezométrica ranurada con didmetro superior a
50 mm con objeto de realizar lecturas periddicas del nivel fredtico.

Documentacion

Para cada uno de los sondeos deberan realizarse un grafico resumen donde se recoja la
siguiente informacion:

v Numero de identificacion del sondeo junto con su ubicacion mediante
coordenadas UTM.

Resultados relativos a ensayos.
Apartado para anotar las observaciones referidas a cambio de color del agua,
pérdida de agua, caidas bruscas de bateria, desgaste anormal de coronas, etc.

v" Titulo del proyecto.

v" Nombre del sondistay supervisor del sondeo.
v" Fechadeinicioy finalizacion.

v" Didmetro de la bateriay forma de ejecucion.
v" Porcentaje de recuperacion del testigo.

v" Corte estratigrafico con descripcion de los materiales.
v Caracteristicas de las discontinuidades.

v" Nivel fredtico.

v" Profundidad de toma de muestras y tipo.

v" Golpeo del ensayo SPT.

v" Indice RQD.

v" Grado de meteorizacion.

v" Numero de fracturas.

v

v

Cada uno de los sondeos quedara reflejado en las plantas vy perfiles geolégicos. Se tomara
también una fotografia en color, de la ubicacion del sondeo y maqguinaria empleada, asi como
otra por cada una de las cajas portatestigos.

Los resultados de todos los sondeos se reunirdn en uno de los anejos a la Memoria.

Ensayos de penetracion standard.
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Los ensayos de penetracion standard SPT se realizardn utilizando un tomamuestras de
cuchara partida, de aproximadamente 5 cm. de didmetro exterior y 3,5 cm. de didmetro
interior, convalvula antiretorno en su parte superior. El peso de lamaza a utilizar serdde 63,5
Kg con unacaida libre de 76 cm.

El varillaje utilizado deberd ser suficientemente rigido, y todas sus partes deberan estar
firmemente acopladas.

El método de ensayo a utilizar seréd tal que las pérdidas de energia por rozamiento sean
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minimas. De utilizarse un cabrestante para la elevacion de la maza, el cable se enrollard en el
mismo unasolavuelta, durante lacaidade ésta. La velocidad de golpeo de la maza no excederd
de 30 golpes por minuto.

En materiales granulares, se adaptaré a la cuchara un dispositivo de retencion. En cualquier
caso, se dispondra en el interior del tomamuestras una camisa de chapa delgada de cinc
abierta longitudinalmente. Su extremo inferior se doblard contra el extremo del
tomamuestras, antes de enroscar la zapata, con objeto de evitar que el suelo, al entrar en el
interior del tomamuestras durante su hinca, arrastre hacia arriba dicha camisa.

En suelos con gravas, la zapata podréa ser reemplazada por una puntaza cénica de acero
macizo de 51 mm de didmetroy 60 grados de dngulo conico. Caso de existir una obstrucciéon
en forma de canto o bolo, se removera o se perforard, pero en ninglin caso se utilizara el
tomamuestras para fragmentar y eliminar la obstruccion.

Lazapatadel tomamuestras deberd ser reemplazada caso de sufrirundeterioro tal que llegue
a provocar proyecciones en la superficie interior del mismo, debiendo estar razonablemente
afilada al comenzar cada ensayo. El Consultor dispondra en todo momento a pie de sondeo
de al menos dos (2) zapatas en perfectas condiciones.

La cuchara se hincard mediante golpeo 45 cm., anotandose el nimero de golpes necesarios
para hincarla cada uno de los tres tramos consecutivos de 15 cm. tomandose como
resistencia a la penetracién N la suma de los golpes de los dos Ultimos tramos.

Si no se consiguiera una penetracion de 30 cm. con 100 golpes (6 200 golpes si se utiliza
puntaza) se considerara "rechazo", registrando en el informe la penetracion correspondiente
alos 100 golpes.

Inmediatamente después de ser retirado del sondeo, se desmontard cuidadosamente el
tomamuestras v se clasificara el suelo. La parte mas representativa y menos alterada de la
muestra deberd introducirse inmediatamente en un envase hermético. Si dentro de Ia
cuchara aparece un cambio de estrato, se tomard una muestra de cada material,
depositdndose  en  diferentes  envases. Los envases se sellardn vy
etiquetardnconvenientemente. Las porciones sobrantes de la muestra se almacenaran en
bolsas de plastico convenientemente identificadas.

Si no se consigue recuperar la muestra, o si ésta evidencia una alteracion excesiva, se
procedera a limpiar el fondo del sondeo, realizdndose nuevamente el ensayo de penetracion.

Toma de muestras inalteradas.

De cada tipo de terreno atravesado se tomara una muestra alterada en bolsa de plastico
suficientemente identificada (MA), salvo que se obtenga testigo o se tome muestra
parafinada.

En los estratos indicados en este apartado y en los niveles seleccionados por la Direccién de
los Trabajos se tomaran muestras inalteradas mediante tomamuestras de pared delgada tipo
Shelby con valvula antiretorno, o tomamuestras de piston, asimismo de pared delgada, o
tomamuestras Denison. En casos especiales podra usarse el de triple tubo tipo Mazier.
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El tomamuestras serad de pared delgada de 1 a 2 mm de espesor, longitud minima de 50cm, y
didmetro minimo de 75 mm. No podran utilizarse tomamuestras de didmetros inferiores o de
otro tipo sin la aprobacion de la Direccion de los Trabajos.
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Antes de proceder a la toma de una muestra, se retirardn todos los materiales sueltos o
alterados del fondo del sondeo, como se indica en este apartado. Posteriormente, se
eliminaran cuidadosamente los siguientes 15 cm. de material, de forma tal que el suelo
subyacente esté, en lo posible, practicamente inalterado.

La toma de muestra se efectuara a velocidad constante, hincando lentamente el
tomamuestras en el terreno mediante presion. No se permitira la hinca del tomamuestras por
golpeo, salvo que no siendo posible la penetracion por presién, la Direccion de los trabajos asi
lo autorice.

Se prestara especial atencién a que la hinca del tomamuestras no sea mayor que la longitud
libre existente en su interior para el acomodo de la muestra, para asi evitar que llegue a
presionar la cabeza del tomamuestras al extremo superior de la muestra. Si esto llegara a
suceder, la muestra se considerarad como alterada, repitiéndose la toma de muestra a costa
del Consultor.

Una vez hincado el tomamestras, y transcurrido como minimo 2 minutos, la muestra se
cortard por rotacién, sacidndose seguidamente el tomamuestras con las debidas
precauciones.

Extraido el tomamuestras y separado el varillaje, se eliminaran cuidadosamente al menos 3
cm. de la muestra por ambos extremos y se rellenaran inmediatamente los huecos con
parafina liquida. Los extremos del tubo deberdn protegerse con tapas cuidadosamente
ajustadas.

Los tubos conteniendo las muestras se etiquetaran para su identificacién, almacenandose
para su envio al laboratorio.

Cuando lo indique la Direccién de los Trabajos, ademas de las muestras inalteradas y/o
muestras procedentes de los ensayos SPT, de cada maniobra de perforacion se apartard una
porcion representativa, de la mayor longitud posible no inferior a treinta y cinco (35). Estas
porciones, previa limpieza superficial, se recubrirdn con una capa de parafina y dos capas
sucesivas y alternadas de vendas vy parafina, con la adecuada etiqueta de identificacion,
consideradndose como testigo parafinado (TP).

Ensayos de permeabilidad "in situ”.

En la definicion de la Campana se preverad la ejecucion de ensayos de permeabilidad "in situ"
en algunos sondeos, pudiendo la Direccion de los Trabajos, a la vista de los resultados
obtenidos, decidir su ejecucién en otros sondeos.

En los sondeos citados se ensayaran los tramos en suelos granulares, mediante ensayo de
carga constante, y en roca por el método Lugeon.

En todos los sondeos en los que se prevea la ejecucion de estos ensayos, la estabilizacion de
los mismos se efectuardn mediante agua o entubacién, quedando prohibida la utilizacion de
lodos bentoniticos.
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Antes de proceder a la ejecucién de los ensayos, deberd permitirse la estabilizacion del nivel
freatico.

a) Ensayos de permeabilidad en suelos.
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En suelos, el sondeo avanzara normalmente, tomandose una muestra al alcanzar el nivel
previsto para la ejecucion del ensayo. Una vez extraida la muestra, se hincara la camisa hasta
alcanzar el fondo del tramo a ensayar, limpiandose a continuacion éste cuidadosamente. La
circulacion de agua debera continuar hasta que el agua de recirculacién salga limpia.

Una vez perforado el tramo a ensayar, se retirara la camisa cuidadosamente hasta el nivel
deseado, investigdndose el fondo del sondeo para comprobar que no se han producido
oquedades.

Durante toda la operacion se mantendra una carga de agua suficiente para evitar filtraciones
hacia el interior del tramo de ensayo.

Si debido a la naturaleza del terreno se produjeran derrumbamientos de las paredes del
sondeo, la Direccion de los Trabajos podré autorizar el relleno del tramo de ensayo utilizando
materiales mucho mas permeables que el terreno.

Durante la ejecucion del ensayo se utilizard unicamente agua limpia, recomendandose la
utilizacion de agua ligeramente mas caliente que la del terreno para evitar el desprendimiento
de burbujas de aire.

El ensayo se efectuard manteniendo una altura de agua constante en la entubacion, o
manteniendo la presion constante mediante una bomba, prosiguiendo el ensayo hasta
alcanzar el régimen estacionario. Durante el ensayo se medird el caudal necesario para
mantener la carga constante.

Se recomienda repetir el ensayo para diferentes valores de carga de agua, no debiendo
superarse en ningln caso la presion de tapada para evitar la rotura hidraulica del suelo.

La posicion y longitud del tramo a ensayar seran definidos por la Direccion de los Trabajos,
siendo en cualquier caso la longitud del tramo de ensayo mayor de 5 veces el didmetro
interior de la entubacion.

Durante la ejecucion del ensayo el Consultor llevard un registro continuo de las operaciones
efectuadas, en el que se hard constar la fecha, nimero de sondeo, profundidad a la que se
efectla el ensayo, nivel fredtico, didmetro del sondeo, longitud del tramo ensayado, carga o
cargas de agua aplicadas (indicando altura geométrica y manométrica), caudales
correspondientes a los distintos escalones de cargay cuantas incidencias relevantes se hayan
producido durante la ejecucién del ensayo.

b) Ensayos de permeabilidad en roca.

El Consultor suministrara todo el equipo necesario para la ejecucion de ensayos Lugeon en
los niveles de roca, incluyendo una bomba de al menos 120 litros por minuto a una presiéon de
10 kg/cm?2.

Una vez finalizado el sondeo, se sellara el tramo a ensayar mediante dos obturadores o un
obturador contra terreno, inyectandose agua a presion constante en escalones sucesivos, a
través de un tubo ranurado. La presion se mantendrad constante en cada escaldn hasta
alcanzar el régimen estacionario, midiéndose el caudal correspondiente, pasando a
continuacion al escaldn de presion siguiente.

En principio se ha previsto la ejecucién de estos ensayos en tramos de 5 metros de longitud,
y en escalones de presion de 0-2-4-6-8-10-8-6-4-2-0 kg/cm?2, mantenidos cada uno de ellos
por un periodo minimo de 10 minutos, pudiendo la Direccion de los Trabajos, modificar estos
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criterios de acuerdo con los resultados obtenidos.

Durante la ejecucién de estos ensayos el Consultor llevara un registro en el que figuraran la
fecha, nimero del sondeo, profundidad del tramo ensayado, didmetro del sondeo, longitud
del tramo de ensayo, escalones de presién aplicados y caudales correspondientes a los
mismos, tiempo de cada intervalo, y todas aquellas incidencias ocurridas durante el
transcurso del mismo.

Ensayos presiométricos

El ensayo presiométrico consiste en la colocacion de una célula en contacto con el terreno,
en el interior del sondeo v a la profundidad prefijada, sobre la que se aplicaran presiones
crecientes hasta estabilizar el volumen de la membrana.

El Consultor realizard un gréafico para cada ensayo en el que se relacione la presion con el
tiempo vy la presiéon con la deformacion (expresado en variacion de volumen), llevando el
ensayo hasta alcanzar la presion de fluencia.

El citado grafico se completara con los valores resultantes de la presion limite alcanzada y el
correspondiente modulo de deformacion.

Ensayos dilatométricos

Estos ensayos se realizardn una vez terminada la ejecucion del sondeo, utilizando un equipo
capaz de alcanzar una presion de 150 kp/cm?.

El Consultor medird las deformaciones de la pared a partir de tres (3) sensores radiales
situados entre si segiin angulos de 120°, realizando para cada ensayo un minimo de tres
(3) ciclos de carga-descarga. El incremento de presién se hard por escalones de 10
kp/cm?. hasta 30 kp/cm?. y de 30 hasta los 150 kp/cm?.

Los resultados se presentaran en forma de cuadro que relacione los parametros de las
medidas, las presiones administradas y los desplazamientos observados en cada sensor
(expresados en micras), asi como la media de los desplazamientos.

Ademas, lainformacién anterior se completara con los graficos que relacionan la presion con
la deformacion (en milimetros), las curvas de deformacion correspondientes a cadauno de
los sensores, asi como la media de todos ellos, definiendo los valores de los médulos de
deformacioén secante y tangente para los diferentes ciclos.

Observaciones del nivel freatico.

El Consultor debera llevar un registro del nivel freatico en todos los sondeos, no sélo durante
la perforacion, sino también tras su finalizacion, al menos hasta la terminacion de la campana.

Si durante la ejecucion del sondeo se utilizaran lodos bentoniticos, se limpiara éste, una vez
finalizado, mediante circulacién de agua limpia.
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Tras la terminaciéon de cada sondeo, se colocard en éste, un tubo perforado de PVC o
galvanizado para la medicion del nivel freatico. Para su proteccién se colocard una arqueta
prefabricada de hormigén con marco y tapa de fundicion, y se recibird en el terreno
circundante, dando un acabado similar al inicialmente existente en cada zona.
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Durante toda la Campana, el Consultor efectuara diariamente, como minimo, dos mediciones
del nivel freatico en todos los sondeos, medidas que deberan espaciarse un minimo de seis
horas.

Toma de muestras de agua.

Se tomard en alguno de los sondeos una muestra de agua para determinar su agresividad,
asegurandose, si se ha perforado con agua de que la muestra es representativa del acuifero,
no estando alterada por los trabajos de perforacion.

La muestra se tomara con un Util adecuado envasandose en recipiente de plastico o vidrio
perfectamente limpio, y llendndose en su totalidad. Se identificard correctamente y se enviard
al laboratorio para su anélisis.

3. PROSPECCION GEOFISICA.

Se trata de un método de prospeccion indirecto cuya ejecucion e interpretacion debe ser
realizada por un Geodlogo o Geofisico especializado, y correlacionando o contrastando sus
resultados con sondeos mecanicos.

Las diversas técnicas (sismicas de refraccion o sondeos eléctricos) deben elegirse en funcion
del tipo de informacién que se pretenda recoger. En general, permite situar zonas con
cambios litologicos o estructurales, espesores de suelos, posiciones del nivel freatico,
identificacion de zonas fisuradas dentro de formaciones rocosas asi como su ripabilidad.

Los resultados de la campafa se presentardn en un anexo a la Memoria, incluyendo la
descripcion del método de investigacion, del equipo y medios auxiliares utilizados, el perfil
litolégico obtenido y situacion.

4. PENETRACIONES DINAMICAS.
Las penetraciones dinamicas se ejecutaran hasta rechazo.

Se recomienda utilizar un penetrémetro con puntaza conica, de 90° de angulo en el vérticey
51 mm de didmetro (20 cm?2 de area nominal). El peso de la maza a utilizar seré de 63,5 kg,
conuna caidalibre de 75 cm.

La maza, de forma cilindrica, tendra un relacion longitud/didmetro comprendida entre 1y 2,
y dispondra de un taladro axial de didmetro interior superior en 3 ¢ 4 mm al del vastago de
guia.

El yungue o cabeza de golpeo ird rigidamente unido al varillaje y su diametro no sera inferior
a 100 mm ni superior a la mitad del de la maza.

El varillaje debera ser suficientemente rigido y todas sus partes estaran firmemente
acopladas. Las juntas dejaran la superficie del varillaje perfectamente enrasada, no
admitiéndose el empleo de manguitos de conexion.
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Los ejes del yunque, vastago de guia vy varillaje seran rectos, con una desviacién maxima
admisible de 5 mm por metro.

En cualquier caso, el Contratista debera someter a la aprobacién de la Inspeccion el equipo a
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utilizar, e indicar en su Informe Final las caracteristicas del mismoy su correlaciéon con el SPT.

El ensayo de penetracion se realizara de tal forma que la direccion de hinca sea lo mas vertical
posible, no admitiéndose desviaciones superiores al 2% (1 horizontal/50 vertical).

Durante toda la prueba el equipo de hinca se encontrara firmemente sujeto. La puntaza vy el
varillaje deben guiarse al comienzo del ensayo para mantenerlos rectos. El equipo se colocara
de forma que el varillaje no pueda curvarse o pandear por encima de la superficie del terreno.

El método de ensayo a utilizar serd tal que las pérdidas de energia sean minimas. La maza
caerd libremente y no estard unida a ninglin elemento que pueda influir sobre su aceleracion
y deceleracion.

La velocidad de golpeo de la maza estard comprendida entre unos 20 a 40 golpes por minuto.
En suelos cohesivos, la velocidad no excedera de 30 golpes por minuto.

La hinca serd lo mas continua posible, registrandose en el informe cualquier interrupcion
superior a 5 minutos.

Se registrara el nimero de golpes para cada 20 cm. de penetracidn, que se tomard como
resistencia ala penetracién N en ese tramo.

Si no se consiguiera una penetracion de 20 cm. con 200 golpes se considerard "rechazo",
registrando en el informe la penetracion correspondiente y dandose por finalizado el ensayo.

Si la Inspeccion considera que se trata de un "falso rechazo", provocado por un obstaculo,
podré exigir al Contratista la continuacion del ensayo intentando superar el obstaculo, o la
realizacion de una nueva penetracion en un punto proximo.

El contratista llevara un registro de campo de la ejecucion de cada penetracién en el que,
ademés de los resultados del ensayo, haga constar como minimo los siguientes datos:

v" Numero, situacion y cota de la penetracion.

v" Fechade ejecucion y duracion del ensayo.

v' Caracteristicas del penetrémetro utilizado, peso vy altura de caida de la maza, vy
formula de correlacion con el ensayo SPT.

Y cuantas incidencias relevantes se hayan producido durante la ejecucién de la prueba.

Los resultados del ensayo se presentaran en forma de graficos que muestren los valores de
penetracion N en el eje horizontal y la profundidad en el vertical.

Todos los ensayos se retinen en uno de los apéndices a la Memoria.

5. CALICATAS.
Para este tipo de reconocimiento se precisa una retroexcavadora con potencia vy
caracteristicas suficientes para acceder a los puntos de investigacién planificados,
profundizar un minimo de 4 m, y poder excavar roca meteorizada de hasta grado IV.
La excavacion se realizara en presencia de un Gedlogo o técnico cualificado, aceptados por

la Administracion, encargado de identificar los materiales excavados, espesores, flujos de
agua, estabilidad de las paredes, ensayos de campo y toma de muestras.
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Cuando las calicatas se realizan para obtener muestras de cara a su clasificacion para uso en
terraplenes, deberan ser de al menos 50 kg envasadas en sacos de plastico de resistencia
suficiente.

Cada una de las catas quedard reflejada en una ficha donde ademés de los elementos
comentados anteriormente, se situara con coordenadas UTM, se indicarad la fecha de
realizaciéon tipo de maquinaria utilizada, titulo de proyecto, corte geoldgico y posicion vy
tipo de muestras obtenidas, y ensayos realizados. Esta informacién junto con una fotografia
en color de cada calicata, se reunird en uno de los anejos a la Memoria.

6. ENSAYOS DE LABORATORIO.

Las muestras alteradas e inalteradas obtenidas en sondeos y calicatas servirdn para realizar
ensayos de laboratorio. Estos deberdn encaminarse en cada caso a los fines que se persiguen:
idoneidad de materiales para un uso determinado, estabilidad de taludes, cimentaciones,
asientos de terraplenes; etc., y se realizaran en las condiciones més parecidas posible a las
existentes en el campo.

Los ensayos deberan realizarse en un laboratorio oficial o privado que sea solvente en el tipo
de trabajos aqui tratados, y se ejecutaran conforme alas Normas NLT, UNE 0 ASTM que sean
de aplicacién en cada caso.

Todos los ensayos realizados formard parte del Proyecto y se recogerdn en el anejo
correspondiente ala Memoria. Los ensayos mas comunes que serealizardn son los siguientes:

Granulometria por tamizado.
Granulometria por sedimentacion.
Limites de Atterberg.
Comprobacion de no plasticidad.
Humedad natural.

Densidad aparente y seca.
Materia organica, carbonatosy sulfatos.
Clasificacion de Casagrande.
Andlisis petrografico.

Peso especifico real y aparente.
Contenido de humedad.
Cortedirecto.

Triaxial.

Hinchamiento Lambe.

Proctor normal 'y modificado.
Equivalente de arena.

CBR.

Compresion simple.

Carga puntual.

Traccion indirecta.

Dureza Mohs.

Abrasividad Cenchar.
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ANEXO 4 : PLIEGO DE BASES TECNICAS PARA LEVANTAMIENTO
TOPOGRAFICO, PARCELARIO Y SERVICIOS
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1. DESCRIPCION

Se trata de realizar un levantamiento topografico a escala 1/500 unido a la red geodésica en
coordenadas (U.T.M.) y a la red de nivelacion de alta precision del Gobierno Vasco. Este
servira paralaredaccion de un proyecto de construccion de un tramo de carretera de lared
Foral. En este figuran todos los servicios existentes y el parcelario cuando se prevea ocupar
suelos de terceros.

Constard como minimo de las siguientes partes:

- Memoriade los trabajos realizados

- Resenasde vértices o bases de replanteo

- Resenasy libretas de nivelacion geométrica.

- Plano topografico en papel y formato digital. Este, serd compatible con Autocad
(2D)

- Modelodigital del terreno (3D)

- Planode servicios en papel y formato digital. Este serd compatible con Autocad

- Plano parcelario en papel y formato digital. Este serd compatible con Autocad

2. AMBITO DELESTUDIO

Se presentara propuesta para su aprobacion mediante una zona sombreada en la
cartografia oficial (1/1000 ¢ 1/5000) y figurara la superficie aproximada.

3. TRABAJOS DE CAMPO

Una vez establecida la zona a estudiar se comunicard mediante fax o correo electronico el
comienzo de estos y su duracion aproximada. Se realizaran de forma continua y salvo caso
excepcional y previa autorizacion en horario laboral.

4. IMPLANTACION DE BASES

La sefalizacion de los vértices de la Red para la toma de datos asi como las de replanteo
ofreceradn las maximas garantias de permanencia, para lo cual se materializaran mediante
macizos de hormigodn, de fabrica, o bien clavos metdlicos o de plastico de los que existen en
el mercado especialmente para estos fines.

Se colocardn a un maximo de 150m. en cualquier direccion de la zona a estudiar y en trabajos
pequenos un minimo de cinco, desde cada una seran visibles al menos otras dos y de f4cil
accesoy estacionamiento.

Las dimensiones minimas de los monumentos seran los siguientes:

v" Macizos de hormigon o fabrica, de base cuadrada de 30 cm. de lado vy altura de 60

cm. (30x30x60 cm3), sobresaliendo 10 cm. Si al efectuar la excavacion, la roca
apareciese antes de los 50 cm., se reducird la altura del mojon, sin disminuirla de 30
cm., valor que se mantendrd haciendo sobresalir el mojon del terreno la altura
necesaria. Los mojones llevaran en el centro de la base superior unavarilla de acero
de una pulgada de didmetro (1") y 20 cm. de longitud, colocado verticalmente y
sobresaliendo 5 cm. de la cara superior del mojon.

2
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v" Mojén de plastico, modelo Attemberg de 50 cm. de longitud, o hito tipo FENO, en
terreno no pavimentado, empotrado a ras de suelo y hormigonado en suelo poco
consistente.

v" Clavo empotrado de al menos (110 mm por 40 mm. en hormigdén o superficies
pavimentadas ajenas a la carretera.

v" Clavo tipo spit 3 mm por 25 mm. para uso exclusivo en aceras enlosadas u

hormigones de alta resistencia donde el clavo del tipo anterior sea dificil su

colocacion

Queda total mente prohibido el uso de estacas o puntas.

La pintura a utilizar sera siempre de color rojo y causara el menor impacto posible

en el entorno.

v" Quedara expresamente prohibida la colocacién de bases en la zona pavimentada
de lacarretera.

AN

5. MEDICION DE BASES DE TOMA DE DATOS Y REPLANTEO

Medicién de las Bases de Replanteo con GPS en el Sistema ETRS89 desde la Red GPS de
Euskadi del Gobierno Vasco.

Receptores: Se utilizardn receptores GPS de doble frecuencia. Los receptores deberan ser
de tipo geodésico, incluyendo como minimo 8 canales independientes (preferentemente 12).
Se permitira el uso de equipos y antenas diferentes, siempre y cuando el software utilizado
sea capaz de integrarlos sin producir errores en los calculos. Se describirdn los receptores,
tipo de antenay programas de célculo que se han utilizado en la medicion.

Mediciones: Se realizardn las observaciones en RTK (cinco mediciones consecutivas)
recibiendo las correcciones diferenciales de la “Red de Estaciones Permanentes GNSS de
Euskadi” (Red GPS de Euskadi), debiendo suministrar los ficheros vy las incidencias
resultantes de las mismas, preferentemente se empleard la solucion VRS (estaciones
virtuales de referencias), indicando en cada resefia entre otros, los siguientes datos:

v" Coordenadas (X, Y, Z) UTM en el sistema ETRS89 v datos de cada medicion (n° de
satélites, mascara de elevacion, DOP, e.m.c., desv. est. geom., etc.).

v" En cada Base se realizaran dos mediciones, en fechas diferentes, haciendo cinco
repeticiones en cada medicion.

v" Los célculos y compensaciones se realizardn en el sistema ETRS89, indicando el
error medio cuadratico resultante.

v" Se evitard el efecto multitrayectoria, colocando las Bases alejadas de superficies
reflectantes (laminas de aguas, metadlicas, edificios, arboles, etc.) asi como de lineas
eléctricasy transmisores.

Egiaztapen Kode Elektronikoa / Cédigo de Verificacion Electrénica: CQQN-W6JL-2QV9-6MQ3
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Las antenas utilizadas se estacionaran siempre sobre nivelante vy tripode (nunca
sobre baston).

I[5]
A

(O
2
i

Zonas sin cobertura: En el caso de no poder recibir directamente las correcciones de la Red
GPS de Euskadiy tener que utilizar un receptor fijo propio, se propone una distancia maxima
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entre receptores fijo y movil de 7 km. A estas distancias no es necesario aplicar las
correccionesionosféricasy troposféricasy los resultados de la observacion RTK son dptimos.
El receptor fijo se estacionara al menos en dos puntos que tengamos medidos anteriormente
desde la Red GPS de Euskadi, o desde vértices geodésicos que tengan coordenadas en el
sistema ETRS89 y que estén prdximos a la zona. Se calculard el em.c. de las precisiones
obtenidas en dichas mediciones. En los casos en que las mediciones de los puntos fijos no se
puedan efectuar en RTK (caso muy improbable en Euskadi) se observardn en Estético
Relativo respecto a la Red GPS de Euskadi, en cada uno de ellos se realizaran dos
observaciones en fechas diferentes de al menos 30 minutos cada una y calcularadn en
postproceso, ajustandose por minimos cuadrados e indicandose ademas las coordenadas
obtenidas, los e.m.c. para cada punto. Para mejorarlo, se desecharan los satélites o tiempos
de observacion deficientes, elevando la mascara de elevacion o cambiando el satélite de
referencia, calculdndose Unicamente las lineas base con efemérides precisas. Para las
observaciones en Estatico Relativo se entregaran los ficheros de observaciones en formato
Rinex (tanto de los GPS mdviles como fijos) para los tiempos de observacién comun.

En zonas sin cobertura, se podran medir otras bases por topografia clasica (mediante
triangulaciones o poligonales y nunca por radiacién), partiendo y llegando siempre a bases
medidas con GPS v utilizando para los calculos coordenadas del sistema ETRS89. El error
vendré fijado por la componente cuadratica de los que se han originado con el GPSy los de
la topografia clasica.

Requisitos de la observacion:

v" Elnimero de satélites en L1y L2 serd como minimo de é con una altura superior a
los 20°.

v" Fechay horade la medicion.

v" DOP, Principalmente, para que la dilucion de la P. Geométrica (GDOP) esté por
debajo de los 5, tendremos que leer como minimo 6 satélites, para facilitar la
disminucién del area de error.

Precision en Planimetria

Si las coordenadas planimétricas obtenidas para una misma Base en diferentes fechas ,
difiriesen en més de 2 cm, se realizard otro dia una tercera observacién, hasta conseguir que
dos de las mediciones no superen esta diferencia. El resultado final seré la media ponderada
(teniendo en cuentaladisolucién de laprecisiény las demas circunstancias de cada medicion).
Para evitar los errores debido a la lonosfera, se utilizaran GPS de doble frecuencia,

configurados convenientemente para que la méascara de elevacién esté por encima de los 20°.

6. NIVELACION TRIGONOMETRICA
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A las bases de replanteo y estaciones de toma de datos se les dard cota por nivelacion
trigonométrica partiendo del clavo NAP mas cercano.

Se realizaran nivelaciones trigonomeétricas compuestas por estaciones alternas. La medicion
serd doble con ida y vuelta, también se aplicard el método Bessel. Las caracteristicas de la
estacion total tendré la precision que permita obtener una precision relativa entre bases < 1

4
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cmy absoluta desde el clavo de NAP < 2 cm.

/. TOMADE DATOS

Estos se realizaran apoyandose en las bases de toma de datos o replanteo, con teodolito
electrénico por radiacion o GPS'y libreta electrénica en nimero suficiente que garantice la
representacion fidedigna del terreno vy todos sus elementos, siempre con un minimo de 200
puntos por Ha. Todos ellos tomados en campo. Como norma general no se permitird la
interpolacion o inserciéon de puntos en gabinete salvo los necesarios para la realizacion del
modelo digital y que habran sido medidos en campo (altura de muros, paredes, bordillos,
casas etc. Estos se pondran siempre en capa aparte y se ladenominara “puntos insertados”

Se entregarafichero con los datos de lalibreta electrénica de los datos observados en campo.

8. SOPORTE INFORMATICO TOPOGRAFICO

El soporte magnético serd uno o varios cd-rom que contendran toda la informacién referente
al trabajo e inteligible por los programas de uso comun (Autocad, Word, Excel, Acrobat etc.)

2D

Ademas de las minutas delineadas, se entregara el soporte informatico de la Cartografia
levantada ordenada por capas, cuyos nombres haran referencia al contenido de estas.

Este fichero no puede contener ninglin elemento en tres dimensiones.

3D

Con el objeto de construir un modelo digital del terreno para el posterior tratado informético
por los programas existentes en el mercado y que permita la obtener perfiles exactos del
terreno (alturas de muros, paredes, bordillos casas etc.) se entregara un fichero dwg o dxf que
contenga exclusivamente la siguiente informacion:

v Capa puntos con la nube de puntos de la cartografia levantada en tres dimensiones
con latotalidad de los puntos tomados, (cada elemento serd un punto de autocad 3D
sin nlimero, texto de cota ni descripcion)

v" Capa rotura contendra las lineas de rotura del terreno y seran polilineas en tres
dimensiones.

v Los arcos que formen llevaran el nimero de puntos necesarios para que la flecha de
la cuerda que une dos puntos consecutivos no sea superior a 5cm. en magnitud real.

v' Losmuros, paredes, bordillos, cunetas, etc. tendran una linea de rotura por todas sus
aristas, no pudiendo cruzarse entre ellas y en los casos que sean verticales se
separan al menos 2mm. entre ellas.

v’ Capa triangulacion contendra los tridangulos generados para la creacion del modelo
digital seran lineas o polilineas 3D.
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ﬁ% 9.. ELABORACION DEL PLANO PARCELARIO.

a. Paralaelaboracién del plano parcelario se utilizard como base el plano topografico
del proyecto, en el que deben figurar representados algunos de los elementos que
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definen los linderos.

b. Antes de efectuarse las correspondientes mediciones, se identificardn vy
comprobaran los linderos (mojones, muros, etc.) de cada finca dentro de la zona
afectada, en presencia de su propietario o personadelegada por el mismo (nunca con
terceras personas) y se tendrd en cuenta la documentacién que aporten los
interesados (planos, escrituras, etc), a cuyos efectos serdn requeridos La medicion
de linderos deberé realizarse con una precision de 10 cm.

C. Se consultard al Ayuntamiento o a la Administracion que corresponda sobre las
propiedades a su cargo que se vean afectadas por las obras (caminos, carreteras,
ferrocarriles, terrenos de titularidad publica, posibles arrendamientos de los
mismos, etc.), en orden a determinar con exactitud los linderos de las mismas.

d. En el caso de que se aprecie que la expropiacion deja un pequeno resto de finca
matriz no afectado respecto al cual sea practicamente seguro que el propietario va
a solicitar la ampliacion, se medira la finca completa.

e. Los planos se presentardn en ficheros con formato DWG vy en su defecto DXF
adecuado para que pueda ser interpretado y manejado con Autocad V.2012. Los
tipos de lineas y de textos que se utilicen, deberan estar recogidos por defecto en las
librerias de dicho programa. Vendran en coordenadas absolutas, sin giros ni
traslaciones (en el sistema que indique el proyecto).

f. Lanumeracionde las fincas seguira los siguientes criterios:

v" Se numerardn solo y exclusivamente las fincas afectadas por expropiacion,
servidumbre y/o ocupacion temporal (no se numeraran las colindantes que
no resultan afectadas por la obra a ejecutar)

v" Cuando una misma finca resulte afectada en dos zonas diferentes y
discontinuas entre si, se utilizard un Unico nUimero, detallindose esta
circunstancia con indicacion de las superficies afectadas en cada zona y

linderos de las mismas en la correspondiente ficha de campo.

g. Capas con nombres fijos: En cada capa, las entidades llevaran el color “por capa”

1°) Grupo general:
EXPROP - Linea de expropiacion

EXPARC - Limites de fincas (incluyendo los linderos de rios, carreteras, FFCC,
expropiaciones anteriores, etc.).
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EXNUMER - N°de finca con su circulo.

EXTM - limites municipales, nombre de término municipal y poligono catastral. OTEMPOR -
Ocupaciones temporales.

OTSERVD - Servidumbres proyectadas de abastecimiento de agua, saneamientoy obras de
drenaje.
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OTSERVD ELECTRICAS - Servidumbres proyectadas para reposicion de lineas
eléctricas.

OTESERVD VIADUCTO - Servidumbres proyectadas para viaductos en caso de que se opte
por esta solucion en lugar de la expropiacion.

QUIEBRO - Puntos con el n® de quiebro de la linea de expropiacion.

CASAS - Todo tipo de construccion (viviendas, pabellones, chabolas, ruinas...). CATAST - N°
de parcela catastral.
CN - Curvas de nivel.

VARIOS - Todos los escarpes actuales, cierres que no coincidan con limites de finca....

ARRENDATARIOS/PRECARISTAS - Cuando en una misma finca concurran varios
arrendatarios o precaristas, se reflejaran las zonas ocupadas por cada uno (ver forma de
numerar en el apartado correspondiente a la relacion de bienes).

2°) Grupo normativa urbanistica:

v Situacién de la normativa urbanistica a enero de 2005; deben diferenciarse con
caracter general los suelos no urbanizables, urbanizables y urbanosy dentro de cada
municipio las distintas calificaciones, usos pormenorizados y parametros
urbanisticos de cada area de reparto, unidad de ejecucion, etc. Afectados o
colindantes a la expropiacion.

v Situacion de la normativa urbanistica al momento de aprobacion del proyecto, a fin
de visualizar o controlar los cambios de normativa provocados por la nueva

carretera; deben diferenciarse con caracter general los suelos no urbanizables, urbanizables
y urbanos y dentro de cada municipio las distintas calificaciones, usos pormenorizados y
parametros urbanisticos de cada area de reparto, unidad de ejecucion, etc. afectados o
colindantes a la expropiacion.

Si se utilizan algunas capas con nombres diferentes a los exigidos por este Servicio,
deberan entregarnos un listado con el contenido de cada una de ellas.
h) Tiposde lineas: de lalibreria de Autocad V.2012 (no se utilizara grosor).
v Lineade expropiacion: trazoy punto.
v Limite de fincas: continua (los vértices deben estar unidos).

v" Ocupaciones temporalesy vertederos: trazos.

v
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v" Servidumbres proyectadas: trazoy punto 2
v" Construcciones:

Edificios: rayado en los bordes (texto en el centro) En dos edificios contiguos: rayado
invertido.

Casetas: con diagonales. Muros: dos lineas paralelas.

Elresto de las construcciones en linea continua.

i) Quiebros de la linea de expropiacion

Cada quiebro estard definido por una entidad que sea un punto de Autocad V.2012, sin
elevacion y acompafiada de su nimero de orden. Los quiebros estardn separados entre 20y
25 metros aunque formen alineaciones rectas, y en accesos y curvas cerradas de ramales, se
intentara que no estén a menos de 10 metros.

Debe intentarse que no coincidan los quiebros con los linderos entre fincas.

En la numeracion de dichos quiebros, donde coincidan expropiacién, servidumbre y/u
ocupacion temporal Unicamente deberd figurar un solo quiebro, correspondiente a la
afeccion més rigurosa (es decir, si coincide expropiacién con servidumbre y/u ocupacion
temporal, la primera; si servidumbre con ocupacion temporal, la primera).

i) Textos.

- Lafuentede Texto: ROMAND (conteniendo los simbolos latinos)
- N°defincaconsucirculo (alturatexto=2.5m.)
- N°dequiebrodelalinea de Exprop., n° parcela catastral, (altura texto= 1.2m.)

k) Elementos que deben representarse en los planos parcelarios.

- Lineade expropiacion.

- Limites defincas.

- Limitesy nombre de los de Términos Municipales.

- Ocupaciones temporales.

- Servidumbres proyectadas.

- Construcciones: edificios, casetas, pozos, muros (de cerramiento y de contencion),
puentes, obras de fabrica, etc.

- Quiebros de lalinea de 4expropiacién con su N° (no poner coordenadas)

- Bases de replanteo, mojones con texto= mojon, postes, farolas, torres eléctricas,
lineas aéreas existentes, etc.

- Marco, cuadricula con coordenadas, caratula, norte, leyenda.

- Lineas de solape de planos con sus textos.

- Cerramientos (setos, alambradas, muros, etc.)

- Catastro (n°poligono, n° parcela)

- Delaplanta del proyecto Unicamente sus ejes con las progresivas.

- Bordesdecarretera, F.F.C.C.y caminos existentes.

- Rios,arroyos, acequias, manantiales, estanques, cunetas, arquetas, canalizaciones, etc.

- Escarpesy taludes (coronaciony pie de los mismos)

- Jardineria, isletas, parterres, limites de arbolado, arboles aislados, etc.
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- Los listados con los n°s y las coordenadas de la linea de expropiacion, ocupaciéon
temporal, servidumbres, etc., no se representaran en los planos, sino que se entregaran
en un fichero independiente en cédigo ASCII, con el siguiente formato n° de punto, X,Y
( las comas se pueden sustituir por un espacio en blanco y las coordenadas se
expresaran en m. con un decimal como méximo). En zonas donde existan
construcciones, muros, etc. las coordenadas indicaran con precision los elementos que
se afectan, asi como la situacion de mojones, cerramientos, etc. si coincide con linderos.

9.1l. ELABORACION DE LA RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS.

Se elaborara una relacion de propietarios, arrendatarios y precaristas siguiendo el modelo
que se adjunta, en la que se indicara:

- Titular (nombre del propietario, arrendatario o precarista).

- Domicilio a efectos de notificaciones con indicacion en su caso del nombre del
representante o de los representantes, Es relativamente habitual que si son varios
quieran que las notificaciones se remitan a mas de uno de ellos.

- Teléfono.

- Personaconlaque se hanidentificado los linderos vy fecha.

- Superficies afectadas, redondeadas a m* a fin de no utilizar decimales, diferenciando:
expropiacion, servidumbre y clase de la misma (reposicion tuberias, drenajes, eléctricas
y otras) y ocupacion temporal. En este Ultimo caso debe indicarse el objeto de la misma
y el plazo previsto.

- Datos catastrales (numeraciony aprovechamiento).

- Aprovechamiento actual (descripcion general).

En el caso de gque respecto a un mismo terreno se planteen reclamaciones de propiedad
contradictorias, se hard constar este extremo, identificAndose debidamente a los
reclamantes. Esto puede ocurrir cuando hay desacuerdo en relacion con los linderos entre
fincas, en cuyo caso la zona objeto de discusion debera ser identificada con ndmero
independiente.

Respecto a los arrendatarios o precaristas:

- Se consultard con los duefios de las fincas si efectivamente concurren dichas
circunstancias en relacién con las personas que lo pretendan. Si los duefios lo negaran,
se hard constar dicho extremo.

- Seidentificaranenel listado de la siguiente forma: 1298/0AR1 6 1298/0PR1.

- Si hubiera varios en la misma finca se identificarian con nlimeros sucesivos tras las
letras (1298/0AR2, 1298/0AR3...). Esta circunstancia debe reflejarse en la capa
correspondiente del parcelario.

2.1l FICHAS DE CAMPO

Elaboracién de una hoja de campo por cada una de las fincas afectadas siguiendo el
modelo que se adjunta, en la que se detallaran las siguientes circunstancias:

- Superficies afectadas (expropiacion y/o servidumbre y/u ocupacion temporal)
- Linderosde la superficie expropiada. Si sélo hubiera servidumbre y ocupaciéon temporal,
los linderos de estas zonas; de concurrir ambas, se detallardn los linderos de la

9
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servidumbre.

- Sisedetectara la existencia de precaristas o arrendatarios se detallaran los bienes que
les corresponden; si hubiera varios y cada uno de ellos cultivara una parte de la finca, se
describiran separadamente las zonas.

- Caracteristicas topogréaficas.

- Descripcion del estado y cantidad de los cultivos, arbolado o aprovechamiento
existente.

- Descripcion de los cierres asi como de cualquier otro elemento afectado (depdsitos,
casetas, etc.), indicando los materiales, longitud, tamarno etc.

- Realizar un fichero de fotografias por finca afectada en la que aparezcan las fotos mas
relevantes de la coleccion anterior.

Cadaficha de campo, de la que se aportaraficha tipo, ira acompanada de ficha de fotografias,
cuyas caracteristicas asimismo se concretaran, con al menos dos fotografias de cada finca
expropiada.

Tanto las fichas de campo como las fichas de fotos vy las fotografias, se entregaran en CD en
formatos tales que posteriormente permitan agregar o modificar datos.

91V. FICHAS DE CONSTRUCCIONES
En los casos de construcciones, se elaborard una ficha, con independencia de la que resulte
procedente por el concepto anterior, en la que se detallaran las siguientes circunstancias:

- Caracteristicas de la construcciéon o construcciones, descripcion de las mismas, usos,
antigliedad, estado de conservacién, mejoras, etc.

- Croquis general de las plantas en consten las superficies construidas, medidas
perimetrales de la planta, alturas de las plantas, etc.

- Fotografias exteriores e interiores de las edificaciones.

- En caso de viviendas, especificar si es vivienda habitual o no del titular (propietario o
arrendatario en su caso).

- En caso de viviendas, especificar si es vivienda habitual o no del titular (propietario o
arrendatario en su caso).

- Sihubieraarrendatarios o precaristas se detallaran los bienes que les corresponden; si
hubiera varios y cada uno de ellos utilizara una parte de la finca, se describirdn
separadamente las zonas.

- Si en una misma construccion hay elementos de diferentes propietarios, se hard una
ficha por elemento.

En sumomento, cuando se celebre la reunion previa con el personal responsable, se facilitara
una ficha tipo.
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La presentacion, formato y numeracion de los archivos de las fichas de campo, de
construccion vy fotografias, serd concretada por los técnicos responsables en la reunion
previa que a tal efecto debera celebrarse.

10


https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3
https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3

¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

10. SERVICIOS AFECTADOS

10.1.- FASE PREVIA

- Representacion sobre el plano base del planeamiento (a su misma escala) de la franja
objeto del trabajo.

- Contactos con municipios, principalmente, propietarios (en particular Telefénica,
Iberdrola, Gas Euskadi, etc..), y demdas Organismos publicos competentes, tanto por su
facetade propietarios como de responsables en materia de concesionesy permisos, con
el fin de obtener una primera informacion que permita la identificacion de las redes
interesadas.

- Clasificacion e identificacién de las mismas, segln su:
* Naturaleza (aérea, subterranea)
* Suministro
* Propietario

10.2.- FASE PRIMERA
- Recogida de datos e inspeccion sistematica.

Para cada red afectada y apoyandose en las bases de replanteo, se levantaran
taguimétricamente cuantas referencias externas, estén localizables (tapas y fondo de
arquetas, bocas de riego, postes, etc..) de acuerdo con las especificaciones vigentes al
respecto, en el anejo correspondiente a trabajos topograficos v en su defecto en lo
especificado en el Pliego General sobre levantamientos complementarios para ubicacion de
pilas, estribos y demas cimentaciones.

En aquellas redes en las que el propietario suministre informacién habra que revisarla y
adaptarla ala referencia cartogréfica que rige en el proyecto.
- |dentificacién de trazados.

Una vez localizadas, cuantas referencias existan, red por red se procederd a identificar
trazados.

En las redes subterrdneas se tramificard segin los nudos que suponen las referencias
tomadas anteriormente.

Si de la longitud de cada tramo se infiere el trazado de una forma fidedigna, a criterio del
Director, se adoptard el mismo. Ahora bien, si la distancia entre nudos fuera tal que no
permitiera su identificacion se realizaran catas, mediante maquina o de forma manual, de
manera que quede garantizada la integridad del servicio.

En las redes de pluviales y fecales, se comprobaran las acometidas, mediante el vertido de
colorantes u otros liquidos trazadores, comprobando el esquema de conexion entre tramos.
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En aquellas redes donde esta técnica no garantizara una certidumbre de los resultados
obtenidos o bien se desea conocer el estado interno de la red, se procederd a la inspeccion
visual de lamisma, mediante cdmara de television auténoma, procediendo a la limpieza previa.

Asi mismo, se tomara informacion de cuantas obras accesorias configuren la red con sus
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caracteristicas y dimensiones (arquetas, centros de transformacién, cimentaciones,
refuerzos, piezas especiales, etc.).

Se obtendra documentacion fotogréafica de todos los puntos singulares y catas realizadas.
- Obtencion de concesiones y permisos.

Junto conlarecopilacion de los datos fisicos de las redes, se obtendra de la misma manera, la
informacion de la situacion administrativa de cada servicio, en lo referente a concesiones y
permisos, asi como su precariedad y temporalidad.

10.3.- FASE SEGUNDA
Procesado de datos, célculos y representacion
o (Calculo

Con los datos obtenidos:
Coordenadas (x,y,z) de:

- arquetas, tapas y fondo.

- Acometidas.

- Clave de canalizaciones en catas.

- Postes.

- Derivaciones.

- Bocas deriego.

- Obras de pasoy secciones singulares.
- Obras de refuerzo, codos y sifones.
- Anclajes, tirantes.

- Vélvulasy llaves de paso.

- Sumideros.

- Transformadores.

- Centros de distribucion.

e Dimensionesy caracteristicas deredes e instalaciones.

Se procederd al calculo de las pendientes de cada tramo, asi como de sus direcciones, con
idéntico criterio de célculo que el exigido para el calculo del eje de la carretera.

e Representacion

Se obtendrd la planta y perfil longitudinal de cada red con coordenadas de cada punto
singular, especificandose:

Caracteristicas de las conducciones y material de relleno, asi como de las instalaciones
auxiliares y complementarias.
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Dicha representacion se realizard para cada red, independientemente, a escala 1:500,
pudiendo ordenar el Director del trabajo la ampliacién a escala 1:200 de zonas muy
densificadas o de superposicion de distintos servicios. En cada longitudinal apareceran, a su
correspondiente cota, los otros servicios que queden cortados por el plano vertical que
genera el citado longitudinal.
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ANEXO 5 : EVALUACION MEDIOAMBIENTAL DE PROYECTOS
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1. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE PROYECTOS

Es un procedimiento técnico y administrativo encaminado a integrar los aspectos
ambientales, o de manera més general, los criterios de sostenibilidad, en la elaboracién vy
adopcion de determinados proyectos que pueden tener efectos significativos en el medio
ambiente para que, a la vista de un conjunto de alternativas razonablemente consideradas,
se elija la mas adecuada y se prevengan y corrijan las consecuencias que el proyecto pueda
causar sobre el medio ambiente y el bienestar humano.

El régimen juridico de la evaluacién de impacto ambiental de proyectos se encuentra
establecido tanto en la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccién del Medio
Ambiente del Pais Vasco (evaluacion individualizada de impacto ambiental), como en la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Segln esta Ultima, se establecen dos
tipos de evaluacion de impacto ambiental:

e  Ordinaria. Se realizara segun el procedimiento establecido en los articulos del 33 al
44 delaLey 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental

e Simplificada. Se hara segun el procedimiento establecido en los articulos del 45 al 48
delaley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental

1.1. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA
1.1.1. Ambitode aplicacion

Serén objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

e  Proyectoscomprendidosenelanexo | BdelalLey 3/1998,de 27 de febrero, General
de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco.

e  Proyectos comprendidos en el anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, asi como los que, presentandose fraccionados, alcancen los
umbrales de dicho anexo | mediante la acumulacién de las magnitudes o
dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

e  Proyectos que la normativa de Planes de Ordenacién de Recursos Naturales y
Planes Rectores de Usoy Gestion de Espacios Protegidos de la CAPV determine que
estan sometidos a evaluacion de impacto ambiental.

e  Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en los
anexos | o Il de la Ley 21/2013, cuando dicha modificacién cumple, por si sola, los
umbrales establecidos en el anexo I.

e Cuando en un procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental simplificada, el
Organo Ambiental asi lo decida en el correspondiente informe de impacto
ambiental.

e Los proyectos objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada cuando asi lo
solicite el promotor.
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1.1.2. Procedimientoy actuaciones

|

s

Solicitud para la determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental
por el promotor ante el érgano sustantivo, acompanada del documento inicial del
proyecto. El dérgano sustantivo, una vez comprobada la adecuacion de la
documentacion presentada y mostrada su conformidad, la enviara al drgano

i
o



https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3
https://appsec.ebizkaia.eus/FKSG001C/vistas/cve/localizadorCVE.xhtml?entidad=02&cve=CQQNW6JL2QV96MQ3

¢Bizkaia

foru aldundia
diputacion foral

ambiental al objeto de iniciar el tramite de evaluacion de impacto ambiental (esta
actuacioén tiene caracter potestativo).

b. Determinacién del alcance del estudio de impacto ambiental por el érgano
ambiental, previa consulta a las administraciones publicas afectadas vy, en su caso, a
las personas interesadas (en el caso de que el promotor via érgano sustantivo no
haya solicitado la determinacién del alcance del estudio de impacto ambiental el
organo ambiental no realizara dicha actuacion).

c. Elaboraciondel estudio de impacto ambiental por el promotor del proyecto.

d. Tramite de informacion publicay de consultas a las Administraciones Publicas
afectadas y a personas interesadas, por el drgano sustantivo. Los dos tramites se
pueden realizar simultdneamente.

o) Tramite de informacion publica. Consistird en exponer ante el publico,
dentro del procedimiento aplicable para la autorizacion o realizacion del
proyecto, el estudio de impacto ambiental y el proyecto durante un plazo no
inferior a 30 dias.

o) Tramite de consultas a las Administraciones Publicas afectadas y a las
personas interesadas. Consistird en consultar a aquellas administraciones
afectadas que hubiesen sido previamente consultadas en relacion con el
alcance del estudio de impacto ambiental. En el caso de que no se haya
determinado el alcance del estudio de impacto ambiental por el érgano
ambiental se debera, al menos, solicitar informe con caracter preceptivo al
organo con competencias en materia de medio ambiente, en salud humana
y patrimonio cultural de lacomunidad auténomay del territorio histérico en
donde se ubique el proyecto y al ayuntamiento o ayuntamientos
correspondientes; y en el caso de que proceda, a aquellas administraciones
publicas afectadas. Este tramite tendrd una duracion no inferior a 30 dias,
debiéndose trasladar el estudio de impacto ambiental y toda la informacion
relevante obrante en el expediente.

e. Remision al promotor del resultado de la informacion publica y de las
consultas por el drgano sustantivo.

f. Solicitud de declaracion de impacto ambiental por el érgano sustantivo al

organo ambiental. Para que el drgano sustantivo realice dicha solicitud previamente

el promotor presentara ante el érgano sustantivo, la respuesta a las alegaciones e

informes recibidos en los tramites de informacion publica y de consulta a las

Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas vy, en su caso, la

nueva version del proyecto técnico y del estudio de impacto ambiental. El 6rgano

sustantivo comprobara la adecuacion de la documentacion presentada y mostrara
su conformidad antes de realizar la solicitud.

Analisis técnico del expediente y declaracién de impacto ambiental por el
organo ambiental. La declaracion se hard publica y finalizara el procedimiento. No
obstante, si tras el andlisis técnico el érgano ambiental estimara que la informacién
presentada es insuficiente requerira al responsable que subsane la falta de
informacion (al érgano sustantivo o al promotor, via érgano sustantivo), en cualquier
caso si no se remite la informacion requerida en el plazo estipulado el érgano
ambiental dara por finalizada la evaluacion de impacto ambiental ordinaria. El plazo
establecido para la finalizacion se podra prolongar en tres meses debido a razones
justificadas debidamente motivadas.
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1.1.3. Plazos del 6rgano ambiental

° Determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental: El plazo méaximo
es de 3 meses desde la recepcion por el érgano ambiental de la solicitud
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acompanfiada

del documento inicial. Este plazo se puede suspender en el caso de que el drgano ambiental
no tuviera elementos de juicio suficientes para determinar el alcance del estudio de impacto
ambiental.

° Andlisis técnico del expediente v declaracion de impacto ambiental: El plazo
serd de 1 mes contado desde la recepciéon del expediente completo de impacto
ambiental. Este plazo puede verse suspendido en el caso de que sea necesario
informacion adicional (el érgano ambiental no dispone de elementos de juicio
suficientes para realizar la evaluacion de impacto ambiental). Ademas, este plazo
podra prolongarse por razones justificadas debidamente motivadas.

Esta declaracion de impacto ambiental se formulard mediante Resolucién del érgano
ambiental v tendra efectos vinculantes en lo relativo a las medidas y condiciones para la
ejecucion del proyecto, asi como respecto a la imposibilidad de su ejecucidon como
consecuencia de una declaracion desfavorable. La falta de emisién de ésta resolucion en los
plazos legalmente establecidos no podré entenderse que equivale a una evaluacién ambiental
favorable.

A todos los efectos, y en especial a los de vigilancia y seguimiento del cumplimiento de la
declaracién de impacto ambiental, el contenido de ésta tendra el mismo valor vy eficacia que
el resto de contenidos de la resolucion administrativa que se adopte para la realizacién o, en
su caso, autorizacién de los proyectos.

La declaracion de impacto ambiental contendra el plazo para la ejecucion del proyecto,
transcurrido el cual sin haberse procedido al mismo, aquélla perderé toda su eficacia.

1.1.4. Contenido general del Documento Inicial del Proyecto

De cara a que el Organo Ambiental determine el alcance del Estudio de Impacto Ambiental,
se elaborara un documento inicial del proyecto con, al menos, el siguiente contenido:

A. Ladefinicion, caracteristicas y ubicacion del proyecto
a. Titulodel proyecto
b.  Datosdel Promotor
Cc.  Tipode proyecto:
i.Con indicacién del tenor literal con el que figura en el Anexo | de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.
ii. Indicacién de sise tratade:
1. Nuevo proyecto
2. Ampliacién/modificacion: se indicaran los principales datos
del proyecto existente antes de la ampliacion/modificacion
(antecedentes administrativos, ubicacién, capacidades,
instalaciones existentes, etc.)
d. Localizacion y caracteristicas bésicas del lugar donde se pretende
ubicar el proyecto:
i.Provincia, término municipal, paraje, etc. ii.Altitud sobre el nivel del
mar
iii. Clasificacion y/o calificacion del suelo segln Planeamiento
Urbanistico vigente (tipo de sueloy usos permitidos)
iv.Distancias y/o ubicacién relativa a suelo urbano o urbanizable, y
otras infraestructuras y ambitos relevantes del entorno
e.  Descripcion general del proyecto:
i.Objeto vy justificacién de la necesidad del proyecto
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ii. Datos de disefio del proyecto
iil. Relaciéon vy descripcién de las instalaciones, obras e
infraestructuras necesarias para su ejecucion
f.  Cartografia:
i.Plano de situacion del proyecto a escalas adecuadas
ii. Plano parcelario de detalle de la zona donde se pretende
ubicar el proyectoy su entorno
iil. Perfiles del terreno antes y después de la actividad, siempre
que haya movimientos de tierras
B. Las principales alternativas que se consideran y un andlisis de los potenciales
impactos de cada una de ellas
a. Se reflejaran las principales alternativas viables al proyecto, incluida
la alternativa cero, que deberdn ser tenidas en cuenta durante el proceso,
haciendo una descripcion de las mismas.

b. Para cada una de las alternativas planteadas se tendran en cuenta los
principales impactos que puedan ocasionar.
C. Se realizara una valoracion de las distintas alternativas que derive en

una justificacion motivada de la alternativa elegida, teniendo en cuenta los
efectos ambientales.

C. Undiagnéstico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto
a. Se hard una descripcion de los siguientes elementos del medio

que pudiesen resultar directa o indirectamente afectados por el proyecto:
Areas Protegidas y otros espacios de interés naturalistico
Faunay flora
Recursos hidrologicos e hidrogeoldgicos
Suelo

Afeccion al Medio Ambiente Atmosférico (contaminacion
atmosférica vy acUstica)
g.  Patrimonio (Montes de Utilidad Publicay Patrimonio Historico-Artistico)
h Paisaje i.Infraestructuras existentes j.Medio socio-econémico

mP o0 o

1.1.5. Contenido general del estudio de impacto ambiental

Unavez se disponga del documento de alcance y las respuestas a las consultas realizadas por
parte del 6rgano ambiental, se procedera a la redaccion del Estudio de Impacto Ambiental, el
cual constara al menos del siguiente contenido:

A. Objeto y descripcién del proyecto y sus acciones, en las fases de
gjecucion, explotaciony desmantelamiento:
a.  Datos generales:
i. Titulo del proyecto
ii.Datos del Promotor
iii. Tipo de proyecto:
1. Indicando literalmente como figura en los anexos de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.
2. Indicacion de si se trata de:
a. Nuevo proyecto
b. Ampliacion o modificacién de proyecto
preexistente: se indicaran los principales datos del
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proyecto existente antes de la ampliacion o
modificacion
b.  Localizacién:
i. Provincia, término municipal, paraje, etc.

ii.Poligonos vy parcelas de catastro afectadas por el proyecto.
Superficie total afectada
. Altitud sobre el nivel del mar
V. Clasificacion o calificacion del suelo segln Planeamiento
Urbanistico vigente (tipo de suelo y usos permitidos)
v.Distancias y/o ubicacion relativa a suelo urbano o urbanizable,
cauces vy otras infraestructuras y ambitos relevantes del entorno
C. Descripcion de las acciones del proyecto: i.Justificacion de la necesidad
del proyecto
ii.Descripcion del conjunto de las acciones, instalaciones e infraestructuras necesarias para
el proyecto, tanto en su fase de construccién como de funcionamiento, susceptibles de
producir un impacto sobre el medio ambiente
d.  Necesidades de suelo y utilizacién de materiales y recursos naturales:
i.Descripcion de los materiales a utilizar, suelo a ocupar, y otros
recursos naturales cuya eliminacion o afectacion se considere necesaria para la ejecucion
del proyecto:

1. Respecto a la ocupacion de suelo, se indicard el tipo de
vegetacion existente afectada y descripcion de su
tratamiento (desbroces, cortas, etc.).

2. Origeny cantidades de recursos naturales a consumir:
agua, energia, etc.

e Estimacion de los tipos, cantidades y composicion de residuos,
vertidos y emisiones de materia o energia derivados de la actuacion
i. Vertidos al agua (aguas superficiales y subterraneas) ii.Emisiones a la
atmaosfera (emisiones de gases, polvo, olores, etc.) iii.Generacién de

residuos
iv.Emision deruidoy vibraciones v.Contaminacion luminica
B. Examen de alternativas del proyecto que resulten ambientalmente mas
adecuadas, que sean técnicamente viables v justificacion de la solucién adoptada
a. Se incluird un examen multicriterio de las distintas alternativas que

resulten ambientalmente mas adecuadas, incluida la alternativa cero, o de
no actuacion, y que sean técnicamente viables, y una justificacion de
lasolucion propuesta que tendra en cuenta diversos criterios,
econdmico, funcional, entre los que estara el ambiental.

b. Se hard una descripcion de las exigencias previsibles en el tiempo, en
orden ala utilizacion del suelo.

C. Inventario ambiental y descripcién de los procesos e interacciones
ecoldgicos o ambientales claves

a. Comprende la realizacién de un estudio del estado actual del lugar y
de sus condiciones ambientales antes de la realizacion de las obras, asi
como de los tipos existentes de ocupacion del suelo y aprovechamientos
de otros recursos naturales, teniendo en cuenta las actividades
preexistentes. Incluye cartografia de todos los aspectos ambientales que
pueden ser afectados por el proyecto. Los principales aspectos sobre los
que se centrara este apartado son:
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i.Medio Socioecondmico:

1. Nucleos de poblacién existentes: tamano, limites, densidad
de poblacién, demografia, economia (agricultura, usos y
aprovechamientos del suelo, actividades industriales,
minerfa), etc.

2. Ordenacion del territorioy planeamiento urbanistico
vigente

3. Zonas de ocio y recreo, u otras instalaciones sensibles al
proyecto

4. Infraestructurasy servicios presentes en el ambito del
proyectoy que puedan resultar afectadas

ii.Fauna. Se incluird un inventario detallado de la fauna potencialmente
presente en el entorno del proyecto, basado tanto en bibliografia
como en lainformacion que pudiera recogerse durante las visitas de
campo que se realicen a lazona.

ii. Vegetacion. Se describira la vegetacion potencial en la zona
del proyectoy se realizard un estudio de las unidades de vegetacion
existentes actualmente en la zona donde se va a localizar el proyecto,
ya gue por propia experiencia, sabemos que la cartografia de
vegetacion publicada por el Gobierno Vasco, no se ajusta en muchas
zonas a larealidad actual del territorio, principalmente debido a la
falta de actualizaciony a la escala de detalle con la que se

realizo. Por ello, para todos y cada uno de los proyectos se realizard un mapa de las unidades
de vegetacion totalmente actualizado
V. Areas Protegidas v otros espacios de interés naturalistico,
afectadas directamente o existentes en el entorno del proyecto

v.Geologiay geomorfologia

Vi, Montes de Utilidad Publica vii.Suelo

viii. Hidrologia e hidrogeologia. Especificando los cursos de agua
presentes en el dmbito de actuacion del proyecto o afectados por la
escorrentia del mismo, la unidad hidrogeoldgica en la que se
encuentray caracteristicas de la misma

ix. Calidad de aire de la zona, a partir de la informacion disponible de
fuentes como la Red de Control de Calidad del Aire en Euskadi

x. Clima. Se debe especificar la clasificacion climéatica de la zonay los
parametros climaticos méas importantes, especialmente los
relativos a los vientos vy a las pluviometrias extremas

xi. Paisaje, en los términos del Convenio Europeo del Paisaje. Se
incorporaréd un estudio de cuencas visuales teniendo en cuenta los
potenciales observadores (poblaciones cercanas, tanto urbanas
como diseminadas, infraestructuras lineales, miradores, Areas
Protegidas, zonas turisticas, etc.)

xii. Patrimonio Historico, Artistico o Cultural
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D. Identificaciony valoracion de impactos, tanto en la solucidn propuesta como
en sus alternativas
a. Se incluird laidentificacion, cuantificacion y valoracién de los efectos
significativos previsibles de las actividades proyectadas sobre los
aspectos ambientales incluidos en el inventario ambiental elaborado, para
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cada unade las alternativas presentadas:
Impacto sobre el medio socioeconémico
Impacto sobre la fauna

d.  Impactosobre lavegetacién, incluyendo una estimacion de las superficies
afectadas por el proyecto, clasificAndolas de acuerdo al tipo de
vegetacion existente en ellas. Este apartado estara basado en el trabajo
de campo de identificacion de las unidades de vegetacion actuales
previamente realizado

e. Impacto sobre las Areas Protegidas y otros espacios de interés
naturalistico

f. Impacto sobre la geologia y geomorfologia

g.  Impacto sobre Montes de Utilidad Publica

h.  Impacto sobre el suelo

. Impacto sobre la hidrologia superficial e hidrogeologia

J. Impacto sobre la atmodsferay la calidad del aire, incluyendo ruido y
vibraciones, y considerando también las emisiones de gases de efecto
invernadero

k. Impactos sobre los factores climaticos

l. Impactos sobre el paisaje

m.  Impacto sobre el patrimonio histéricoy artistico

n.  Interaccionesosinergias entre los diferentes impactos

0. Necesariamente, la identificacién de los impactos ambientales

derivara del estudio de las interacciones entre las acciones derivadas del
proyecto v las caracteristicas especificas de los aspectos ambientales
afectados en cada caso concreto.

D. Se distinguiran los efectos positivos de los negativos; los temporales
de los permanentes; los simples de los acumulativos y sinérgicos; los
directos de los indirectos; los reversibles de los irreversibles; los
recuperables de los irrecuperables; los periddicos de los de aparicion
irregular; los continuos de los discontinuos.

a. Se indicaran los impactos ambientales compatibles, moderados,
severosy criticos que se prevean como consecuencia de la ejecucion del
proyecto.

r. La cuantificacion de los efectos significativos sobre el medio

ambiente consistird en la identificacion y descripcion, mediante datos
mensurables de las variaciones previstas de los habitats y de las especies
afectadas como consecuencia de la ejecucion del proyecto.

S. La valoracion de estos efectos se realizard, siempre que sea posible,
por cuantificacion, empledndose para ello, aquellas metodologias
contempladas en normas o estudios técnicos que sean aplicacion.

t. Se jerarquizaran los impactos ambientales identificados y valorados,
para conocer su importancia relativa. Asimismo, se efectuara una
evaluacion global que permita adquirir una vision integrada y sintética de
la incidencia ambiental del proyecto.

u. Cuando el impacto ambiental rebase el limite admisible, deberan
preverse las medidas protectoras o correctoras que conduzcan a un nivel
inferior a aquél umbral; en caso de no ser posible la correcciény resultar
afectados elementos ambientales valiosos, procedera la recomendacion
de la anulacion o sustitucion de la accion causante de tales efectos.

E. Ensucaso, evaluacion de las repercusiones del proyecto en la Red Natura 2000

a. En el caso de espacios Red Natura 2000 se cuantificaran
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singularmente las variaciones en los elementos esenciales de los habitats
y especies que motivaron su designacion:

b. Estructuray funcion de los componentes del sistema y procesos
ecoldgicos esenciales del lugar

C. Area, representatividad y estado de conservacién de los habitats
prioritarios y no prioritarios del lugar

d. Informacion relativa a la poblacién, grado de aislamiento, ecotipos o

poblaciones localmente adaptadas, y estado de conservacion de las
especies presentes en el lugar en cuestion

e Importancia relativa del lugar en la region biogeograficay enla
coherenciade lared Natura 2000

f. Otros elementos y funciones ecoldgicas identificadas en el lugar

Establecimiento de medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
reducir, eliminar o compensar los efectos ambientales significativos

a. Se indicaran las medidas previstas para reducir, eliminar o
compensar los efectos ambientales negativos significativos, de las
distintas alternativas del proyecto. Con este fin:

b. Se describirdn las medidas adecuadas para prevenir, atenuar o
suprimir los efectos ambientales negativos del proyecto, tanto en lo
referente a su disefo y ubicacion, como en cuanto a los procedimientos
genéricos de proteccion del medio ambiente.

C. Endefecto de las anteriores medidas, aquellas otras dirigidas a
compensar dichos efectos, a ser posible con acciones de restauracion, o
de la misma naturalezay efecto contrario al de la accion emprendida.

Programa de vigilanciay seguimiento ambiental

a. El programa de vigilancia ambiental establecera un sistema que
garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas, preventivas y
correctoras y compensatorias, contenidas en el estudio de impacto
ambiental tanto en la fase de ejecucion como en la de explotacion. Los
objetivos perseguidos en cada fase son:

b.  Vigilanciaambiental durante lafase de obras:

i. Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto
alo proyectado en el proyecto de construccion.

ii.Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.
iii.Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir
nuevas medidas.

iv.Realizar un seguimiento de la evolucion de los elementos

ambientales relevantes.

v. Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.

C. Seguimiento ambiental durante la fase de explotacién. El estudio de
impacto ambiental justificara la extension temporal de esta fase
considerando la relevancia ambiental de los efectos adversos previstos.

i. Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de
obras.
ii.Realizar un seguimiento de la respuesta y evolucién ambiental
del entorno alaimplantacion de la actividad.
iii. Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.
d.  Por este motivo, debe incorporar el siguiente contenido:
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e.  Impactos que se pretenden controlar

f. Indicadores seleccionados para el seguimiento de dichos impactos

8. Programa de recogida de datos: método, frecuencia, lugares de
muestreo, forma de almacenamiento y registro, etc.

h. Andlisis de la viabilidad econdmica del propio programa de vigilancia

ambiental, estimando su coste. El presupuesto del proyecto incluird la
vigilanciay seguimiento ambiental, en fase de obras y fase de explotacion,
en apartado especifico, el cual se incorporara al estudio de impacto
ambiental.

H. Documento de sintesis

a. Incluira de forma resumida:

b.  Lasconclusiones relativas ala viabilidad de las actuaciones propuestas

C. Las conclusiones relativas al analisis y evaluaciéon de las distintas
alternativas

d. La propuesta de medidas preventivas correctoras compensatorias y

el programa de vigilancia tanto en la fase de ejecucion de la actividad
proyectada como en la de su funcionamiento y, en su caso, el
desmantelamiento

e El documento de sintesis no debe exceder de veinticinco paginas y se
redactard en términos asequibles a la comprension general, para facilitar
su examen por parte del publico.

f. Se indicaran, asimismo, las dificultades informativas o técnicas
encontradas, en su caso, en larealizacion del estudio de impacto ambiental

(a2}

b= con especificacion del origen y causa de tales dificultades.

(<2 ’

= |, Cartografia

o

z a. El estudio de impacto ambiental contendra al menos la siguiente
g cartografia:

S b.  Planode localizacion del proyecto a escala adecuada

Z C. Planos de detalle del proyecto y de los elementos asociados al mismo

o @ s

£3 d.  Fotoaérea (ortofoto) de la zona del proyecto

=.8 L. . . .,
8e e. Planos teméticos representativos que complementen la informacion
E%ﬁ_ del apartado de inventario: mapa de vegetacion, mapa de usos del suelo,
22 / . .

E mapa de areas protegidas existentes, etc.

E:g f. Planos de detalle de las medidas preventivas, correctoras o
gé compensatorias de impactos que se propongan y que puedan ser
&e localizables en el espacio

§§ g Reportaje fotografico del ambito afectado por el proyecto, lo que
83 facilita la interpretacion del estudio de impacto ambiental

X —

2

"

g5

Y

3D

g8
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1.2. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL SIMPLIFICADA
1.2.1.  Ambito de aplicacion

Serdn objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada los siguientes
proyectos:

° Proyectos comprendidos en el Anexo |l dela Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental, asi como los que, presentdndose fraccionados, alcancen los
umbrales de dicho anexo Il mediante la acumulacion de las magnitudes o
dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

° Proyectos que puedan afectar directa o indirectamente a los espacios de la
Red Natura 2000 en los términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

° Cualquier modificacion de un proyecto recogido en la normativa de
evaluacién ambiental que estd autorizado, ejecutado o en proceso de ejecucion, que
concurran alguna de las siguientes circunstancias:

o Incremento significativo de las emisiones a la atmosfera

Incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral

Incremento significativo de la generacién de residuos

Incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales

Afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000

Afeccion significativa al patrimonio cultural

° Los proyectos del anexo I dela Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental que sirven exclusiva y principalmente para desarrollar o ensayar nuevos
métodos o productos, siempre que la duracién del proyecto no sea superior a dos
anos.

O O O O O

1.2.2.  Procedimientoy actuaciones

a. Solicitud de inicio de la evaluacién de impacto ambiental simplificada por el
promotor ante el érgano sustantivo, acompanada del documento ambiental del
proyecto. El drgano sustantivo, una vez mostrada su conformidad con la solicitud y
con el documento adjunto a ésta, los enviara al drgano ambiental al objeto de iniciar
el tramite de evaluacion de impacto ambiental simplificada.

b. Andlisis del expediente e informe de impacto ambiental por el érgano
ambiental, previa consulta alas Administraciones Publicas afectadasy alas personas
interesadas. Es un informe determinante y preceptivo en lo relativo a las medidas y
condiciones para la ejecucion del proyecto. La falta de emision de ésta resolucion en
los plazos legalmente establecidos no podra entenderse que equivale a una
evaluacion ambiental favorable.

El informe de impacto ambiental contendrd el plazo para la ejecucion del proyecto,
transcurrido el cual sin haberse procedido al mismo, aguella perdera toda su eficacia. En tales
casos, el promotor debera iniciar nuevamente el tramite de evaluacién ambiental del
proyecto.

La decision, que se hara publica, tomara en consideracién el resultado de las consultas.
En el caso de que se determine que el proyecto debe someterse al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinaria, el drgano ambiental dara traslado al promotor del
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alcance del estudio de impacto ambiental junto con las contestaciones recibidas a las
consultas efectuadas, para que proceda a la elaboracién del estudio de impacto ambiental.

1.2.3.  Plazos del 6rgano ambiental

El plazo parael andlisis del expedientey la elaboracion del Informe de Impacto Ambiental por
parte del drgano ambiental es de tres meses, contados a partir del dia siguiente a la recepcion
de la solicitud y de la documentacion requerida.

1.2.4. Contenido del Documento Ambiental

Como ya se ha indicado previamente, el primer paso es el de enviar al érgano ambiental una
solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental simplificada. Esta solicitud, ademas
de la documentacion exigida por la legislacion sectorial, deberd incluir un documento
ambiental, que contendra, al menos, la siguiente informacion:

A. La motivacién de la aplicacion del procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental simplificada
a. Se incluird informacién relativa al tipo de proyecto, con indicacion del

tenor literal con el que figura en el Anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental.
b. Indicacionde sisetratade: i.Nuevo proyecto
ii. Ampliacion/modificacion: se indicaran los principales datos del
proyecto existente antes de la ampliacion/modificacion
(antecedentes administrativos, ubicacidn, capacidad productiva,
instalaciones existentes, etc.)
B. Ladefinicidn, caracteristicas y ubicacion del proyecto
a. Titulodel proyecto
b.  Nombre del Promotor
C. Localizacion y caracteristicas basicas del lugar donde se pretende
ubicar el proyecto:
i.Provincia, término municipal, paraje, etc. ii. Altitud sobre el nivel del mar
iii. Clasificaciéon o calificacion del suelo segin Planeamiento
Urbanistico vigente (tipo de sueloy usos permitidos)
iv. Distancias y/o ubicacién relativa a suelo urbano o urbanizable,
y otras infraestructuras relevantes del entorno
Descripcion general del proyecto:
i.Objeto vy justificacién de la necesidad del proyecto
ii. Datos de disefo del proyecto
iii. Relacion y descripcion de las instalaciones, obras e infraestructuras
necesarias para su ejecucion
e. Cartografia:
i.Plano de situacion del proyecto a escalas adecuadas
ii. Plano parcelario de detalle de la zona donde se pretende ubicar
el proyectoy suentorno
iii. Perfiles del terreno antesy después de la actividad, siempre que haya
movimientos de tierras.
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C. Una exposiciéon de las principales alternativas estudiadas y una justificacion
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de las principales razones de la solucién adoptada, teniendo en cuenta los efectos

ambientales
a. Se reflejaran las principales alternativas viables al proyecto, haciendo
una descripcion de las mismas.
b. Para cada unade las alternativas planteadas se tendran en cuenta los
principales impactos que puedan ocasionar.
C. Se realizara una valoracion de las distintas alternativas que derive en

una justificacion motivada de la alternativa elegida, teniendo en cuenta los
efectos ambientales.

D. Una evaluacion de los efectos previsibles directos o indirectos, acumulativos
y sinérgicos del proyecto sobre la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la
biodiversidad, el suelo, el aire, el agua, los factores climaticos, el cambio climético, el
paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio cultural, y la interaccion entre
todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion, explotaciony en su
caso durante la demolicion o abandono del proyecto.

E. Cuandoel proyecto pueda afectar directa o indirectamente a los espacios Red
Natura 2000 se incluird un apartado especifico para la evaluacion de sus
repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion del
espacio.

F. Las medidas que permitan prevenir, reducir y compensar y, en la medidade lo
posible, corregir, cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la
ejecucion del proyecto.

Teniendo en cuentatodasy cada unade las afecciones o impactos detectados anteriormente,
se propondran medidas para prevenir, reducir o compensar cualguier efecto negativo
importante en el medio ambiente derivado de |a aplicacién del proyecto.

G. La forma de realizar el seguimiento que garantice el cumplimiento de las
indicaciones y medidas protectoras y correctoras contenidas en el documento
ambiental.

Un Programa de Vigilancia Ambiental que dara respuesta a los siguientes objetivos:

a. Control de la ejecucion y efectividad de las medidas
preventivas/correctoras propuestas para prevenir/corregir los impactos
previstos

b. Control de la evolucién de los impactos a través de un sistema de

indicadores. Para ello es necesario hacer un seguimiento de los distintos
indicadores seleccionados para cada impacto

C. Disponer los procedimientos necesarios para detectar impactos
imprevistos en el procedimiento vy las medidas a adoptar en consecuencia

Por este motivo, el Programa de Vigilancia Ambiental debe incorporar el siguiente
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contenido:
d.  Impactos que se pretenden controlar
e. Indicadores seleccionados para el seguimiento de dichos
impactos, estableciendo umbrales méximos no superables
f. Forma de realizar el seguimiento: personal, método, frecuencia,
lugares de muestreo, etc.
g. Andlisis de la viabilidad econdmica del propio Programa de

Vigilancia Ambiental, estimando su coste cuando sea posible

H. Cartografia
El documento ambiental contendra al menos la siguiente cartografia:
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Plano de localizacién del proyecto a escala adecuada

Planos de detalle del proyecto y de los elementos asociados al mismo

Foto aérea (ortofoto) de la zona del proyecto

Planos teméticos representativos que complementen la informacion
del apartado de inventario: mapa de vegetacién, mapa de usos del suelo,
mapa de areas protegidas existentes, etc.

e. Planos de detalle de las medidas preventivas, correctoras o
compensatorias de impactos que se propongan y que puedan ser
localizables en el espacio

f. Reportaje fotografico del ambito afectado por el proyecto, lo que

facilita la interpretacion del estudio de impacto ambiental

oo oo

1.3. Capacidad Técnica Del Autor De Los Documentos

De acuerdo con el articulo 16 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental,
cualquiera de los documentos ambientales descritos en el presente apartado (documento
inicial del proyecto, estudio de impacto ambiental o documento ambiental), deberd ser
realizado por personas que posean la capacidad técnica suficiente de conformidad con las
normas sobre cualificaciones profesionales y de la educacion superior, y tendran la calidad
necesaria para cumplir las exigencias de dicha Ley. Ademas, los autores serdn responsables
de su contenido y de la fiabilidad de la informacioén, excepto en lo que se refiere a los datos
recibidos de la Administracion de forma fehaciente. En consecuencia, se indicara:

e |dentificacion de autor o autores, indicando su titulacion vy, en su caso, profesion
regulada
e Fechade conclusiéony firma del autor o autores
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